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Einrichtung einer FahrradstraBe im Bereich der Innenstadt

A Problem

Durch die Novelle der Stralenverkehrsordnung im Jahre 1997 wurden Fahrradstra3en
offiziell dort verankert, ebenso wie die Mdglichkeit Einbahnstral’en flr den Radverkehr in
Gegenrichtung freizugeben.

Wahrend die Einbahnstralen seitens des Birger- und Ordnungsamtes fur den Radverkehr
stadtweit — soweit zulassig — freigegeben wurden, ist die Thematik einer Fahrradstrale bisher
nur im Rahmen eines Neubaus in den Stadtteilen Wulsdorf und Fischereihafen (Fahrgrad8)
aufgegriffen und umgesetzt worden.

Im Jahre 2013 hatte der Bau- und Umweltausschuss eine Ubersicht Uber mdgliche
Fahrradstralen zur Kenntnis genommen, die unter den damaligen rechtlichen und baulichen
Malnahmen in Betracht kamen.

Mit Datum vom 09. November 2021 trat dann — nach mehrfacher Verschiebung — die erneute
Uberarbeitung der Stralenverkehrsordnung in Kraft. Zum Thema FahrradstralRen ergab sich
hier eine Neuerung in der Hinsicht, dass grundsatzlich eine Fahrradstrae durch die
Stralienverkehrsbehorden zwar weiterhin nur dann angeordnet werden konnte, wenn der
Fahrradverkehr u. a. mit einer hohen Fahrradverkehrsdichte auf diesen Strallen unterwegs
sei. Allerdings hat der Gesetzgeber nun erstmals ausgefiihrt, dass diese hohe
Fahrradverkehrsdichte auch dann als Grundlage herangezogen werden kann, wenn erst
durch die Einrichtung einer FahrradstralRe dieses bewirkt wird.

Vor diesem Hintergrund ergabe sich nunmehr fur das Burger- und Ordnungsamt nach Ende
des Planungsprozesses die Mdglichkeit richtlinienkonform eine Fahrradstra’e anzuordnen,
von der zu erwarten ist, dass hierdurch eine Fdérderung des Radverkehrs durch die
Attraktivitat der Strecke zunimmt.

B Losung
Fir den Bereich der Innenstadt wird eine FahrradstraRe geschaffen, die die folgenden
Strallen umfasst:

e LoningstralRe ab Einmundung Schleswiger Stral3e bis zur Einmindung Prager Stral3e,
o die Prager Stral3e bis zur Einmindung Muhlenstralle

e die MuhlenstralRe bis Einmindung Grazer Stralde,

o die Grazer Stralde bis Einmindung Keilstral3e.

Bereits 2013 war im Bau- und Umweltausschuss der Bereich der Prager Strale als
geeigneter Stralenzug flr eine Fahrradstrale aus verkehrsplanerischen Grinden als
geeignet ausgewiesen worden. Der ADFC unterstltzt die Einrichtung im Innenstadtbereich
als hervorragende Mallnahme zur Foérderung des Radverkehrs, weil hierdurch auch eine
Moglichkeit besteht, die Konfliktsituationen des Radverkehrs in der Ful3gangerzone zu
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entscharfen und eine Anbindung an die geplante Mobilitatsstation hinter der GrolRen Kirche
zu schaffen. Die Schaffung einer Fahrradstralle im dortigen Bereich oOffnet auch
Erfahrungswerte, die fur klnftige Fahrradstral’en sowie die Umgestaltung des westlichen
Innenstadtbereiches nutzbar sind.

Nach den Verwaltungsvorschriften zur StralRenverkehrsordnung und u. a. den Regelwerken
fur die Anlegung von Stadtstral3en ist die Fahrradstralde mit dem Verkehrszeichen VZ 244 .1
(FahrradstralRe) an allen Einfahrten zu versehen. Dies weist alle Verkehrsteilnehmer darauf
hin, dass der Fahrradverkehr Vorrang hat. Die in Fahrradstralen zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist im dortigen Bereich bereits gegeben.

Der motorisierte Verkehr soll durch Zusatzbeschilderung weiterhin zugelassen werden. Hier
ist im Zuge der Planung abzuwagen, inwieweit im StralRenverlauf weiterhin Senkrecht- und
Schragparkplatze beibehalten werden kénnen. Aufgrund des Vorranges des Fahrradverkehrs
sollen diese mdglichst vermieden werden, mindestens ist aber ein Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn vorzuhalten.

An den Einmiindungen und Ubergangen, wie z. B. von der Schleswiger Stralle in die
Loningstralle oder der MittelstraBe sind Piktogramme und rote Fahrbahnflachen zur
Sichtbarkeit aufzubringen. Ob ggf. noch weitergehende bauliche Malnahmen, wie eine
Fahrbahnanhebung an diesen Bereichen notwendig ist, muss die weitere Planung ergeben.

C Alternativen
Es wird verzichtet, im vorgeschlagenen Bereich eine Fahrradstral3e einzurichten.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Die notwendigen Planungs- und Umsetzungskosten (ggf. unter Drittmitteleinwerbung) beim
Amt fur Straen- und Brickenbau kdnnen aktuell noch nicht beziffert werden und bedurfen
dann der weiteren Detailplanung. Mindestens ergeben sich Kosten fir die Beschilderung,
Farbmarkierungen und Piktogrammen.

Durch die Malinahme wird der Ortliche Fahrradverkehr gestarkt und es ist damit zu rechnen,
dass die Fahrradstrale seinen Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele und zur
Veranderung der Mobilitdt im Innenstadtbereich beitragt.

Besondere Auswirkungen auf auslandische Mitburger/innen, Menschen mit Behinderungen
sowie Belange des Sports liegen nicht vor. Die zustandige Stadtteilkonferenz im Stadtteil
Mitte ist von der Mallinahme betroffen.

E Beteiligung / Abstimmung
Amt fur Straen- und Briickenbau, Stadtplanungsamt und Ortspolizeibehdrde im Rahmen der
Verkehrsbesprechung; ADFC; Stadtteilkonferenz Mitte.

F Offentlichkeitsarbeit / Verdffentlichung nach dem BremIFG
Geeignet / Eine Veroffentlichung nach dem BremIFG wird sichergestellt.

G Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur offentliche Sicherheit spricht sich fir die Einrichtung der unter B Losung
genannten Fahrradstralde aus und bittet den Bau- und Umweltausschuss um Fortsetzung des
Planungs- und Umsetzungsprozesses.
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