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Vorlage Nr. Il/ 16 /2023

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 1

Fahrradachse nach Norden - Ergebnis der Variantenpriifung des Teilabschnittes nérd-
lich der Spadener StraRe

A Problem

In seiner Sitzung am 23.11.2021 hat der Bau- und Umweltausschuss den Sachstandsbericht
zum weiteren Vorgehen zum Ausbau einer ,Fahrradachse nach Norden' zur Kenntnis ge-
nommen (Vorlage Il 20/2021). In diesem wurden finf potentielle Streckenverlaufe vorgestellt,
von denen nach erster Prifung zwei Streckenverlaufe (Varianten A und C) fir den Ausbau
der geplanten Fahrradachse im Bereich nérdlich der Spadener Stralle in Betracht kommen.

Bei der Variante A handelt es sich um den im Antragstext (Vorlage VI 92/2022) vorgeschla-
genen Streckenverlauf: Dwarsweg/Auf der Eeke — Dwarsweg — Spadener Stralde — Schier-
holzweg — Langmirjen (- Dudweiler Straf3e bis zur Kreuzung Cherbourger Stral3e). Die Vari-
ante C sieht folgenden Streckenverlauf vor: Dwarsweg/Auf der Eeke — Auf der Eeke — Mus-
kauer Stralle — Kattowitzer Strale bis zum Bredenweg.

Der Bau- und Umweltausschuss wurde dariber in Kenntnis gesetzt, dass es fir die Empfeh-
lung einer Vorzugsvariante einer weiteren detaillierteren Prifung bedarf, welche nun abge-
schlossen wurde.

B Losung

Das Amt fir Straflen- und Brickenbau und das Stadtplanungsamt haben im Rahmen einer
detaillierten Priufung konkrete (bauliche) MalRnahmen fir beide Varianten herausgearbeitet,
die fur ein verkehrssicheres Flihrungsangebot notwendig sind (vgl. auch Vorlage 1l 20/2021).
Neben der grundsatzlichen Umsetzbarkeit vorab definierter Zielkriterien sind fir einen zeitna-
hen und wirtschaftlich vertretbaren Ausbau die zu erwartenden Kosten der jeweiligen Aus-
und UmbaumafRnahmen in die Bewertung eingeflossen.

Variante A

Bei der Variante A wurden vier wesentliche Aus- und Umbaubedarfe festgestellt. Aufgrund
des Zustandes der provisorischen Befestigung ist ein Vollausbau (erstmalige Herstellung) der
Strallen Dwarsweg (zw. Auf der Eeke und Spadener Stral3e), Schierholzweg (zw. Beuthener
Stralde und Langmirjen) sowie Langmirjen notwendig. Der Ausbau sowie dessen Finanzie-
rung — mit der Ausnahme des Stralienabschnittes am Dwarsweg — ist bereits im Rahmen des
WohnstralRenprogrammes 2021 bis 2025 beschlossen worden (Vorlage VI 66/2021 — 2). Bei
einer Aktualisierung sollte der StralRenabschnitt Dwarsweg zwischen Auf der Eeke und Spa-
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dener Stralte in das Wohnstrallenprogramm aufgenommen werden.

Um eine sichere Querungsmoglichkeit fur den Radverkehr zu schaffen, muss der Knoten-
punkt an der Spadener Stralle (H6he Dwarsweg / Schierholzweg) umgebaut werden. Im
Rahmen eines Vorentwurfes wurde der Bedarf einer Vollsignalisierung in diesem Bereich
fest-gehalten.

Mit dem Ziel, Sichtbeziehungen zu starken und ful- und radverkehrsfreundlichere Querungs-
mdglichkeiten zu schaffen, muss der Knotenpunkt Beuthener Strale / Schierholzweg umge-
baut werden.

Der Streckenabschnitt Schierholzweg zw. Tarnowitzer Stralle und Beuthener Stralle ist von
gewerblichen Strukturen gepragt. Unter Beachtung der besonderen Nutzungsanforderungen
der gewerblichen Verkehre besteht die Herausforderung, dem Radverkehr eine sichere Flih-
rung zu bieten. Im Bestand ist es nicht moglich allen Verkehrsteilnehmenden ein entspre-
chen-des Fuhrungsangebot zu bieten, sodass bauliche Mallhahmen notwendig sind. Das
zuklnftige Flihrungsangebot ist abhangig vom Umbau des Knotenpunktes Beuthener Stralle
/ Schier-holzweg.

Die Kostenannahme der Variante A fur die o0.g. wesentlichen Aus- und Umbaumafinahmen
belauft sich auf rund 3,7 Mio. € (s. Anlage 1).

Festgehalten werden kann, dass Variante A eine direkte Verbindung fir den Radverkehr in
Richtung Cherbourger Stralle darstellt, welche sich in das bestehende Radverkehrsnetz ein-
fugt. Die oben beschriebenen Aus- und UmbaumalRnahmen werden die Verkehrssicherheit
und Attraktivitat dieser Verbindung fur alle Verkehrsteilnehmenden erheblich verbessern. Auf-
grund der ortlichen Begebenheiten kdnnen nicht alle vorab definierten Zielkriterien ganzlich
erfullt werden. Eine durchgangige Fahrradstralte mit entsprechender Bevorrechtigung (z.B.
durch die verkehrsrechtliche Beschilderung oder bauliche Mallhahmen) und einer Reduzie-
rung des Kfz-Verkehrs lasst sich nicht einrichten.

Variante C

Bei der Variante C wurden drei wesentliche Aus- und Umbaubedarfe festgestellt. Aufgrund
des Zustandes der provisorischen Befestigung ist ein Vollausbau (erstmalige Herstellung) der
Stralen Auf der Eeke (zw. Dwarsweg und Muskauer Stralde), Muskauer Strafle und Kattowit-
zer StralRe (zw. Strehlitzer Stral’e und Bredenweg) notwendig. Der Ausbau der Kattowitzer
StralRe sowie dessen Finanzierung ist bereits im Rahmen des Wohnstrallenprogrammes
2021 bis 2025 beschlossen worden (Vorlage VI 66/2021 — 2). Bei einer Aktualisierung sollten
die StraRenabschnitte Auf der Eeke zw. Darsweg und Muskauer Straf’e sowie Muskauer
StralRe zw. Auf der Eeke und Spadener Stralle in das Wohnstraflenprogramm aufgenommen
wer-den.

Um eine sichere Querungsmaglichkeit fir den Radverkehr zu schaffen, muss der Knoten-
punkt an der Spadener Stral’e (Hohe Muskauer StralRe / Kattowitzer Stralle) umgebaut wer-
den. Eine Signalisierung des Knotenpunktes wird unter Berucksichtigung derzeitiger Ver-
kehrs-verhaltnisse als nicht notwendig erachtet. Sofern im Nachgang der Bedarf einer Signa-
lisierung besteht, kann diese nachgerustet werden.

In der Kattowitzer Stralle zw. Strehlitzer Stra3e und Beuthener Strale befindet sich ein etwa
100 m langer verkehrsberuhigter Bereich. Dieser musste flir die durchgangige Befahrbarkeit
der Route als Fahrradstralle umgewidmet werden.

Die Kostenannahme der Variante C fir die 0.g. wesentlichen Aus- und UmbaumalRnahmen
belauft sich auf rund 2,3 Mio. € (s. Anlage 1).

Festgehalten werden kann, dass die Variante C eine direkte Verbindung fiir den Radverkehr
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in Richtung Leherheide darstellt, jedoch leicht umwegebehaftet fir die Verkehre in Richtung
Cherbourger Stral3e ist. Die oben beschriebenen Aus- und Umbaumafnahmen werden die
Verkehrssicherheit und Attraktivitat dieser Verbindung fir alle Verkehrsteilnehmenden erheb-
lich verbessern. Gleichzeitig kann dem Radverkehr eine qualitativ hochwertige und sichere
Verbindung durch entsprechende verkehrsrechtliche Wurdigung (z.B. durch Bevorrechtigun-
gen — durch eine verkehrsrechtliche Beschilderung oder bauliche Mallhahmen - und die Ein-
richtung von Fahrradstrallen) angeboten werden.

Fazit

Im Rahmen der fachlichen Abstimmung zwischen dem Amt fir Stra3en- und Briickenbau und
dem Stadtplanungsamt sowie unter der Beteiligung der Dezernenten Il und VI, wurde folgen-
des Ergebnis festgehalten:

Eine ausreichende Dimensionierung der Stral3enbreiten flir eine sichere Radverkehrsnutzung
(T-30-Zone) auf der Fahrbahn ist in allen StralRenziigen gegeben. Der bauliche Zustand der
0.g. Strallenabschnitte erfordert mittelfristig den Vollausbau beider Varianten, um die Ver-
kehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten. Um den Belangen des All-
tagsradverkehrs gerecht zu werden und einen Anschluss an das Radverkehrsnetz sowohl in
Richtung Cherbourger Stral3e als auch in Richtung Leherheide zu gewahrleisten, kann keine
der Varianten als alleinige Vorzugsvariante empfohlen werden. Nach Abwagung aller vorge-
brachten Belange wird im Ergebnis der Aus- und Umbau beider Varianten empfohlen.

Vorgeschlagen wird, sowohl Variante A als auch Variante C als Teil der ,Fahrradachse nach
Norden' fur den Radverkehr aus- und umzubauen. Die Variante A soll prioritar ausgebaut
werden. Beide Varianten werden in das stadtische Radwegweisungsnetz aufgenommen und
entsprechend beschildert (vgl. Vorlage Il 3/2022).

Die Umsetzung der beschriebenen Malinahmen obliegt dem Amt fir Stra3en- und Briicken-
bau.

C Alternativen
Keine, die empfohlen werden kénnen.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Die Kostenannahme der Variante A fir die 0.g. wesentlichen Aus- und Umbaumalnahmen
belaufen sich auf rund 3,7 Mio. € (Kostenannahme mit Bruttokosten fur StraRenbaumafinah-
men, aber ohne Kanalbau/Leitungsmalinahmen). Davon werden ca. 3,2 Mio. € fir den Voll-
ausbau der o.g. Straflenabschnitte bendtigt. Nach der endgultigen Herstellung sind von den
Anlieger:innen ErschlieBungsbeitrage zu erheben.

Die Kosten der Variante C fir die 0.g. wesentlichen Aus- und Umbaumalnahmen belaufen
sich auf rund 2,3 Mio. € (Kostenannahme mit Bruttokosten fur StraRenbaumallnahmen, aber
ohne Kanalbau/Leitungsmaf3inahmen). Davon werden ca. 2,2 Mio. € fur den Vollausbau der
Stralienabschnitte bendtigt. Nach der endgiiltigen Herstellung sind von den Anlieger:innen
ErschlieBungsbeitrage zu erheben. Die Kosten werden im Zuge der folgenden Entwurfspla-
nung weiter konkretisiert (Kostenberechnung).

Personalwirtschaftliche Auswirkungen sowie Hinweise auf eine Gleichstellungsrelevanz sind
nicht gegeben. Auslandische Mitblrger:innen sind von diesem Beschlussvorschlag nicht in
besonderer Weise betroffen. Klimaschutzzielrelevante Auswirkungen sind bei der Malinah-
menumsetzung zu erwarten, da Verlagerungen vom Kfz- auf den Radverkehr erzielt werden
kénnen. Diese Malihahme dient den Belangen des Sports, da damit das Radfahren gefordert
wird.

Die Belange der Menschen mit Behinderung unter Zugrundelegung des Teilhabeplans und
der ,Richtlinie zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen 6ffentlichen Verkehrsraumes*
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werden im weiteren Planungsverlauf berlcksichtigt. Die Stadtteilkonferenzen Lehe und
Leherheide werden im weiteren Planungsverlauf eingebunden.

E Beteiligung / Abstimmung

Die Abstimmung erfolgte mit dem Amt fur Stra3en- und Bruckenbau, unter Beteiligung der
Dezernenten Il und VI. Weitere Beteiligungen sind im folgenden Planungsprozess durchzu-
fuhren.

F Offentlichkeitsarbeit / Verdffentlichung nach dem BremIFG
Die Vorlage ist fur eine Veroffentlichung nach dem BremIFG geeignet.

G Beschlussvorschlag
Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t wie folgt:
1. Die vorgestellten Aus- und UmbaumafRnahmen zur Kenntnis genommen.

2. Die Varianten A und C sind als Teil der ,Fahrradachse nach Norden’ fiir den Radverkehr
aus- und umzubauen. Die Variante A soll prioritar ausgebaut werden.

3. Beide Varianten werden in das stadtische Wegweisungsnetz fir den Radverkehr aufge-
nommen und entsprechend beschildert.

gez. gez.
Neuhoff Schomaker
Burgermeister Baudezernent

Anlage: Ubersicht der Aus- und Umbaumafinahmen der Varianten A und C



