AnlageNr.4

Abwagungstechnische Bearbeitung der eingegangenen
Stellungnahmen im Rahmen der zweiten Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung vom
10.02.2025 bis 28.02.2025
(AuRerungsfrist 07.03.2025)
gemal 8 47d Abs. 3 BImSchG
zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans Bremerhaven



Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Beteiligung der Beh6rden und sonstiger Trager o6ffentlicher Belange
vom 10.02.2025 bis 28.02.2025, AuBerungsfrist 07.03.2025

Keine Anregungen und Hinweise
Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Tragerbeteiligung Verkehr; Stellungnahme vom 26.02.2025
Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Cuxhaven, Stellungnahme vom 28.02.2025

Nr.

TOB,

Stellungnahme

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag

vom... der Verwaltung

1 VBN, ... wir haben keine Anmerkungen zu dem Entwurf der Fortschreibung | - Es wird Kenntnis
Schreiben des Larmaktionsplan Bremerhaven. Wir begriiRen, dass die genommen.
vom 20.02.25 Mobilitatswende und der OPNV als Potenziale zur Larmreduzierung

mit im Plan aufgenommen sind.

2 Autobahn wir bedanken uns fir die Beteiligung an der Larmaktionsplanung der Es wird Kenntnis
GmbH des Stadt Bremerhaven in der 4. Stufe. genommen.
Bundes, In Ihrer umfangreichen Ausarbeitung kénnen wir keinen akuten
Schreiben Handlungsbedarf fur die Autobahn GmbH des Bundes erkennen.
vom Wie Sie richtigerweise aufgefiihrt haben, finden auf der Autobahn
11.02.2025 A 27 im Stadtgebiet umfangreiche Sanierungsmalnahmen statt;

weitere Umbaumaflinahmen sind geplant.
Selbstverstandlich werden wir in diesem Zuge die Stadt
Bremerhaven entsprechend beteiligen und die geltenden
gesetzlichen Vorgaben auch bzgl. des Larmschutzes einhalten.
3 Gesundheits- vielen Dank fir den Entwurf der 4. Stufe des Larmaktionsplans. Sowohl im LAP (Kap. 2.5) als auch im Es wird Kenntnis

amt,
Schreiben
vom
04.03.2025

Das neue glltige Berechnungsmodel liefert eine héhere Anzahl an
larmbetroffenen Blrgerinnen und Birgern. Unglnstig ist ebenfalls,
dass durch die Anderung des Berechnungsmodels keine
Vergleichbarkeit zwischen den Stufen 3 und 4 gegeben ist.

Im Entwurf entsteht textlich der Eindruck, dass lediglich aufgrund
einer mathematischen Formel sich die Anzahl der Betroffenen erhoht
und das alte Berechnungsmodel ebenfalls gute Schatzungen
geliefert hat. Der Entwurf der 4. Stufe sollte u. E. dahingehend
angepasst werden, dass dargestellt wird, warum ein anderes
Berechnungsmodel gewahlt wurde und z.B. welche

Bericht zur Larmkartierung (Kap. 2.6) wird
dargestellt, dass neue
Berechnungsmodelle sowohl fir die
Ermittlung des Larms als auch die
Ermittlung der Anzahl der von Larm
Betroffenen genutzt werden. Es wird
jeweils auch der Hintergrund (europaweite
Harmonisierung) benannt. In der
Larmkartierung sind auch wesentliche
Anderungen der Berechnung mit den

genommen
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Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Eingangsparameter, Rahmenbedingung oder Gewichtung zu so
unterschiedlichen Ergebnissen fiihrt. Schlie3lich kann ja nicht das
Berechnungsmodel die Ursache fir die Anzahl der Larmbetroffenen
sein und weiterhin stellen die Ergebnisse der 4. Stufe auch die Basis
fur zukunftige Betrachtungen und MalRnahmen dar.

Auswirkungen beschrieben. Zusatzlich
sind in beiden Dokumenten die Quellen
fur eine tiefer gehende Befassung
angegeben. Welche Schéatzung die
bessere ist, kann auf der Ebene der
Sachbearbeitung nicht eingeschétzt und
geklart werden.

Es wird immer dargestellt, dass eine hohe
Larmbelastung gegeben und eine
Larmminderung das notwendige Ziel ist.
Gleichzeitig muss aber auch immer
eingeordnet werden, dass sich an der
Larmbelastung, so sie denn
messtechnisch erfasst wirde, nichts
verschlechtert hat, die Zahlen also nicht
zu Hysterie taugen.

Gerne nehmen wir Anregungen flr eine
bessere Formulierung entgegen, aber
auch in der Stellungnahme ist dies nicht
gelungen (Vergleich 2. und letzten Satz).
Insbesondere die Modelle fur die
Schatzung der Anzahl der Betroffenen
sind relativ grob. (Bevolkerungsdaten auf
Baublockebene, eine Hohe [letztlich nur
die 2. Etage]). Ebenso bleiben passive
Schallschutzmafnahmen (Fenster,
Raumaufteilung) unberiicksichtigt. Beim
neuen Modell ist dies besonders eklatant,
da fur Belastete nur die lauteste
Fassadenseite bertucksichtigt wird.

Umweltschutz
amt,

Abfallbehdrde: kreislaufwirtschaftlich gibt es keine Betroffenheit, daher
haben wir keine Anmerkungen
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TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise N Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhangen
vom... der Verwaltung
4 Schreiben Untere Naturschutzbehdérde: Kap. 4.1, S. 27: Wir bedanken uns fiir den Hinweis auf den | Der LAP wird
vom ~Zwischen Fehrmoorweg und dem Weideweg in Geestland fiihrt aber | (noch) fehlenden Weg, der Entwurf wird textlich angepasst.
25.02.2025 ein Bohlenweg, entlang dessen sich Informationstafeln Uber die dahingehend angepasst

Artenvielfalt finden und das Hochmoor erlebbar wird.*

Der Weg existiert nicht. Es handelt sich nur um eine Planung.
Umsetzungshorizont ungewiss.

Die Ausweisung und Festsetzung von Ruhigen Gebieten wird
begrif3t. Die Lage der vorgeschlagenen Gebiete im Stadtgebiet zeigt
jedoch, dass diese tUberwiegend am Stadtrand liegen, so dass fur
das innerstadtische Gebiet ein Handlungsbedarf 1 fur die Schaffung
von ,Stadtoasen” besteht.

Zur Verbindung der drei Bereiche Burgerpark, Park Reinkenheide
und Reinkenheider Forst sollte geprift werden, ob durch die
Forderung des nicht motorisierten Verkehrs eine Verknupfung
beférdert werden kann.

Wasserbehoérde: Aus wasserwirtschftlich- 6kologischer Sicht ist
anzumerken, dass in dem empfindlichen Gebiet der
Geesteniederung seitens der Autobahn GmbH im Zusammenhang
mit der Sanierung der Moorbriicke und der Geestebriicke die
Maoglichkeit einer Larmsanierung gepriift wird. Es erfolgt dies, weil
auch der Autobahn GmbH bewusst ist, dass die Verkehrsbelastung,
inshesondere der Schwerlastverkehr seit Bestehen der Autobahn A
27 deutlich gewachsen ist.

Es ist diese MalRnahme fir die vielfaltigen Wechselbeziehungen
auch aus wasserwirtschaftlich - 6kologischer Sicht zu begrifRen. Es
ware zu begrufRen, wenn die Auswirkungen einer Umsetzung der
Larmsanierung (Prognosedarstellung) in dem Larmaktionsplan (ggf.
in Anlage 2, unter einem weiteren Legendenpunkt ,geplante
larmmindernde MalRnahme“?) nachrichtlich dargestellt werden
kdnnte. Ansprechpartner ist die Autobahn GmbH [anonymisiert]

Die Autobahn GmbH des Bundes, NL
Nordwest / AuRenstelle Verden wurde als
TOB beteiligt. Die Stellungnahem findet
sich hier mit Ifd. Nr. 2.

Es wird Kenntnis
genommen.

Untere Bodenschutz- und Altlastenbehérde: Grundsatzlich ist das
Pflanzen bzw. auch der Erhalt oder Schutz von Baumen, ob an der

Baume verbessern die subjektive
Gerauschbeurteilung, Entsiegelungen in
der Regel die Schallabsorption, daher

Es wird Kenntnis
genommen.
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TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise N Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhéangen
vom... der Verwaltung
Stral3e oder auf Freiflachen sowie das Entsiegeln von Flachen positiv | findet auch das Programm RE:SET im
fur eine Larmminderung. LAP Beachtung.
Klimastadtbiiro: keine Anmerkungen
5 Umweltschutz | die Stellungnahme des Umweltschutzamtes/ Untere
amt, Untere Naturschutzbehoérde erganzen wir um folgende Anmerkungen zu
Naturschutzbe | einzelnen Ruhigen Gebieten:
horc_j_e, - Ruhiger Stadtraum ,Reinkenheider Forst*: Im Die akustischen Anforderungen flr einen Dem Vorschlag
Erganzung Landschaftsprogramm wurde dieser Bereich als ,Ruhiger ruhigen Landschaftsraum sind nicht kann nicht gefolgt
83%3 2025 Landschaftsraum® eingestuft. Wir bitten um Uberprifung, ob auch gegeben. Die Alternative zum ruhigen werden.

unter Berlicksichtigung der aktuellen Larmdaten die Kriterien als
»Ruhiger Landschaftsraum* erfiillt werden und um Zuordnung in
diese Gebietskategorie. Der Reinkenheider Forst als naturnahes
Waldgebiet entspricht der Definition der Land- und
forstwirtschaftliche oder naturnah gepragte Rdumen, wahrend das
Waldgebiet nicht vergleichbar mit einer Parkanlage (= Stadtisch
gepragte Griun- und Freiflachen) ist.

Stadtraum ware der Verzicht auf die
Ausweisung als ruhiges Gebiet.

- Ruhiger Stadtraum ,Surheide-Sud“: auch der aul3erhalb
Wohnbebauung liegende mehr als 30 ha grof3e Wald in Surheide
sollte unserer Ansicht als ,Ruhiger Landschaftsraum® und nicht als
»,Ruhigen Stadtraum* klassifiziert werden.

Die Ergebnisse der Larmkartierung lassen
die akustische Klassifizierung als ruhiger
Landschaftsraum nicht zu. Die Alternative
zum ruhigen Stadtraum ware der Verzicht
auf die Ausweisung als ruhiges Gebiet.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Landschaftsschutzgebiet Rohrniederung: Das tUber 130 ha
grolRe Landschaftsschutzgebiet Rohrniederung stellt insbesondere flr
den Stadtteil Wulsdorf einen fuBlaufig erreichbaren Landschaftsraum
dar mit hoher Bedeutung fur die naturbezogene Erholung (vgl. auch
Landschaftsprogramm — Teil Bremerhaven, Karte E, Karte F & Plan
2). Die Erholung ist als ein Schutzziel in der Verordnung des
Landschaftsschutzgebietes Rohrniederung festgesetzt. Es soll u.a.
der Erholung der Bevdlkerung zu dienen. Aktuell erfahrt die
Rohrniederung durch Larmimmissionen der Hauptverkehrsstrale B
71n eine deutliche Beeintrachtigung. GemaR der Larmkartierung 1V.
Stufe (2023) weist die Rohrniederung mittlerweile Werte zwischen 65

Die ULR dient nicht dem Schutz von
Brutgebieten. Grundsatzlich soll die ULR
schadliche Auswirkungen fur die
Menschen verhindern, mindern oder lhnen
vorbeugen. Da in der Rohrniederung
keine Menschen wohnen, greift dies hier
nicht. Erganzend sollen festgelegte ruhige
Gebiete vor einer Zunahme von Larm
geschutzt werden. Die Rohrniederung
erfullt allerdings nicht die Kriterien fur eine
Ausweisung als ruhiges Gebiet, so ist sie

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

5
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TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise N Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhéangen
vom... der Verwaltung
bis 69 dB(A) in StralRennahe und von 55 bis 59 dB(A) in Randlage auf. | auch nicht im Landschaftsprogramm als
Aufgrund des Larms sind die fur die Rohrniederung verbindlichen | Zielgebiet ruhiger Erholung dargestellt.
Funktionen als Erholungs- und Wiesenvogelbrutgebiet eingeschrankt. | Erganzend ist festzuhalten, dass
Eine Reduzierung der Larmsituation auf unter 55 dB(A) ware zur | MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
Verbesserung der genannten Funktionen nétig und kénnte durch eine | nicht mit der La&rmaktionsplanung ins
Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf der B71n von 70 | BImSchG aufgenommen wurden, sondern
km/h auf 50 km/h erreicht werden. durch bestehendes Fachrecht umgesetzt
werden mussen.
Geschwindigkeitsminderungen aus
Naturschutzgriinden sieht der
Gesetzgeber unserem Kenntnisstand
nach derzeit nicht vor. Sollte dies moglich
sein, bestande diese Option auch
unabhéngig von Ruhigen Gebieten Uber
den Schutzstatus als
Landschaftsschutzgebiet.
6 Eisenbahn- vielen Dank fir die Moglichkeit zur Beteiligung an der
Bundesamt, Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt Bremerhaven. Das
Schreiben Eisenbahn-Bundesamt unterstiitzt die zustdndigen Kommunen oder
vom die nach dem Landesrecht zustandigen Behérden im Rahmen der
19.02.2025 Mitwirkung bei der Larmaktionsplanung als zustandige Behorde fir

den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dies
stellt, in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB), keine Beteiligung
Trager offentlicher Belange (T6B) dar.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat im Juli 2024 Informationen fur
Ballungsraume im Anhang Il des Larmaktionsplanes der Runde 4
bereitgestellt:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/La
ermaktionsplanung/laermaktionsplanung _node.html

Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Bremerhaven
Belastetenzahlen

Im LAP-Entwurf der Stadt Bremerhaven wird auf S. 17 in Tabelle 14
die geschatzte Anzahl larm-belasteter Menschen in Bremerhaven

Wir bedanken uns fir den Hinweis. Dieser
Fehler geschah bereits bei der
nachrichtlichen Ubernahme im Rahmen
der Larmkartierung und setzte sich im

LAP und der Bericht
zur Larmkartierung
werden Korrigiert.

6
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Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

durch Haupteisenbahnstrecken dargestellt. Bitte beachten Sie, dass
bei den Pegelklassen LNight die Belastetenzahlen ,verrutscht” sind.
Bei der Klasse 50 — 54 dB(A) werden 11.900 Belastete angegeben.
Dies ist allerdings der Wert fur die Klasse 45 — 49 dB(A).
Entsprechende Verschiebung trifft auch auf die anderen Klassen zu.
Ich bitte Sie dies entsprechend anzupassen. Bitte Uberpriifen Sie in
diesem Zusammenhang auch die auf S. 19 unter ,Bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven“ genannten
prozentualen Belastetenzahlen, inshesondere die nachtlichen
Belastetenwerte. Beispielsweise berechne ich bei 113.121
Einwohnern (Quelle: EBA, Anhang Il Ballungsraume) und 5.787
Belasteten LNight (Summe der Belasteten der Pegelklassen 50-54,
55-59, 60-64 und 65-69) einen Belastetenwert von 5,11 %. Ich
vermute, dass der im LAP-Entwurf der Stadt Bremerhaven genannte
Wert von 15 % néachtlichen Belasteten darauf zurlickzufiihren ist,
dass auch die Pegelklasse 45-49 einbezogen wurde.

LAP fort. Die genannte Klasse 45 — 49
dB(A) existiert fur die kommunalen Daten
nicht, was vermutlich zur falschen
Klassenzuordnung fir die Daten des EBA
fuhrte.

Es werden sowohl der Bericht zur
Larmkartierung (verfugbar Gber
Bremerhaven.de), die Tabelle mit den
Zahlen der Belasteten als auch die Daten
im Text und die daraus gefolgerten
Bewertungen angepasst.

Ausweisung von ruhigen Gebieten

Im aktuellen LAP-Entwurf der Stadt Bremerhaven werden in der
Anlage 3 ,Vorschlag Ruhige Gebiete mehrere ruhige Gebiete
ausgewiesen. Ich mdchte darauf hinweisen, dass ruhige Gebiete, die
sich in der Nahe von Schienenverkehrswegen von Eisenbahnen des
Bundes befinden, durch Schienenverkehrslarm beeintrachtigt sein
kénnen. Dies trifft auf Teile des als ruhiger Stadtraum bezeichneten
Gebietes im Gesundheitspark Speckenbuttel zu: Die Randlagen des
Gebietes in der Nahe der Strecken 1740 und 1310 bei den Stral3en
~oiebenbergensweg® und ,Am Parkbahnhof*. Wir bitten Sie, diesen
Umstand bei der Ausweisung ruhiger Gebiete zu beriicksichtigen.

Vielen Dank fiir den Hinweis. Im Kapitel
4.1 wird sowohl darauf hingewiesen, dass
in Randbereichen mehr als 55 dB(A)
vorliegen kdnnen, als auch dass dies
vertretbar ist, da im Uberwiegenden
Bereich des ruhigen Stadtraums und
insbesondere im Inneren des Gebietes
geringere Larmbelastungen vorliegen.

Es wird Kenntnis
genommen.
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. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise N Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhéangen
vom... der Verwaltung
MaRnahmen zum Larmschutz Wir danken fir den Hinweis. In den letzten | Der LAP wird
Auf S. 42  Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes® steht, uns zur Verflgung gestellten Daten waren | korrigiert.
dass 337 Wohneinheiten im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung 337 WE ausgewiesen, allerdings
passive SchallschutzmaRhahmen erhalten haben. Mein letzter Stand | beinhaltete diese Zahl auch einen
lautet hier 317 Wohneinheiten (Sanierungsbereich Bremerhaven Abschnitt im Bereich Loxstedt. Die
Nord 268 WE, Sanierungsbereich Bremerhaven Sid 49 WE). Angaben werden korrigiert. (auch im Kap.
Ebenfalls auf S. 42 stehen unter der Uberschrift ,Bundeseigene | 2.5.3)
Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven® folgende
Aussagen: ,Zukinftig sollen Larmsanierungsprogramm und
Larmaktionsplanung des EBA harmonisiert werde. Letztlich bedeutet
dies, dass nach jeder Larmkartierung durch das EBA die PKZ und
somit auch die Reihenfolge angepasst wird.“ Ich mdchte Sie bitten,
diese Aussagen zu prazisieren und schlage folgende Anpassung vor:
»Zukunftig sollen das Larmsanierungsprogramm des Bundes und die
Larmaktionsplanung des EBA harmonisiert werde. Dies bedeutet, | Wir bedanken uns fur den
dass nach jeder Larmkartierungsrunde durch das EBA in | konkretisierenden und prazisierenden
Zusammenarbeit mit der DB AG das Gesamtkonzept der | Anderungsvorschlag, der Text wird
Larmsanierung des Bundes (u.a. auch die PKZ) neu berechnet und | angepasst.
somit auch die Reihenfolge angepasst wird.*
7 Bremenports, vielen Dank fir die Ubersendung der Fortschreibung des

Schreiben Larmaktionsplanes Bremerhaven und die Mdglichkeit  zur

vom Stellungnahme. Zum verlinkten Textentwurf sind aus Sicht der

17.02.2025 bremenports bitte folgende Anmerkungen / Korrekturvorschlage
(Kursiv) [Anmerkung, urspringlich Gelb] zu berticksichtigen:
. S. 11, Abs. 2.1, 7. Absatz: ,Er ist der zweitgroRte deutsche und | Wir bedanken uns fiir die Hinweise, die Der LAP wird

siebtgrofl3te europdische Seehafen. Als traditioneller Eisenbahnhafen
erfolgt die Anbindung an die Strecke 1740 Uber die Bremische
Hafeneisenbahn und den DB-Bahnhof Bremerhaven Speckenbdttel.
Die stralenseitige Anbindung an das uberregionale Netz erfolgt
vorrangig durch den 2024 fertiggestellten Hafentunnel.“ Begriindung:
Eine ,alleinige“ Anbindung ist aus Sicht der Stadt Bremerhaven zwar
winschenswert, jedoch nicht der Realitat entsprechend.

Texte werden angepasst. (z.T. Uber den
Vorschlag hinausgehend)

Die Darstellung einer ,alleinigen®
Anbindung tber den Hafentunnel war
nicht Intention der Formulierung, sondern
der Freude Uber die Fertigstellung des
Hafentunnels geschuldet.

textlich angepasst.
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. S. 16, Abs. 2.4.3, Nichtbundeseigene Schienenwege,
,Berucksichtigung fanden die evb Strecke nach Bremervdrde und die
Bremische Hafeneisenbahn i i
Speckenbittel-mit den Bahnhofsteilen im Uberseehafen.
Begrindung: Der Bahnhofsteil Speckenbiittel ist ein DB-Bahnhof
(siehe oben) und Bestandteil der EBA-L&rmaktionsplanung der
bundeseigenen Eisenbahnstrecken. Er ist daher -auch in den
weiteren Abschnitten wie 2.5.3- unter ,Bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken...” zu erwahnen und zu beriicksichtigen.
Ferner ist zu prifen und sicherzustellen, dass keine
~Doppelberiicksichtigung“ der Emissionen des Bahnhofes
Speckenbdttel erfolgt.

Zur Prazisierung wird der
Bahnhofsbereich im Uberseehafen der
Streckenbezeichnung entsprechend nun
als Bremerhaven Seehafen bezeichnet.
Der DB-Bahnhof Bremerhaven-
Speckenbuttel (Rbf.) wird getrennt
aufgefihrt. Die Stadt Bremerhaven ist
ebenfalls der Ansicht, dass der DB-
Bahnhof im Rahmen der EBA-
Larmkartierung bertcksichtigt werden
sollte. Dies ist aber unterblieben, da der
Bahnhof nicht durch die DB an das EBA
gemeldet wurde, mit der Begriindung,
dass der Betrieb nicht nur durch die DB
(sondern auch die Bremische
Hafeneisenbahn) erfolgt. Damit der
Rangierbahnhof nicht unbertcksichtigt
bleibt, wurde er daher in die kommunale
Larmkartierung aufgenommen. Eine
,=Doppelbertcksichtigung® ist somit
ausgeschlossen. Bremerhaven setzte und
setzt sich fur eine Beriicksichtigung durch
das EBA ein, aufgrund der fehlenden
Meldung und der ,Freiwilligkeit* der
Bericksichtigung waren diese
Bemilhungen bisher nicht erfolgreich.

S. 44, Abs. 5.3.2, Landstrom, ,Der Betrieb der
Schiffsmaschinen im Hafen wéahrend der Liegezeiten sorgt immer
wieder fir Beschwerden im Umfeld des Hafens und wurde auch in
vorhergehenden Larmaktionsplanungen thematisiert. Neben der
Larmbelastung stehen dabei vor allem der Klimaaspekt und die
Luftgute durch den Ausstol3 von CO2 und anderen Luftschadstoffen
im Fokus. Bisher wurde zur lokalen Emissionsminderungen vor allem

Wir bedanken uns fur die Hinweise, die
Uberwiegend Gbernommen werden.
Abweichend wird fir die Schatzwerte die
Formulierung der ULR Anhang V Nr. 3
~Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl
der betroffenen Personen® erganzt.

Der LAP wird
textlich angepasst.

9
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auf emissionsarmere Treibstoffe wie LNG gesetzt. Gegen die
Nutzung von Landstrom sprachen vor allem die hohen
Investitionskosten, sowohl fir Betreiber der Schiffe als auch der
Infrastruktur.  Zur Férderung des klimaneutralen Schiffsverkehrs
durch die EU wurde eine Verordnung [38] beschlossen, durch die es
ab 2030 fur Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 5000 zur
Pflicht wird, sich in den Hafen an Landstromanlagen anschliel3en zu
lassen. Die Errichtung der Infrastruktur wird mit Férdermitteln
unterstitzt. In einem ersten Schritt werden im Uberseehafen noch im
Jahr 2025 vier Landstromanlagen errichtet werden. Die Kosten fr
bremenports betragen insgesamt rund 53 Mio. €, wovon ca. 5 Mio. €
EU-Foérdermittel sind. Weitere Mittel werden durch den Bund und den
Bremer Senat ubernommen.  Fir die Hafen- und Serviceschifffahrt,
wie Lotsen, Schlepper, Zoll oder Baggerschiffe wird bereits
Uberwiegend Landstrom bereitgestellt. Gleiches gilt auch fir die
Binnenschifffahrt. Seit 2021 ist die Nutzung der vorhandenen
Landstromanlagen durch die Verankerung in der
Hafengebuhrenordnung verpflichtend. Fur gewerbliche
Wasserfahrzeuge kann auf Antrag beim Zoll eine Steuererméfigung
gewahrt werden, wenn diese wahrend der Liegezeit Landstrom
nutzen. Dies betrifft auch den Fischereihafen, dort betreibt die
Fischereihafen Betriebsgesellschaft (FBG) ein Netz von
Landstromanlagen, so etwa auch fir die Forschungsschiffe des
Bundesamtes fur Seeschifffahrt und Hydrogeographie. Genauere
Schatzwerte fur die Reduzierung des Larms fir betroffene Personen
lassen sich vorerst daraus noch nicht ableiten, dies hangt auch von
der tatsachlichen Nutzung und den Standorten ab.

Alle Passus zu escooter sollten mE entfernt werden, da aktuell
kein Verleih mehr in BHV aktiv ist.

Die Stadt ist weiterhin daran interessiert
eigenwirtschaftliche Betreiber eines
solchen Verleihs als Erganzung zum
OPNV Angebot zu finden. Daher wird die
Textpassage angepasst, aber nicht
entfernt.

Der LAP wird wie
dargestellt
angepasst.
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Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise N Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhéangen
vom... der Verwaltung
8 LK nach Prifung der Gbersandten Unterlagen tréagt der Landkreis Die genannten Industriebetriebe liegen in Es wird Kenntnis
Wesermarsch, | Wesermarsch folgende Hinweise vor: einer Entfernung von tber einem genommen.
Regionalplanu | Im Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bremerhaven werden auf | Kilometer zum geplanten ruhigen
ng, Schreiben | Grundlage der Zusammenfassung einer vorgenommenen Landschaftsraum. Von der Stadt
vom Larmkartierung ruhige Gebiete festgelegt, von denen sich ein ruhiges | Nordenham und der GAA Oldenburg
07.03.2025 Gebiet gegenuber der Stadt Nordenham befindet. Hierbei handelt es | wurden keine Bedenken oder Hinweise
sich um die Luneplate, die ebenfalls ein Schutzgebiet i.S.d. auf Immissionen, die eine Ausweisung
BNatSchG darstellt. verhindern, vorgetragen.
Mit Verweis auf die in der Stadt Nordenham vorhandenen Im Vergleich zum Landschaftsprogramm
Industriebetriebe, die sich rdumlich westlich der Weser befinden, wurden die Ausdehnung in Richtung
weise ich darauf hin, dass die hier erzeugten Immissionen ebenfalls Weser zudem begrenzt.
das ruhige Gebiet Lunteplate betreffen kbnnen. Unabhéngig der Es ist zutreffend, wie auch im LAP
Tatsache, dass die Festsetzung ruhiger Gebiete lediglich im Rahmen | dargestellt, dass die Festlegung einer
raumbedeutender Planungen zu berlcksichtigen sind und diese Abwagung zuganglich ist. Ein hier bereits
Festsetzung einer Abwagung zuganglich ist, weise ich explizit darauf | vorab formuliertes feststehendes Ergebnis
hin, dass diese Festsetzung zu keinerlei Einschrankungen der einer Abwagungsentscheidung entspricht
industriellen Nutzungen an der Weser fiihren wird. Dartber hinaus allerdings keiner sachgerechten, alle
sind die Belange der an der Wirtschaft gelegenen industriellen relevanten Aspekte einbeziehenden
Nutzungen aus Sicht des Landkreises Wesermarsch héher zu Abwagung.
gewichten als die Festsetzung eines raumlich nicht integrierten Einem den Regelungen der ULR
ruhigen Gebietes in der Stadt Bremerhaven. entsprechender Landschaftsraum ist die
nicht integrierte Lage eigen.
9 SUKW, im Rahmen des Beteiligungsverfahren zum Entwurf des
Naturschutzbe | Larmaktionsplans flr Bremerhaven (Fortschreibung fur Stufe 4 nach
horde, EU-Umgebungslarmrichtlinie) méchte ich folgende Hinweise und
Schreiben Anregungen geben:
\égrgg 2025 Grundsatzliche Anmerkungen zur Bestimmung Ruhiger Gebiete: Fur die aktuelle Fortschreibung des LAP Es wird Kenntnis

- Im Rahmen des vorliegenden Entwurfs wurden erstmalig im
Rahmen eines Larmaktionsplans fur Bremerhaven Vorschlage fir
Ruhige Gebiete erarbeitet. Zuvor wurde das Thema ausschlief3lich im
Rahmen der noch laufenden und kurz vor Beschlussfassung
stehenden Aufstellung des Landschaftsprogramms — Teil
Bremerhaven behandelt. Auch hier wurden anhand von Larmdaten

fand eine Abstimmung mit dem Referat 22
statt. Die Anderungen fiir die Stadt
Bremen resultieren wie im LAP angemerkt
aus den dort bereits festgelegten ruhigen
Gebieten und den aktuell ermittelten

genommen.
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Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Ruhige Gebiete der Kategorien ,Ruhiger Landschaftsraum” sowie
,Ruhiger Stadtraum® in Abstimmung mit der zustandigen Stelle beim
Magistrat Bremerhaven erarbeitet. Die Kategorie ,Stadtoase“ wurde
im Rahmen des Landschaftsprogramms nach der friihzeitigen
Beteiligung nicht weiter beriicksichtigt. Die im Rahmen des
Larmaktionsplans verwendete Definition fur die Gebietskategorien
»-Ruhiger Landschaftsraum“ sowie ,Ruhiger Stadtraum® entspricht der
im Rahmen des Landschaftsprogramms verwendeten Definition fiir
diese Gebietskategorien. Dies ist im Sinne einer Vergleichbarkeit der
Ruhigen Gebiete aus Landschaftsprogramm und Larmaktionsplan
grundsatzlich zu begrtif3en, allerdings existiert mittlerweile eine neue
Definition von Ruhigen Gebieten in Bremen, welche im aktuellen
Larmaktionsplan der Stadt Bremen bereits Anwendung fand. Ich rege
eine zeithahe Abstimmung mit der zustdndigen Stelle bei SUKW
(Ref. 22 — Immissionsschutz, Strahlenschutz) an, um eine
Perspektive fur die Anwendung einer landeseinheitlichen Definition
von Ruhigen Gebieten zu erarbeiten, so dass in zukinftigen
Fortschreibungen des Landschaftsprogramms fiir Bremen und
Bremerhaven vergleichbare Kategorien von Ruhigen Gebieten
ubernommen werden kénnen.

Immissonswerten unter Beriicksichtigung
der neuen Berechnungsmethoden.

Da sich diese Problematik mangels
bereits ausgewiesener ruhiger Gebiete in
Bremerhaven nicht stellt, wurde in
Abstimmung mit dem Ref. 22 auf eine
Anpassung der Kategorien verzichtet. Fur
zukinftige Fortschreibungen wére auch
aus Sicht Bremerhavens eine landes-
(besser bundes-) einheitliche Definition
und Anpassung an die neuen
Gegebenheiten (veranderte Klassen, neue
Berechnungsmethodik wiinschenswert).
Die Thematik wird der zustandigen
Landesbehotrde zur Befassung tibermittelt.

- Im Gegensatz zu den im Rahmen des Landschaftsprogramms
ermittelten Ruhigen Gebieten, wurden die Ruhigen Gebiete des
Larmaktionsplans nicht exakt an den jeweiligen Isophonengrenzen
abgegrenzt, sondern an Flurstlicksgrenzen, um eine bessere
Verortung im Gelande zu erreichen. Auch wenn hierdurch kleinere
Abweichungen zwischen den Ruhigen Gebietes des
Landschaftsprogramms und denen aus dem Larmaktionsplan
entstehen, bestehen aus Sicht der Landschaftsplanung keine
grundsatzlichen Bedenken gegen dieses Vorgehen. Zuséatzlich zu
den hieraus resultierenden Abweichungen, entstehen weitere
Differenzen zwischen den Ruhigen Gebieten aus
Landschaftsprogramm und Larmaktionsplan durch eine aktuellere
Datengrundlage (Larmdaten 2017/2018 (Landschaftsprogramm) vs.

Die Anpassungen ergeben sich direkt aus
den Ergebnissen der Larmkartierung und
kénnen dementsprechend anhand der
Larmkarten bzw. aus den Geoportalen
(z.B. UBA) nachvollzogen werden. Die im
Rahmen der Larmkartierung nicht
dargestellte Abgrenzung zwischen ruhigen
Landschafts- und Stadtraum liegen intern
als Geodaten vor und werden gerne
analog zu den Larmdaten 2017/18 zur
Verfligung gestellt.

Wie beschrieben und in der
Stellungnahme aufgegriffen, wurde sich in

Es wird Kenntnis
genommen.
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Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Larmdaten 2023 (Larmaktionsplan)) und damit verbunden eine neue
Berechnungsmethodik bei den aktuelleren Larmdaten. Dies kann
augenscheinlich zu gréf3eren Abweichungen in der Ausdehnung und
Kategoriezuordnung der Ruhigen Gebiete flihren, denn die im
Rahmen des Larmaktionsplans ermittelten Ruhigen Landschafts-
sowie Stadtraume entsprechen nur noch teilweise denen aus dem
Landschaftsprogramm. Aus Sicht der Landschaftsplanung sollten die
Ruhigen Landschafts- sowie Stadtrdume im Larmaktionsplan so weit
wie mdglich denen aus dem Landschaftsprogramm entsprechen und
unvermeidbare Abweichungen aufgrund neuer Larmdaten jeweils
transparent dargelegt werden. Im aktuell vorliegenden Entwurf bleibt
bei vielen Abweichungen unklar, ob diese tatséachlich in den
aktuelleren Larmdaten begriindet liegen, oder ob andere Griinde zu
den jeweiligen Abweichungen fihrten. Ich bitte um Ergédnzung einer
transparenten Darstellung der zugrundeliegenden Methodik zur
Ermittlung der Ruhigen Gebiete und der jeweiligen Griinde fir
Abweichungen zwischen den Ruhigen Gebieten aus
Landschaftsprogramm und Larmaktionsplan. Zudem bitte ich um
Uberpriifung, an welchen Stellen — unter Beriicksichtigung der
aktuellen Larmdaten — ein Angleich der Ruhigen Landschafts- und
Stadtrdume des Larmaktionsplans an die Ruhigen Landschafts- und
Stadtrdume des Landschaftsprogramms stattfinden kann (s. auch
folgende Anmerkungen zu den einzelnen Gebieten).

den Grenzbereichen nicht strikt an die
Isophonen gehalten, sondern sinnvolle
Abgrenzungen anhand Flurstiicks- oder
Nutzungsgrenzen nah an der Isophone
gewabhlt.

Da die Vorschlage zu ruhigen Gebieten im
Rahmen des LAP sowohl den aktuellsten
Emissionsdaten als auch dem Stand der
Forschung bei der Immissionsberechnung
entsprechen, ist eine einseitige
Anpassung der ruhigen Gebiete nur im
LAP aus unserer Sicht unzureichend. Fur
eine Angleichung wére eine
Bericksichtigung der aktuellen
Erkenntnisse im Landschaftsprogramm
ebenso erforderlich.

Anmerkungen zu einzelnen Ruhigen Gebieten:

- Ruhiger Landschaftsraum ,Nérdlicher Wasserwerkswald / In den
Plattern®: Im Landschaftsprogramm dehnt sich dieser Ruhige
Landschaftsraum zusatzlich auf weiter dstlich gelegene Flachen aus,
welche ebenfalls eine Larmbelastung von unter 50 dB(A) aufweisen
(gem. Larmdaten 2017/2018). Ich bitte um Uberpriifung, ob auch
unter Beriicksichtigung der aktuellen Larmdaten weiter dstlich
gelegene Flachen in den Ruhigen Landschaftsraum einbezogen
werden kénnen.

Die Ausdehnung entspricht den
Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung,
die 50 dB(A) Grenze liegt demnach etwa
in Hohe Wilhelm-Rohlfing-Stral3e.

Dem Vorschlag fir
eine Anpassung des
ruhigen Gebietes
kann nicht gefolgt
werden.
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Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

- Ruhiger Stadtraum ,Nordwestliches Fehrmoor*: Im
Landschaftsprogramm wurde dieser Bereich trotz der geringen
GroRe als Ruhiger Landschaftsraum eingestuft, da sich die fir die
Erholung geeigneten Flachen Uber die Landesgrenze hinaus
fortsetzen und zugleich eine Larmbelastung unter 50 dB(A) ermittelt
wurde. Ich bitte um Uberpriifung, ob auch unter Berlicksichtigung der
aktuellen Larmdaten eine Zuordnung dieser Flache zur Kategorie
»Ruhiger Landschaftsraum* stattfinden kann. Hinweis: Die textliche
Erlauterung zu diesem Bereich auf S. 27 beschreibt den geplanten,
aber noch nicht realisierten Bohlenweg durch das Hochmoor, so
dass die dortige Formulierung missverstandlich ist.

In der Stadt Geestland sind die Uber die
Landesgrenze hinausgehenden Flachen
in vorherigen Larmaktionspléne nicht als
ruhige Gebiete festgesetzt und somit als
nicht geeignet betrachtet worden. Zudem
ergeben die aktuellen La&rmberechnungen
Werte Uber 50 dB(A).

Wir bedanken uns flr den Hinweis zum
Bohlenweg, der Text wird angepasst.

- Ruhiger Stadtraum ,Gesundheitspark Speckenbdttel”: Im
Landschaftsprogramm wurde nur der westliche Teil des Parks als
Ruhiger Stadtraum eingestuft, da die weiter dstlich gelegenen
Flachen eine Larmbelastung von Uber 55 dB(A) aufwiesen (gem.
Larmdaten 2017/2018). Aufgrund des besonders hohen Wertes des
Gesundheitsparks fur die ruhige Naherholung, wird eine
groRraumigere Abgrenzung des Ruhigen Stadtraums grundsétzlich
begrufdt. Aufgrund der tendenziell héheren Larmbelastung der 6stlich
gelegenen Flachen, ware zugleich eine larmreduzierende Malinahme
fur diesen Bereich zu begrifRen. Sinnvoll erscheint hierfir eine
Geschwindigkeitsreduzierung fir die angrenzende Parkstral3e,
welche aber gem. den Ausfuhrungen auf S. 39 des Larmaktionsplans
derzeit nicht geplant ist. Ich bitte um Uberpriifung dieser
Einschatzung vor dem Hintergrund der zuvor genannten Argumente.

Die hohen Belastungen im ostlichen Teil
des Parks aus den Larmdaten 2017/18
resultieren aus den Belastungen durch
den Schienenverkehr. Die aktuellen
Berechnungen des EBA zeigen aufgrund
der durchgefihrten
LarmschutzmaRnahmen (insbesondere
Bremsen) und der auch hier neuen
Berechnungsmethodik geringere
Belastungen durch Schienenlarm. Dies
ermdglicht eine Ausdehnung des ruhigen
Stadtraums, auch wenn in
Randbereichen, wie auch der Hinweis des
EBA zeigt, geringfiigige Uberschreitungen
von 55 dB(A) mdglich sind. Im Vergleich
zu den vorherigen Belastungen des
Schienenverkehrs ist die Parkstraf3e nur
von geringer Relevanz und zudem nur an
den Eingangsbereichen des Parks.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Ruhiger Stadtraum ,Twischkamp / Eckernfeld®: Im
Landschaftsprogramm dehnt sich dieses Ruhige Gebiet auch auf
weiter westlich gelegene Flachen aus. Nach den Larmdaten aus

Der fur die Naherholung und das
Landschaftserleben bedeutsame Weg
entlang der Neuen Aue liegt mit der

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.
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Nr.
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Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

2017/2018 erfillen auch die hafennéheren Flachen die Kriterien als
Ruhiger Stadtraum (unter 55 dB(A)) und weisen zugleich eine hohe
Bedeutung fur Naherholung und Landschaftserleben auf. Ich bitte um
Uberpriifung, ob die aktuellen Larmdaten eine Einstufung dieser
Flachen als Ruhigen Stadtraum zulassen und wenn maglich um
Einbeziehung dieser Flachen in den Ruhigen Stadtraum
»Twischkamp / Eckernfeld®.

derzeitigen Hafennutzung und den
aktuellen Berechnungen uberwiegend
Uber dem Kriterium fir den Stadtraum von
55 dB(A). Kapazitéts- und
Nutzungsanpassungen im Hafen kdnnen
jederzeit zu leichten, zulassigen
Verschiebungen in 6stlicher Richtung
fuhren. Die ruhigen Gebiete sollen nicht
bestehende Gewerbe- und Hafengebiete
einschranken, so dass eine Grenzziehung
fir den Stadtraum an der allgemein
zuganglichen Jahnstraf3e sinnvoll
erscheint.

- Ruhiger Stadtraum ,Reinkenheider Forst*: Im
Landschaftsprogramm wurde dieser Bereich als Ruhiger
Landschaftsraum eingestuft. Ich bitte um Uberpriifung, ob auch unter
Berlcksichtigung der aktuellen Larmdaten die Kriterien als Ruhiger
Landschaftsraum erfllt werden und wenn méglich, um Zuordnung zu
dieser Gebietskategorie, welche auch per Definition (Land- und
forstwirtschaftliche oder naturnah gepragte Raume vs. Stadtisch
gepragte Grin- und Freiflachen) der Art dieses Gebietes
entsprechen wirde.

Die Immissionswerte der aktuellen
Larmkartierung liegen auf mehr als der
Halfte der ausgewiesenen Flache lber
50 dB(A), die Einstufung als ruhiger
Landschaftsraum ist daher nicht mdglich.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Ruhiger Stadtraum ,Surheide-Sud“: s. Anmerkungen zum Ruhigen
Stadtraum ,Reinkenheider Forst"

Allein anhand der StralRenverkehrsdaten
ware ein Landschaftsraum denkbar,
allerdings sind die Larmkriterien fur die
nichtbundeseigene Schienenstrecke und
im Zusammenspiel beider Quellen
Uberschritten.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Stadtoase ,Agenda-Wald“; Im Landschaftsprogramm wurde diese
Flache sowie zuséatzlich Bereiche der Kleingartenanlage und

Griunflache am Erikasee als Ruhiger Stadtraum eingestuft. Ich bitte
um Uberpriifung, ob diese Flachen auch unter Beriicksichtigung der

Der Erikasee ist geman der aktuellen
Larmkartierung im Nahbereich zur
Autobahn tber 65 dB(A) belastet, die
restlichen Flachen sind mit tber 60 dB(A)

Dem Vorschlag fir
ein ruhiges Gebiet
wird nicht gefolgt.
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Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
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aktuellen Larmdaten die Kriterien als Ruhiger Stadtraum erftllen und
wenn mdoglich, um Zuordnung zu dieser Gebietskategorie. Sollte dies
aufgrund der Larmbelastung nach den aktuellen Larmdaten nicht
moglich sein, bitte ich um Erganzung der im Landschaftsprogramm
bertcksichtigten Bereiche der Kleingartenanlage und Grunflache am
Erikasee als Stadtoase.

dargestellt. Anhand der hohen
Belastungen und weiterer ruhiger Gebiete
in unmittelbarer Nahe scheint auch eine
Berucksichtigung als Stadtoase nicht
angebracht.

- Stadtoase ,Parks am Klinikum Reinkenheide / Biirgerhain“: Im
Landschaftsprogramm wurde der Park Reinkenheide sowie das
anschlieBende Grabeland mit Verbindungsfunktion zum
Reinkenheider Forst als Ruhiger Stadtraum eingestuft. Ich bitte um
Uberpriifung, ob diese Flachen auch unter Beriicksichtigung der
aktuellen Larmdaten die Kriterien als Ruhiger Stadtraum erftllen und
wenn moglich, um Zuordnung zu dieser Gebietskategorie. Sollte dies
aufgrund der Larmbelastung nach den aktuellen Larmdaten nicht
mdglich sein, bitte ich um Erganzung der im Landschaftsprogramm
beriicksichtigten Bereiche des Grabelands zwischen Park
Reinkenheide und Forst Reinkenheide als Stadtoase.

Insbesondere fiir den nordwestlichen Teil
der Flache sind die Kriterien nicht erfllt.
Zudem ist zu bedenken, dass Anderungen
an der Auffahrt zur Autobahn vom
Zubringer Mitte in diesem Bereich
anstehen. Eine Ausweisung ruhiger
Gebiete als Verhinderung verfestigter
Planungen hat rechtlich keinen Bestand.
Dies betrifft auch die Grabelandbereiche
in Verbindung mit der Abseits der StralRen
nur eingeschrankten Zuganglichkeit.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Nicht bertcksichtigtes Gebiet ,Buschkdmpen / Ackmann®: Dieser
Kleingartenanlage kommt als stadtnaher Erholungsraum eine
besondere Bedeutung zu. Aufgrund ihrer Lage an der Geeste und
der Einbindung in das vorhandene ortsteilibergreifende Netz an
Grunverbindungen und Erholungswegen (vgl. Landschaftsprogramm
— Teil Bremerhaven, Karte F & Plan 2) sowie gleichzeitig ihrer Nahe
zum Ortsteil Klushof, welcher einen gro3en Handlungsbedarf zur
Verbesserung der Griinversorgung aufweist (vgl.
Landschaftsprogramm — Teil Bremerhaven, Fachbeitrag
Grinversorgung), sind u.a. Erhalt und Aufwertung der
Erholungseignung dieses Gebietes inkl. Sicherung und
Verbesserung der Zuganglichkeit fur die 6ffentliche Erholung ein
wichtiges landschaftsplanerisches Ziel fur diesen Bereich. Eine
Ausweisung dieses Gebietes als Stadtoase wirde den Wert dieses
Gebietes fiur die Naherholung unterstreichen und sollte aus Sicht der

Die getroffene Einschatzung der zu hohen
Belastung durch die Autobahn bezog sich
auf die Kategorie ruhiger Stadtraum. Als
Stadtoase in Verbindung mit der guten
Anbindung an den mit Grinflachen
unterversorgten Bereich des sidlichen
Lehe / Klushof, den Freiflachen und nicht
mehr genutzten Kleingérten sowie der
bestehenden Gastronomie Uberzeugt die
Forderung nach Bertcksichtigung im
Rahmen des Larmaktionsplans.

Das Gebiet der KGA
Ackmann wird als
Stadtoase bei den
ruhigen Gebieten
aufgenommen.
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Landschaftsplanung im Rahmen des Larmaktionsplans entsprechend
bertcksichtigt werden.

- Nicht berlicksichtigtes Gebiet ,KGA Grinhdéfe”: Der
Kleingartenanlage Grinhdfe kommt ebenfalls eine besondere
Bedeutung als Naherholungsraum, insbesondere fir die
Bewohner*innen der ndrdlich der Kleingartenanlage gelegenen
Wohnbauflachen zu. Diese Wohngebiete liegen sowohl auRerhalb
der Einzugsbereiche 6ffentlicher Grunflachen als auch auf3erhalb des
Einzugsbereiches der freien Landschaft und sind damit hinsichtlich
der Grunversorgung ihrer Bewohner*innen auf die Nutzung dieser
Kleingartenanlage sowie der Friedhofe ,Wulsdorf“ und
,Geestemiinde* angewiesen (vgl. Landschaftsprogramm — Teil
Bremerhaven, Fachbeitrag Grinversorgung), weswegen u.a. der
Erhalt und die Verbesserung der offentlichen Nutzbarkeit dieser
Kleingartenanlage fur die Naherholung als landschaftsplanerisches
Ziel verfolgt wird. Zugleich wurde im Rahmen des
Landschaftsprogramm ein Teil dieser Kleingartenanlage den Ruhigen
Stadtraume mit einer Larmbelastung unter 55 dB(A) zugeordnet. Ich
bitte um Uberpriifung, ob auch unter Beriicksichtigung der aktuellen
Larmdaten dieses Gebiet (in Teilen) der Kategorie ,Ruhiger
Stadtraum® zugeordnet werden kann. Sollte dies nicht méglich sein,
so erfilllt das Kleingartengebiet aus landschaftsplanerischer Sicht
zumindest die Kriterien einer Stadtoase und sollte entsprechend im
Larmaktionsplan berlcksichtigt werden.

Die Larmkartierung stellt fir das gesamte
Gebiet Werte tber 55 dB(A) dar. Etwa 1/5
der Flache (entlang des Karlswegs) sind
sogar mit mehr als 60 dB(A) durch den
Stra3enverkehr belastet. Weiterhin
schlieRen direkt nérdlich und sudlich die
Gewerbegebiete Grollhamm und
Weil3enstein an, die entsprechend der
Regelungen der ULR nicht in der
Larmkartierung dargestellt sind, aber
trotzdem Larm emittieren. Die
Zuganglichkeit / Nutzbarkeit fur die breite
Offentlichkeit ist durch die genutzten
Parzellen eingeschrankt. Die genannten
nordlichen Wohnbauflachen zeichnen sich
zudem durch kleinteilige Bebauung mit
zugehorigen Garten aus.

In Zusammenschau dieser Punkte wird
die Flache als ungeeignet fir eine
Festlegung als ruhiges Gebiet ungeeignet.

Dem Vorschlag fur
ein ruhiges Gebiet
wird nicht gefolgt.

Geschwindigkeitsreduzierung B75 Rohrniederung:

Das Uber 130 ha grof3e Landschaftsschutzgebiet Rohrniederung
stellt insbesondere fir den Stadtteil Wulsdorf einen fullaufig
erreichbaren Landschaftsraum dar mit hoher Bedeutung fir die
naturbezogene Erholung (vgl. auch Landschaftsprogramm — Teil
Bremerhaven, Karte E, Karte F & Plan 2). Im Rahmen des sog.
~IKEA-Kompromisses“ wurde 2017 zudem von der Stadt
Bremerhaven zusammen mit den Umweltverbéanden und der
umweltsenatorischen Dienststelle ein zusatzlicher Schutz der

Eine Zuordnung zur Bremer Kategorie
»der wenig belasteten Ruhigen Gebiete
bis 55 dB(A)“ ist auf Grundlage der
aktuellen Larmkartierung nicht moglich, da
durchgéngig Werte Gber 55 dB(A)
dargestellt sind.

Grundsatzlich soll die ULR schéadlich
Auswirkungen fir die Menschen

Den Vorschlagen
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.
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Rohrniederung als Naturschutzgebiet beschlossen. Die naturnahen
Grunlandflachen sind zum Ausgleich fir die B71 als Brutbiotop fur
Wiesenvogel zu entwickeln. Mit der Entwicklung der Rohrniederung
als attraktiver Erholungs- und Naturraum ist die Stiftung
Rohrniederung betraut. Deutliche Beeintrachtigungen erféhrt die
Rohrniederung aktuell durch LArmimmissionen der
Hauptverkehrsstralie B 71n, so dass die Rohrniederung geman der
Larmkartierung IV. Stufe (2023) Werte zwischen 65 bis 69 dB(A) in
Stral3ennahe und von 55 bis 59 dB(A) in Randlage aufweist. Somit
erflllt die Rohrniederung derzeit gemal der flr Bremerhaven
gewahlten Kriterien nicht die Voraussetzung fiur eine Klassifizierung
als ruhiges Gebiet mit weniger als 50 dB(A).

Hinweis: In der Stadt Bremen wiirde die Rohrniederung nach der
aktualisierten Definition fur ruhige Gebiete (s. auch grundsatzliche
Anmerkungen zur Bestimmung der ruhigen Gebiete) auch in den
belasteteren Bereichen teilweise den ,wenig belasteten Ruhigen
Gebieten bis 55 dB(A)" und teilweise den ,mafig belasteten Ruhigen
Gebiete bis 65 dB(A)“ zugeordnet werden (s. Larmaktionsplan S.
23/24).

Aufgrund des Larms sind die fir die Rohrniederung verbindlichen
Funktionen als Erholungs- und Wiesenvogelbrutgebiet
eingeschréankt. Eine Reduzierung der Larmsituation auf unter 55
dB(A) ware zur Verbesserung der genannten Funktionen nétig. Als
geeignetes Mittel hierfur erscheinen Geschwindigkeitsreduzierungen,

denn sie sind relativ leicht, kostengunstig und kurzfristig umzusetzen.

Wird auch auf S. 30 des Larmaktionsplans ausgefihrt:
-Rohrniederung: Von der Charakteristik eher ein Ruhiger
Landschaftsraum, bei dem aber Belastungen durch die Autobahn
und Frederickshavner StralRe pragend und grof3flachig > 55 dB(A)
sind. Durch die Entwicklungen in Siedewurt, Lunedelta oder Energy
Port sind kurz- bis mittelfristig hier keine Verbesserung umsetzbar.”
(S. 30) ist doch festzustellen, dass sich das Gewerbegebiet

verhindern, mindern oder Ihnen
vorbeugen. Da in der Rohrniederung
keine Menschen wohnen greift dies hier
nicht. Ergdnzend sollen festgelegte ruhige
Gebiete vor einer Zunahme von Larm
geschutzt werden. Die Rohrniederung
erflllt allerdings nicht die Kriterien fir eine
Ausweisung als ruhiges Gebiet, so ist sie
auch nicht im Landschaftsprogramm als
Zielgebiet ruhiger Erholung dargestellt.
Erganzend ist festzuhalten, dass
Malnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
nicht mit der Larmaktionsplanung ins
BImSchG aufgenommen wurden, sondern
durch bestehendes Fachrecht umgesetzt
werden muissen.
Geschwindigkeitsminderungen aus
Naturschutzgriinden sieht der
Gesetzgeber unserem Kenntnisstand
derzeit nicht vor. Sollte dies méglich sein,
bestéande diese Option auch unabhangig
von Ruhigen Gebieten tGber den
Schutzstatus als Landschaftsschutzgebiet.

Der Verweis auf das Gewerbegebiet
Lunedelta und dem méglichen Energy
Port bezog sich nicht auf die direkt von
diesen Flachen ausgehenden Emissionen,
sondern auf die damit induzierten Liefer-
und Beschéftigtenverkehre, die auch tber
die Autobahn und somit die B71n
erfolgen. Daher ist im benannten Zeitraum
keine Abnahme des vom Verkehr der
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Lunedelta und der geplante Enery Port in Entfernung einiger B71n ausgehenden Larms zu erwarten.
Kilometer befindet. Sorgen bereitet tatsachlich das im Bereich Fir das Gewerbegebiet Lunedelta werden
Siedewurt im Gemeindegebiet Loxstedt beschlossene ,Erdbeer- durch zahlreiche MalRhahmen diese
Dorf¢, auch aufgrund ggf. erhéhtem Verkehrsaufkommen mit Verkehre minimiert. Trotzdem sind
zuséatzlicher Larmbelastung auf der B 71n. Anstiege der Verkehrszahlen
Vor diesem Hintergrund sollte fur die Rohrniederung eine | prognostiziert.
Larmminderung angestrebt werden durch eine Reduzierung der
zulassigen Geschwindigkeit auf der B 71n von 70 km/h auf 50 km/h.

10 | Forderverein Thieles Garten ist ein besonders Juwel im Norden Bremerhavens Wir bedanken uns fir die Stellungnahme Es wird Kenntnis
Thieles und der Forderverein versucht im Sinne der Thieles den Ort mit und die Berlicksichtigung der Interessen genommen.
Garten, Kunst und Kultur, aber auch mit Besinnlichkeit zu gestalten. Fr der Nachbarschaft. Wir moéchten noch
Schreiben einige ist es ein Ort der Ruhe, aber auch der Mdglichkeit dort zu einmal klarstellen, dass sich aus der
vom heiraten und in geselliger Runde besondere Ereignisse zu feiern. Ausweisung als Stadtoase, keine
18.02.2025 Es wird stets darauf geachtet, dass es nicht zu grof3en Auswirkungen auf die Durchfiihrung von

Larmbelastigungen fur die Anwohner kommt. Wir achten auch bei Veranstaltungen in Thieles Garten oder
den musikalischen Veranstaltungen immer auf einen ruhigen Verlauf damit verbundenen verhaltenshezogenem
und es ist bisher auch zu keinen grof3en Beanstandungen Larm im Umfeld ergeben.

gekommen.

11 | Deutsche wir bedanken uns fir die Méglichkeit, zum Entwurf der Fortschreibung | Anmerkung: Die Stellungnahme ging im Es wird Kenntnis
Umwelthilfe, der 4. Stufe des Larmaktionsplans der Stadt Bremerhaven Stellung zu | Rahmen der auch online durchgefihrten genommen.
Schreiben nehmen. Nach eingehender Prifung des vorliegenden Entwurfs | allgemeinen Offentlichkeitsbeteiligung ein.
vom kommt die Deutsche Umwelthilfe (DUH) zu dem Schluss, dass der | Auch wenn ein anderer Eindruck erweckt
06.03.2025 vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans 2024 fur Bremerhaven | wird, wurde der DUH keine besondere

hinter seinen Mdglichkeiten zur Entlastung Betroffener zuriickbleibt.
Unzureichende MalRnahmenplanung und fehlende
Entlastungsschéatzungen wecken erhebliche Bedenken, ob der
vorliegende Planentwurf die gesetzlichen Mindestanforderungen
erfullt.

Maoglichkeit der Beteiligung oder
Rechtsposition eingeraumt.

Ausmald der Larmbelastung

Den Berechnungen der aktuellen Larmkartierung zufolge, sind in
Bremerhaven 54.600 Menschen gesundheitsschadlichem
StralRenverkehrslarm mit Ganztagespegeln von tber 55 dB(A)

Die Darstellung der ,diversen geltenden
Grenzwerten, Orientierungswerten und
Auslésewerten® entspricht den
Mindestanforderungen des Anhang V der

Es wird Kenntnis
genommen.
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ausgesetzt. Bei einer Einwohnerzahl von 117.537 entspricht dies
Uber 46% der Bevodlkerung, die von potenziell
gesundheitsschadlichen Dauerlarmpegeln betroffen sind. Die
Auffihrung von diversen geltenden Grenzwerten,
Orientierungswerten und Auslosewerten in Kapitel 2.3 erscheint
unndtig komplex und zeitgleich unvollsténdig, da in keiner Weise auf
die Empfehlung der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
eingegangen wird. Die WHO empfiehlt eindriicklich, die
durchschnittlichen Larmpegel tagsiber von 53 dB(A) und nachts 45
dB(A) nicht zu tberschreiten, um gesundheitliche Risiken wie Herz-
Kreislauf-Erkrankungen, Schlafstérungen und kognitive
Beeintrachtigungen zu minimieren.

Vor dem Hintergrund, dass Bremerhaven nach Kapitel 2.3 (S. 13) in
diesem Planentwurf lediglich ,die Ausldésewerte von 65 dB(A) bzw. 55
dB(A) berlcksichtigt?, ist das Ausmaly der Larmproblematik in
Bremerhaven immens und schwerwiegender als im derzeitigen
Planentwurf dargestellt. Laut WHO gesundheitsschadliche Larmpegel
ganztagig zwischen 53 dB(A) und den hier herangezogenen 65 dB(A)
Uberhaupt nicht zu beriicksichtigen, stellt einen Ermessensausfall dar.
Auch fir Menschen, die gesundheitsschadliche Larmpegel unterhalb
von 65 dB(A) ausgesetzt sind, missen schnellstmdglich wirksame
Maflnahmen ergriffen werden, um Gesundheitsrisiken zu reduzieren.

ULR. Ein Verzicht wirde den Vorwurf
nach sich ziehen, dass die
Mindestanforderungen nicht eingehalten
werden. Die dariberhinausgehenden
Empfehlungen der WHO wiurden die
kritisierte unnétige Komplexitéat
hervorrufen. Zudem sind die Uber die
derzeit geltenden Grenzwerte
hinausgehenden Forderungen von UBA
und SRU aufgefthrt, die auch aufgrund
der Auseinandersetzung mit den
Empfehlungen der WHO gestellt werden.
Durch die Darstellung der geltenden
Grenzwerte wird auch gezeigt, dass
rechtlich zulassige Vorhaben, denen eine
Genehmigung nicht verwehrt werden
kann, Immissionen nach sich ziehen, die
im Rahmen der ULR dargestellt werden.
Bezliglich der Ausldsewerte ist
festzustellen, dass wie im LAP erwahnt
diese Werte eine Priorisierung vornehmen
sollen, aber weder MalRnahmen darunter
ausgeschlossen sind noch dariber
verpflichtend sind. Die Fokussierung auf
zunachst héhere Auslésewerte und
spaterer Absenkung entspricht der
bisherigen bundes- und europaweiten
Praxis und den damit einhergehenden
Empfehlungen. Eine Absenkung der
Auslésewerte konnte im Rahmen der
Fortschreibung nicht vorgenommen
werden, da es (auch aufgrund der neuen
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Berechnungsvorschriften) zu einer
Zunahme in hohen Pegelklassen kam.
Fur die Bewertung des Ausmalies der
Larmproblematik wurden in Kapitel 2.5.
alle Belasteten nach der Larmkartierung
berucksichtigt, so dass der Vorwurf der
Verharmlosung nicht verfangt.

Mangelnde MaRnahmenplanung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung zeigt, dass eine
Geschwindigkeitsbegrenzung eine haufig geforderte Malinahme zur
Larmminderung ist. Tempo 30 ist eine wirksame und auch kurzfristig
umsetzbare MalRnhahme zur Larmreduzierung, die dartiber hinaus
weitere positive Nebeneffekte fir die objektive wie gefuhlte
Verkehrssicherheit, Luftreinhaltung und den Energieverbrauch von
Fahrzeugen mit sich bringt. Daher fordern wir die Anordnung der von
der Bevdlkerung vorgeschlagenen Tempo 30 Stral3enabschnitte, wo
immer gesundheitsschéadliche Larmpegel ermittelt wurden.

Der in Kapitel 5.1.2 dargestellten hypothetischen
Verkehrsverlagerung durch die Anordnung von Tempo 30
widersprechen wir. Eine Hauptverkehrsstraf3e mit Tempo 30 ist als
Vorfahrtsstrafe immer noch deutlich schneller als Tempo 30 Zonen,
in denen stets die Vorfahrtsregel Rechts vor Links zu berlicksichtigen
ist, was im Vergleich mit einer Vorfahrtsstrafl3e zu erheblichen
Verzdgerungen fihrt. Die pauschal aufgestellte Annahme, dass ein
signifikanter Teil der Verkehre von Hauptstral3en sich eine alternative
Route durch Wohngebiete suchen kénnten, ist somit in dieser
Pauschalitat durch keinerlei Fakten oder Studien belegt und kann,
wenn Uberhaupt, am konkreten Einzelfall betrachtet werden.

Bei den aufgefuihrten Verbesserungen der Fahrbahnoberflache fehit
es an Konkretisierungen, in welchem Umfang diese Verbesserung
vorgenommen werden sollen, ebenso wie der zugehdrige
Zeithorizont. Teilweise werden schlicht Strallennamen aufgezahit
ohne jegliche Erlauterung. Somit ist véllig unklar, ob, in welchem

Die Offentlichkeitsbeteiligung zeigt nur
eine sehr geringe Beteiligungsquote.
Daraus kann nicht auf eine geringe
Betroffenheit geschlossen werden. Die
Darstellung von ,haufigen Forderungen®
lasst sich daraus aber ebenso wenig
ableiten und stitzt nur eine tbergeordnete
Agenda, welche die lokalen
Gegebenheiten unbericksichtigt lasst.

Im Kap. 5.1.2 wird entgegen der
Stellungnahme lediglich dargestellt, dass
es mit der pauschalen Ausweisung einer
Geschwindigkeitsreduzierung nicht getan
ist, sondern weitere, hier (nicht
abschlie3end) dargestellte Aspekte bei
der Entscheidung berticksichtigt werden
missen. Diese konnen nicht pauschal
gegen eine Geschwindigkeitsreduzierung
angefuhrt werden, wie es die
Stellungnahme der Stadt unterstellt, aber
ebenso wenig pauschal ausgeklammert
und verneint werden, wie es in der
Stellungnahme geschieht. Diese kénnen
nicht nur, sondern missen auch am
konkreten Einzelfall betrachtet werden,

Es wird Kenntnis
genommen.

21




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Umfang und wann diese MalBhahmen umgesetzt werden. Auch ist
nicht ersichtlich, ob die gesamte Stral3enlange betroffen ist oder
lediglich kurze Abschnitte. Es macht dabei einen erheblichen
Unterschied, ob die Fahrbahnoberflache einer StralRe in gesamter
Lange, fest terminiert fur beispielsweise Quartal 3 des Jahres 2025 in
Ganze saniert wird, oder ob ein Prifauftrag fur die punktuelle
Ausbesserung eines kleinen StraRenabschnitts gemeint ist. Damit
genugen die Ausfiihrungen zu Verbesserungen der
Fahrbahnoberflache nicht ansatzweise die Anforderungen an eine
Maflnahme im Sinne des Larmaktionsplans.

Alle anderen MalRnahmen erschépfen sich in der Darstellung von ,in
Diskussion befindlichen Planungen®, durch den Verweis auf eine
andere Zustandigkeit oder in der Floskel, dass es sich um eine
.kontinuierliche Aufgabe“ handele. Damit muss zusammengefasst
werden, dass der Planentwurf géanzlich ohne konkrete und
verbindliche, fir die nachsten finf Jahre geplanten MalRnahmen zur
Reduktion des StralRenverkehrslarms auskommt, wie es gemaR der
Mindestanforderungen nach Anhang V der Umgebungslarmrichtline
Pflicht ware.

um eine rechtskonforme Anordnung
sicherzustellen.

Die vermissten Fakten zeigen sich in der
Praxis vor Ort. Erinnert sei an zahlreiche
Beschwerden von Anwohnenden zu
Durchgangs- und Ausweichverkehren
trotz geltendem Tempo 50 auf HVS, als
auch an die Begrindung zur Klage gegen
Tempo 30 in der Deichstral3e, die
Ausweichverkehre Uber einen langeren
Streckenabschnitt in einer Tempo 30-
Zone im Vergleich zur Deichstral3e
unterstellte.

Die Angaben zu Umfang und Art der
Verbesserungen der Fahrbahnoberflache
finden sich in Uberschrift und Text.

Fehlende Festlegung ruhiger Gebiete und Schutzmal3hahmen
GemaR der zuvor genannten Mindestanforderungen missen
Aktionsplane MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete enthalten, die
die zustandigen Behorden fir die nachsten finf Jahre geplant haben.
Diese Mindestanforderung wird jedoch nicht eingehalten und stellt
somit einen VerstolR gegen die rechtlichen Vorgaben dar. Wie sollen
aber auch Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete geplant werden,
wenn selbst in der Fortschreibung 4. Stufe des Larmaktionsplans
immer noch keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden?

Im Planentwurf heil3t es auf Seite 31: ,Wichtigste Malnahme ist
zunachst einmal die Ausweisung der ruhigen Gebiete, die bisher in
Bremerhaven nicht erfolgte. [...] Damit ist im Rahmen dieser 4. Stufe
der Larmaktionsplanung fur die ruhigen Gebiete der Fokus auf den
Schutz vor der Larmzunahme gelegt.”

Der Name des Kapitels 4.1 und der
Anlage 3, sowie entsprechende textliche
Passagen werden fir den finalen LAP
angepasst.

Ebenso wie die Fortschreibung des
Larmaktionsplans bis zum Beschluss
durch die zustandigen Gremien nur ein
Entwurf bleibt, werden die ruhigen
Gebiete erst durch den Beschluss der
Fortschreibung festgelegt. Bis dahin
bleiben es Vorschlage, die durch
Stellungnahmen im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung auch noch
angepasst werden kénnen. Die

Es wird Kenntnis
genommen.
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Es werden lediglich ruhige Gebiete im Planentwurf vorgeschlagen.
Die selbst identifizierte ,wichtigste Malnahme®, auf der der ,Fokus*®
dieser 4. Stufe der Larmaktionsplanung liegen soll, wird damit
ganzlich verfehlt. Der Planentwurf enthélt nach wie vor keine
verbindliche Festlegung ruhiger Gebiete. Zudem ist, so die
Festsetzung Uberhaupt erfolgt, die Ausweisung ruhiger Gebiete
selbst keinesfalls als MalRhahme zum Schutz ruhiger Gebiete zu
bewerten. Es missen konkrete geplanten MaRhahmen zum Schutz
dieser Gebiete aufgeflihrt werden, was jedoch ganzlich fehlt,
abgesehen von der losen Ankiindigung, diese Gebiete in zuklnftigen
Bebauungsplanverfahren und fur die Neuaufstellung des
Flachennutzungsplans zu berticksichtigen.

Vor dem Hintergrund der hohen Zahl larmbelasteter Blrgerinnen und
Burger in Bremerhaven, kommt ruhigen Gebieten eine besonders
wichtige Schutzfunktion zu. Die Unklarheit dartber, wie diese Gebiete
vor einer Zunahme von Larm geschutzt werden sollen, belastet die
Betroffenen zusatzlich da die Erholungsfunktion ruhiger Gebiete somit
nicht gewahrleistet ist.

Stellungnahmen der TOB zeugen von

einem gleichen Verstandnis der Sachlage.

Solange die Gebiete nicht beschlossen
sind, fehlt aber die Grundlage fur
MafRnahmen. Nichtsdestotrotz sind
MaRnahmen enthalten, beispielsweise im
Zusammenhang Luneplate und dem
nachhaltigen Gewerbegebiet Lunedelta.
Auch die Beriicksichtigung in B-Planen
und Darstellung in der Neuaufstellung des
FNP sind keinesfalls
Selbstverstandlichkeiten, wie den LAl
Hinweisen zur Larmaktionsplanung
enthommen werden kann.

Fehlende Angaben zur Entlastung Betroffener

Ein weiterer gravierender Mangel des Plans ist die fehlende Angabe
konkreter Zahlen zur Entlastung der Larmbetroffenen in Kapitel 5.7.
In besagtem Kapitel steht wortlich, es ,[...] wurde keine
Wirksamkeitsberechnung durchgefihrt.“ und ,Somit lieRe sich nur
anhand der Bevdlkerungszahlen im Umfeld der Malinahmen die
ungeféhre Zahl von Personen abschéatzen [...]“. Genau diese
Abschatzung ist jedoch erforderlich und wurde nicht vorgenommen.
In Anhang V der Umgebungsléarmrichtlinie wird die Angabe von
Schatzwerten fir die Reduzierung der Zahl betroffener Personen als
Mindestanforderung aufgefihrt.

Die Thematik der Schatzwerte fir die
Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen findet sich nicht in Nummer 1
des Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG.
Dort sind die Angaben aufgefiihrt, die in
Aktionsplanen enthalten sein mussen.
Stattdessen erfolgt die Befassung in
Nummer 3 des Anhang V, dass diese
Schéatzwerte enthalten sein sollten.

Da beispielsweise die genaue
Ausgestaltung der Verkehrsberuhigung in
der Alten Birger sich wahrend der
Entwurfserstellung noch in der
Burgerbeteiligung befindet, wéren
Angaben verfriht und unseriés. Gleiches

Es wird Kenntnis
genommen.
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gilt bei mittel- bis langfristiger Wirksamkeit
und stadtweiten MalBhahmen.
Fur den Hafentunnel wurden die
Schatzwerte angegeben. Bei weiteren
MafRnahmen, z.B. Fahrbahnoberflachen,
sind aufgrund weiterer Straf3en im Umfeld
die Schatzungen nur mit einem
unverhaltnismafig hohem zeitlichen und
finanziellen Aufwand zu bestimmen.
Fazit: Dem Vorschlag wird
Der vorgelegte Planentwurf erfiillt an mehreren Stellen nicht die nicht gefolgt.
gesetzlich vorgeschriebenen Mindestanforderungen an
Larmaktionspléne. Angesichts dessen, dass fast die Halfte aller
Menschen in Bremerhaven von nachweislich gesundheitsschadlichen
Larmpegeln belastet ist, ist das Ambitionsniveau vollkommen
unzureichend. Auch die pauschalen Vorbehalte gegen weitere
Tempo 30 Anordnungen Uberzeugt nicht.
Die Deutsche Umwelthilfe fordert Sie daher auf, den vorliegenden
Planentwurf grundsétzlich auf Basis der geltenden Rechtsgrundlage
und unserer Stellungnahme so zu Uberarbeiten, dass eine deutliche
Minderung der Zahl an Menschen, die unter krankmachendem
Verkehrslarm leiden, zu erwarten ist.
12 | STK Mitte, Fir die Stadtteilkonferenz Mitte nehme zum Entwurf des
Schreiben Larmaktionsplan Stufe 4 wie folgt Stellung:
vom Das Thema Larm, StraBenlarm und Larm durch die Aktivitaten im
28.02.2025 Kaiserhafen I, war schon mehrmals Gegenstand von Sitzungen der

Stadtteilkonferenz Mitte. Wir haben deshalb ein gutes Bild von der
Problematik in Bremerhaven Mitte. Die Problematik der Umsetzung
von verkehrsbegrenzenden MafRnahmen im Rahmen des § 45 StVO
sind uns bewuf3t.

Burgermeister Smidt Stral3e

Mehrfach durchgefiihrte Messungen in der
Alten Birger zeigen ein gutes

Es wird Kenntnis
genommen.
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Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Betroffen von Larm ist hier insbesondere der Bereich zwischen
LloydStr. und QuerstrafBe sowie die sog. Alte Biirger. Die bisherigen
MaRnahmen auf der sog. “Alten Bulrger” sind unzureichend. Nach wie
vor befahren LKW und Busse diesen Bereich und erzeugen durch die
Abrollgerausche einen gesundheitsschadlichen Larm. Hier miften
weitere MaBnahmen ergriffen werden, die dazu fuhren, dal3
zumindest die jetzt schon vorgeschriebene Begrenzung auf Tempo
30 eingehalten wird.

Befolgungsniveau in der Alten Birger und
eine gesunkene Geschwindigkeit. Lkw zur
Anlieferung sind zul&ssig und notwendig.
Der Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung zur
Verkehrsberuhigung in der Alten Burger
ist im LAP enthalten, die Planungen dazu
laufen.

Bahrhausenstraflle Roter Sand bis Schleusenstralie

Hier andert sich aktuell die Nutzung des Gelandes Kaiserhafen |
(MWB) Gelande. Geplant ist nicht nur eine Ausweitung der
Hafennutzung auf einen RoRo Betrieb flr Schwerstlasten. Auch ist
geplant dieses stadtbremische Gebiet als Abstellplatz fur die BLG zu
nutzen.

Eine Ausfahrt vom Gelande ist aktuell nur Uber die Barkhausenstralle
mdoglich und behelfsweise Uber die alte Fahrstralie.

Durch diese neuen Nutzungen muf3 die Larmsituation fur den Bereich
des Planungsgebietes RudloffstraRe vollkommen neu eingeschétzt
werden. Auch die Nutzung der Barkhausenstral3e in diesem Bereich
muf3 neu bewertet werden, wenn es im neu geplanten Gebiet
Rudloffquartier zu einer verstarkten Wohnbebauung kommt.

Die Hafennutzung wurde schon bei der Planung des Gebietes
Barkausenstr — Querstral3e “unzureichend” bertcksichtigt.

Ausgeweitet wird der Hafenumschlag in
diesem Bereich, die Nutzung wird
geéndert. Zuvor stattfindende
Werftarbeiten waren nicht weniger
larmintensiv. Die Hafennutzung soll nicht
Uber die benannten StralRen abgewickelt
werden, die Genehmigung obliegt den
stadtbremischen Behdrden.

Die Bewertung im Rahmen der
Larmkartierung erfolgt auf Basis der Daten
zum Zeitpunkt der Kartierung. Die
Planungen zum Rudloffquartier werden
den gesetzlichen Anforderungen
entsprechend die Nutzungséanderungen
und zulassige Nutzungen berticksichtigen.
Die Hafennutzung wurde fur den BP 426
gutachterlich untersucht und durch
entsprechende Festlegungen im BP
bertcksichtigt.

Es wird Kenntnis
genommen.

Barkhausenstrafle: SchleusenstralRe - Querstralle

Im Entwurf heil3t es:

"Die Berechnungen zeigen ,nur® an den strallenseitigen Fassaden
geringfiigige Uberschreitungen des Auslésewertes von 55 dB(A).”
Die Aussage ist etwas verwirrend. Entweder wird der Wert
Uberschritten oder nicht.

Das Zitat ist unvollstandig. Die
nachfolgend erwahnte unberiicksichtigt
gebliebene
Geschwindigkeitsbeschréankung fur den
Schwerverkehr und Lage im Mischgebiet

Es wird Kenntnis
genommen.
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Die WHO empfiehlt als Grenzwert 53 db, da Larm oberhalb dieses
Wertes gesundheitsschadlich ist.

Zu berlicksichtigen ist im Ubrigen die besondere Bauweise der
Gebaude (hafenseitig) zwischen Schleusenstralle und Querstralie.
Die Art der Gebaude Anordnung wirkt hier schallverstérkend da der
Schall mehrmals reflektiert wird. Es bilden sich “Schallnester”. Leider
findet das keine Berucksichtigung im Entwurf.

Weiterhin ist der desolate Zustand der StraRendecke zwischen
Schleusenstrafl3e und Querstralde ein Grund, dal3 selbst bei Tempo
30 LKW mit schlecht gesicherten Aufbauten erheblichen Larm
erzeugen. Das wird im Entwurf nicht bertcksichtigt.

Die Larmbelastung auf der Barkhausenstral3e ist stark abhangig vom
aktuellen Hafenbetrieb und von den Schichtzeiten. Ich sehe nicht,
daf dies in der Modellierung berticksichtigt wurde.

Weiterhin fuihren sie aus, daf3 es sich sudlich der Querstral3e um eine
meist gewerbliche Nutzung handelt.

Das stimmt nicht. Die Nutzung zu Wohnzwecken Uberwiegt in diesem
Bereich.

sind fir die Beurteilung der geringfiigigen
Uberschreitung bedeutsam.

Die Gebaudeart und Anordnung wurde
durch die Anwendung der 3-D
Gebédudemodelle (LoD1) wie im Bericht
zur Larmkartierung dargestellt
berlcksichtigt.

Die Ermittlung der Larmbelastung in der
Larmkartierung entspricht den rechtlichen
Anforderungen. Zeitlich unterschieden
werden die Zeitrdume Tag (D -6-18 Uhr),
Abend (E -18-22 Uhr) und Nacht (N — 22-6
Uhr). Diese Einteilung geht tber die
sonstige angewandte Systematik (RLS
19) hinaus.

Das Gebiet ist planungsrechtlich ein
Mischgebiet und auch als solches zu
betrachten und bertcksichtigen. Allein der
Blick in den Stadtplan zeigt als
gewerbliche Nutzung STAWOG,
Verbraucherzentrale und
Arbeitnehmerkammer, hinzu kommen u.a.
noch Timeport 2 und Hotel.

Es bleibt festzustellen:

Wenn die Stadt den Bereich Neuer Hafen/BarkhausenstralRe und den
Bereich Rudloffquartier fur eine Wohnnutzung ausgeschrieben hat,
bzw. ausschreiben will muf3 sie dafiir sorgen, daf’ die Wohnsituation
zu keiner Gesundheitsgefahr wird.

Diese Gefahrdung beginnt ab 53db und 55db ist die absolute
Obergrenze.

Es handelt sich wie bereits mehrfach
dargestellt um ein Mischgebiet. Die
Bewertung zu Gesundheitsgefahr und
Obergrenze deckt sich nicht mit der
anzuwendenden deutschen
Gesetzgebung und Rechtsprechung.
Eine Berucksichtigung der WHO
Empfehlungen ist durch den Gesetzgeber
vorzunehmen.

Es wird Kenntnis
genommen.

26




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
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13 | evb, Schreiben | Aus eisenbahntechnischer und nachbarrechtlicher Sicht bestehen Im Rahmen der regelméaRigen Kartierung Es wird Kenntnis
vom keine Bedenken gegen das o.g. Verfahren, wenn folgende Hinweise | und Fortschreibung des LAP erfolgt eine genommen.
10.03.2025 und Anregungen beachtet werden: fortdauernde Betrachtung der Situation.
Im Rahmen der Berechnungen der Larmkartierung wurden keine Sollten danach MaRnahme notwendig
Betroffenen nach den Kriterien der ULR durch Gerdusche von werden, geschehen diese auf Grundlage
nichtbundeseigenen Schienenwegen ermittelt. Dies bezieht sich auf | geltenden Rechts und in Abstimmung mit
die evb Strecken und die Hafeneisenbahn inklusive des Verursachern und Infrastrukturbetreibern.
Rangierbahnhofs Speckenbiittel mit seinen Bahnhofsteilen im
Uberseehafen.
Sollten bei einer starkeren Nutzung der Eisenbahnstrecke zu einem
spateren Zeitpunkt LarmschutzmaBnahmen erforderlich sein,
gehen diese nicht zu Lasten der EVB Elbe-Weser GmbH. Dies gilt
ebenfalls fliir Umschlagstatigkeiten auf der LadestraBe.
14 | STK Lehe, Zum Entwurf des LAP mochten wir eingeben: Die in der Stellungnahme genannten Das Gebiet der KGA
Schreiben vom Larm- und Flachendaten beziehen sich Ackmann wird als
10.03.2025 Wir bitten das Gebiet Ackmann als ruhigen Stadtraum in den LAP auf das Gebiet fir den angedachten BP Stadtoase bei den

aufzunehmen.

Bei dem Gebiet Buschkampen/Ackmann handelt es sich um ein
wohnortnahes Gebiet in Lehe und fiir Lehe. Lehes Griine Oase. Das
Gebiet ist mit dem Fahrrad 5 Minuten und zu FuB3 in 15 Minuten
vom Klushof zu erreichen. Es ist damit im stdlichen Lehe der
einzige gréBere Naherholungsraum. Es handelt sich nach Definition
des LAP um eine ruhiger Stadtraum:™ mindestens 3 Hektar (in
Ausnahmen ab 1 Hektar) groB3, LDEN < 55 dB(A)."

Das Gebiet Ackmann ist 5, 8 Hektar groB3. Das Gebiet erfillt auch
die Anforderungen bezliglich der Larmbelastung an ruhige Gebiete.
Im April 2022 wurde durch die Firma Larmkontor eine
schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Hiernach betrug der
Larm tagsiber 50-55 db(A) und Nachts 50-54 dB(A) - wobei fir
die Faktor Naherholung der Nachtwert nicht relevant sein durfte.
Alle Wege im Ackmann und auch gréBere Freiflachen sind
zuganglich. Die Stadt hat jedoch die Grundstiicke der ehemaligen
Kleingartenhauser seit langer Zeit nun mit Bauzaunen eingezaunt.
Diese sollten nach meinem Kenntnisstand nur so lange stehen, bis

480. Die im LAP getétigte Aussage nahm

Bezug auf die gesamte Kleingartenanlage.

Allerdings wird der gesamte Bereich,
inklusive des BP Bereichs in der
Larmkartierung mit mehr als 55 dB(A)
dargestellt. Der Loen unterscheidet sich
zum vom Larmkontor ermittelten
Tageswert auch durch Berucksichtigung
von Abend (E) und Nachtzeiten (N).

In Verbindung mit den Stellungnahmen
der Naturschutzbehdrde (Nr. 9)
Uberzeugen die Argumente zu
Zuganglichkeit und Erreichbarkeit fur den
unterversorgten Bereich des sudlichen
Lehe / Klushof.

Die Berechnung der Larmkartierung
kénnen im Vergleich zu den
Berechnungen von Larmkontor auch fur

ruhigen Gebieten
aufgenommen.
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die Stadt den Rickbau der Gartenhauser erledigt hat. Seit fast zwei
Jahren geschieht hier nichts, derweil haufen sich die Kosten flir
Miete des Bauzaunes.

Die Stadt behindert somit selbst die freie Zuganglichkeit.

Die Ausschlusskriterien ,,Larm der nahen Autobahn™ und nicht ,frei
zuganglich" sind wie oben ausgefihrt nicht gegeben bzw. von der
Stadt verursacht und kénnen kurzfristig behoben werden.

die zukinftige Validierung nicht véllig
aul3er Acht gelassen werden. Gleichzeitig
ist eine Beschrankung nur auf das Gebiet
des BP unndtig. Daher wird das gesamte
Gebiet Ackmann als Stadtoase
aufgenommen.
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Il Biirgerbeteiligung: Offentliche Auslage im Technischen Rathaus und iiber Bremerhaven.de
vom 10.02.2025 bis 28.02.2025, AuRerungsfrist 07.03.2025

Burger
Stellungnahme
vom...

Nr.

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwéagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

1 |Stellungnahme
vom 19.02.2025

Bereich
Borriesstral3e /
Koperstralle /
Hauptkanal

Wir sind enttduscht, dass aus unserer Stellungnahme zur 1. Phase
der Beteiligung keine MaBnahme in den Entwurf des LAP
Ubernommen wurde. Daher méchten wir noch einmal betonen,
insbesondere im Sommer sind wir durch die Brickenéffnungen von
Larm und Luftschadstoffen durch haltende Wagen besonders
betroffen. Wir regen an, ein Schild anzubringen, dass wahrend der
Bruckenoffnungen der Motor abgestellt werden soll. Weiterhin
wurden wir uns wiinschen, dass die Briicke nicht fur jedes Boot
einzeln geoffnet wird, sondern gesammelt in Gruppen und in
Abstimmung mit der Schleuse fir die Ausfahrt auf die Weser (ebenso
in die andere Richtung). Die Erneuerung der Fahrbahnoberflache
(Asphalt statt Kopfsteinpflaster) ist weiterhin erstrebenswert.

Die Bewertung der Stellungnahme aus der
1. Phase der Offentlickeitsbeteiligung
bleibt anhand der Ergebnisse der
Larmkartierung unverandert.

Den neu eingebrachten Sachverhalten
beziglich Schild und Briickenéffnung wird
mit den zusténdigen Stellen und
Information / Beteiligung der Birger
nachgegangen.

Dem Vorschlag kann
derzeit nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

2 | Stellungnahme
vom 04.03.2025

Bereich
sidlicher
Fischereihafen

Insbesondere bei Westwind und Windstille sind wir hohen Larm-,
aber auch Geruchsbelastungen ausgesetzt. Diese stammen unseren
Beobachtungen nach von den Betrieben westlich des
Labradorhafens.

Es riecht bei entsprechender Windlage nach Teer bzw. der
Verbrennung von Teer, so dass ein Zusammenhang zum
Baustoffrecycling naheliegt. Neben der Geruchsbelastigung
befurchten wir gesundheitliche Auswirkungen, bspw. durch PAK’s.
Durch uns durchgefiihrte Orientierungsmessungen ergaben Werte
Uber 70 dB. Teilweise treten Larmbelastungen auch nach 23 Uhr,
also im Nachtzeitraum, auf, so dass wahrend diese Zeiten nicht an
Schlaf zu denken ist.

Anhand der Larmkartierung ergeben sich
keine Anhaltspunkte fur die
Belastigungen.

Es handelt sich um nach geltendem Recht
genehmigte Anlagen, die der
Uberwachung der Gewerbeaufsicht
unterliegen. Daher wird die
Stellungnahme zustéandigkeitshalber
dorthin weitergeleitet.

Es wird Kenntnis
genommen.

3 | Stellungnahme
vom 27.02.2025

Bereich
PoristralRe

zur aktuell Uberarbeiteten Fassung des LAP nehme ich im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung zur Situation an der Poristrale wie folgt
Stellung:

Die Reduzierung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 Km/h
mit dem Zusatz ,Larmschutz* wird begri3t und findet bei den
Autofahrern auch Uberwiegend Beachtung. Da die in im

GemaR der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur
StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) zu
den Zeichen 310 und 311 ist eine
Versetzung der Ortstafel an die
tatsachliche Ortsgrenze und den

Dem Vorschlag kann
nicht gefolgt werden.
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Burger Abwéagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise ) Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhangen
vom... der Verwaltung
Zusammenhang stehende Begriindung (Larmschutzwall versackt) fir | gegebenen Voraussetzungen nicht
einige Fahrzeughalter offenkundig nicht nachvollziehbar ist und der zuléssig.
Zusatz ,Larmschutz® offensichtlich als Provokation und Willkur Durch die Verkehrsplanung werden
empfunden wird (Fahrer hupen auf dem Abschnitt ) wére es nach weiterhin Verkehrszahlungen in
meinem Daflrhalten nur konsequent, wenn unter Ausnutzung der Verbindung mit
rechtlichen Entscheidungsraume eine Versetzung des Ortsschildes Geschwindigkeitserfassungen
an die tatsachliche Stadtgrenze erfolgen wirde. Alternativ halte ich, durchgefihrt und mit der
wie an der Cherbourger Stral3e, die Aufstellung einer dauerhaften StralB3enverkehrsbehoérde geteilt. Bei
Geschwindigkeitsmessstelle fiir geboten. (Beantragte und Anhaltspunkten zu erhéhtem Gefahren-
Angekindigte Einzelmessungen sind nach meiner Beobachtung und Unfallpotential ist ein politscher
bisher nicht erfolgt und vermutlich auch mangels Aufstellflache Beschluss fur eine dauerhafte
schwierig). Ferner sollte beachtet werden, dass durch Ausweisung Geschwindigkeitsmessung und die
neuer Baugebiete im Stadtumfeld und dem in dem Zusammenhang Bereitstellung finanzieller Mittel
stehenden Pendlerverkehr, die Poristralie eine verstarkte Nutzung notwendig.
erfahrt. Die Geschwindigkeitsbegrenzung der Sellstedter StraRe und Die Aufnahme von Verkehren zur
BohlenstraRe auf 30 Km/h hatte bereits zur Verkehrsmehrbelastung Autobahn und Pendlerverkehren in die
auf der Poristral3e gesorgt. Stadt entspricht der Funktion der Stral3e.
Um dieser Funktion gerecht werden zu
kénnen, wurden Larmschutzwande und -
waélle errichtet und nach dem leichten
Versacken eine
Geschwindigkeitsbeschrankung
angeordnet. Durch die somit gesicherte
Funktionsfahigkeit kbnnen andere Strafl3en
entlastet werden.
4 | Stellungnahme | vielen Dank fur Ihre Informationen und Hinweise zum Entwurf des

vom 25.02.2025

Bereich
Langener
LandstraRe

Larmaktionsplanes, den ich mir online auf den Seiten des
Stadtplanungsamtes angesehen habe.

Leider musste ich feststellen, dass fir den von mir beschriebenen
Abschnitt Langener LandstralRe ,nur” ein Prifauftrag vorliegt, obwohl
genau in diesem Bereich ein besonderer Bedarf der LArmreduzierung
fuir die Anwohner besteht.
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Deshalb méchte ich hier die folgenden Aspekte darlegen in der
Hoffnung, diese im LAP wiederzufinden.

Ohne verkehrsberuhigende MaRnahmen wird eine dauerhafte
Larmreduzierung in der Langener Landstr. nicht realisierbar sein. Ich
wiederhole meine Forderung (Schreiben vom 26.1.2024), die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit ganztégig auf 30 km/h zu
begrenzen.

Studien zufolge wirkt eine Reduzierung des Tempolimits innerorts
von Tempo 50 auf Tempo 30 fiir das Ohr wie eine Halbierung der
Verkehrsmenge.

Dies wurde in vielen Stadten Deutschlands bereits berticksichtigt, wie
z.B. in Freibug i.B. auf langen Strecken.

Uber den LAP konnte die Stadt Bremerhaven Tempo 30 problemlos
anordnen.

Erganzend konnte der Einbau von Schallschutzfenstern geférdert
werden.

Durch die Reduzierung der
Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wird
in der Regel (abhangig vom Anteil des
Schwerverkehrs) eine Minderung von

3 dB(A) erreicht. Da Schallpegel eine
logarithmische GrofR3e sind, steigt der
Pegel bei der Addition von zwei gleich
lauten Pegeln (also 2mal der gleichen
Verkehrsmenge) um 3 dB.

Auch in Bremerhaven fand dies schon
Bericksichtigung, wie der Anlage 2
entnommen werden kann. Eine einfache
ungeprifte Anordnung ist nicht moglich.
Es ist eine Abwagungsentscheidung, die
dafur notwendigen Aspekte missen
ermittelt und dargelegt werden.

Es wird Kenntnis
genommen.

Den aufgefihrten Bedenken zu dieser Malinahme mdchte ich wie
folgt begegnen:

1. Die Strecke Langener Landstr. von der Stadtgrenze Langen bis
Cherbourger Str. ist keine wirklich lange Strecke, sodass sich auch
der OPNV an eine Geschwindigkeitsreduzierung halten kann. Das
dies moglich ist, zeigt der neugebaute Abschnitt des Mecklenburger
Weges (Debstedter Weg bis Heinrich-Brauns Str.), wo die Busse
(offenbar problemlos) nur 30 km/h fahren.

Es sind mitnichten Bedenken, sondern die
Aspekte, die fur eine sachgerechte und
rechtssichere Abwagungsentscheidung
und mdglich Anordnung notwendig sind.
Fir den OPNV geht es nicht darum, dass
dieser sich nicht an die Begrenzung halten
kann. Die dadurch verlangerte Fahrzeit
fiihrt aber zu Anderungen im Busumlauf,
der den Einsatz weiterer Busse notwendig
machen kann und somit zu héheren
Material und Personalkosten fuhren kann.

Es wird Kenntnis
genommen.

2. Die Wiedereinfiihrung einer Stralenbahn stellt einen hohen
finanziellen Aufwand dar, ganz abgesehen von den baulichen

Die Wiedereinfiihrung einer Stralenbahn
wurde im LAP nicht im Zusammenhang
einer Verkehrsberuhigung in der Langener

Es wird Kenntnis
genommen.
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MafRnahmen, wohingegen der Einsatz von leiseren Bussen (E-
Mobilitat) meines Erachtens ausreichend wére.

LandstraBe thematisiert. Ob sich der hohe
finanzielle Aufwand lohnt, wird mit einer
sogenannten standardisierten Bewertung
gepruft. Es ist zu beriicksichtigen, dass
dafir derzeit Fordermittel zur Verfligung
gestellt werden, die nicht fur andere
Zwecke nutzbar sind.

3. Die aufgefuhrten Ausweichverkehre sind nicht zu erwarten, da
beidseitig der Hauptverkehrsachse Langener Landstr. Giberall 30er-
Zonen eingerichtet sind, die fir Pendler unattraktiv sind.

Bereits jetzt vorliegende Beschwerden,
beispielsweise flur den Siebenbergensweg
kénnen diese Aussage nicht stiitzen. Wie
im LAP und oben dargestellt, sind
fehlenden Verkehre auf der Langener
Landstral3e kaum zu bemerken, sorgen in
anderen Stral3en aber fir L&rmzunahmen
von 3 dB und mehr.

Es wird Kenntnis
genommen.

4. Das Aufstellen bzw. die Installation einer
Geschwindigkeitsmessanlage in sidlicher Richtung (kurz nach der
Stadtgrenze zu Langen) kénnte eine sinnvolle Malinahme zum
Einhalten der vorgeschriebenen Geschwindigkeit sein.

Wegen der geraden StraRenfuhrung wird genau diese Strecke
nachts gern von sogenannten ,Autoposern® fiir ihnre Autorennen
genutzt.

Durch Verschwenkungen in der Straf3enfiihrung, Verkehrsinseln etc.

(so wie im beschriebenen Abschnitt des neuen Teils des

Mecklenburger Weges) kdnnte auch hier Abhilfe geschaffen werden.

Ich hoffe, dass meine Einwande und Ideen bei den Planungen
bericksichtigt werden.

Eine Anpassung der Straf3enflihrung ist
aufgrund der hohen Kosten nur bei
ohnehin anstehenden
Stral3ensanierungen moglich und derzeit
nicht geplant.

Die Installation einer
Geschwindigkeitsmessanlage ist nur bei
einem erhohten Gefahren- und
Unfallpotential moglich. Zudem ist ein
politscher Beschluss fir eine dauerhafte
Geschwindigkeitsmessung und die
Bereitstellung finanzieller Mittel
notwendig.

Es wird Kenntnis
genommen.
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