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Die Zukunft der Hafen in Bremerhaven (Biindnis 90/DIE GRUNEN + P)

Im Jahr 2022 wurde das ,Hafenentwicklungskonzept 2035* (HEK 2035) von der Senatorin fir
Wissenschaft und Hafen der Freien Hansestadt Bremen veréffentlicht. Ziel des Handlungs-
rahmens bis zum Jahr 2035 ist es, zentrale Hafenprojekte im Rahmen einer Investitions- und
Instandhaltungsstrategie aufzuzeigen und Mallnahmen zur Umsetzung darzustellen.

Fir die Hafen in Bremerhaven konzentriert sich das HEK 2035 vorwiegend auf die Geschafts-
felder Containerumschlag und Automobilumschlag. Ausgehend vom Status Quo im Jahre
2022 prognostiziert das Konzept die erwarteten Entwicklungen und leitet daraus konkrete In-
vestitionsentscheidungen fur die einzelnen Hafenbereiche ab.

Geschéftsfeld Containerumschlag Bremerhaven

Im Jahr 2024 wurden in Bremerhaven ca. 4,4 Mio. TEU (Abktlrzung fur 20" Standardcontai-
ner) umgeschlagen. Ein bescheidener Anstieg gegeniiber den Vorjahren, die durch stetig sin-
kende Umschlagzahlen gekennzeichnet sind. Im Jahr 2012 wurden noch 6,1 Mio. Container
Uber die Bremerhavener Kaje bewegt — der Umschlagverlust 2024 gegentber 2012 belauft
sich auf fast 30 Prozent.

Die aktuelle ,Seeverkehrsprognose 2040“ des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr
vom Oktober 2024/Marz 2025 kommt zum Ergebnis, dass der Containerumschlag in Bremer-
haven bis zum Jahr 2040 jahrlich um 1,4 % ansteigen wird. Im Jahr 2030 wird sich der Con-
tainerumschlag demnach auf ca. 4,8 Mio. TEU und im Jahr 2040 auf ca. 6,1 Mio. TEU belau-
fen. Neue Kooperationen von Reedereien (,Gemini Cooperation” der Reedereien Maersk und
Hapag-Lloyd ab 2025) sind dabei schon bericksichtigt. Die Prognose, die dem HEK 2035 zu-
grunde liegt, geht hingegen bereits flr das Jahr 2025 von ca. 5,8 Mio. Standardcontainern
und fur das Jahr 2035 von 7,9 Mio. Containern aus. Damit wird deutlich, dass das HEK 2035
von nichtzutreffenden Entwicklungen und Prognosen ausgeht!

Die Kapazitat des CT Bremerhaven belauft sich im derzeitigen Ausbauzustand bereits auf ca.
8 bis 9 Mio. TEU pro Jahr. Die Auslastung des Terminals betragt auf Basis des Umschlages
2024 nur ca. 50 % und wird sich bis zum Jahr 2030 nur um wenige Prozente auf knapp 60 %
erhéhen. Die Kapazitat des Terminals wird jedoch durch die geplante Automatisierung beim
Containerumschlag auf mindestens 10 bis 12 Mio. TEU steigen. Die erwartete Verdopplung
der Arbeitsproduktivitat durch die Automatisierung wird allerdings zugleich zu einer Verringe-
rung der Anzahl der Arbeitsplatze fiihren.

Die Erhéhung der Flachenproduktivitat durch die Automatisierung wird zusammen mit dem
allenfalls geringfligigen Anstieg des Containerumschlages zu einer Zunahme der ungenutz-
ten Kapazitaten — also nicht mehr fur den Containerumschlag bendtigte Flachen und freie Ka-
jenabschnitte — fuhren.



Geschéftsfeld Autoumschlag

Im Jahr 2024 wurden in den Bremerhavener Hafen ca. 1,25 Mio. Fahrzeuge ver- bzw. entla-
den — gegenlber dem Jahr 2023 ein Ruckgang um 15 Prozent. Die negative Entwicklung
beim Fahrzeugumschlag in Bremerhaven ist im Zeitraum 2014 bis 2024 noch wesentlich gro-
Rer: Wahrend im Jahr 2014 ca. 2,4 Mio. Fahrzeuge umgeschlagen wurden, wurde im Jahr
2024 mit 1,25 Mio. Fahrzeugen nur noch ca. 50 % des bisher hdchsten Umschlages erreicht.
Die Prognose, auf der das HEK 2035 beruht, geht hingegen — véllig an der Realitat vorbei —
fur das Jahr 2025 von ca. 2,3 Mio. Fahrzeugen aus.

Der Automobilumschlag und der Bedarf an Terminalflache/Abstellflachen haben sich bereits
gegenwartig um ca. 50 % verringert. Bedingt durch die weiter zunehmende Konkurrenz durch
die MittelImeerhafen und den Aufbau bzw. Ausbau von Automobil-Umschlagkapazitaten im
Bereich der Deutschen Bucht — allein im Hafen Wilhelmshaven wurden im Jahr 2024 neue
Hafenflachen von 27 Hektar flir den Autoumschlag vermarket und die Planung fir ein neues
Autoumschlag-Terminal vorangetrieben — wird sich die Auslastung der vorhandenen Kapazi-
taten beim Autoumschlag in Bremerhaven allenfalls auf dem derzeitigen Niveau halten.

Vor dem Hintergrund der Tatsache, dass es sich bei den flir den Umschlag von Automobilen
genutzten Kajen und Terminalflachen ebenfalls um duflerst knappe und damit besonders
wertvolle Infrastrukturanlagen handelt, muss der Autoumschlag in Bremerhaven auf die tat-
sachlich erforderlichen Kajen und Flachen konzentriert werden. Die dadurch freiwerdenden
Kajen und Terminalflachen kdnnten fur den Aufbau neuer Geschaftsfelder wie z. B. Importter-
minals fir Derivate von griinen Wasserstoffprodukten, Standort fir Elektrolyseanlagen,
Repowering von Windenergieanlagen u. a. genutzt werden.

Aus diesen Grunden moge die Stadtverordnetenversammlung beschlie3en:
1. Die Stadtverordnetenversammlung stellt fest, dass

- das Hafenentwicklungskonzept 2035 von nichtzutreffenden Entwicklungen und Prog-
nosen in den Geschaftsbereichen Container und Autoumschlag ausgeht. Das Hafen-
entwicklungskonzept 2035 muss daher fiir die Bereiche Containerumschlag sowie den
Automobilumschlag tberarbeitet werden.

- Kajen am seeschifftiefen Fahrwasser mit sich anschlieBender Terminalflache wert-
volle und knappe Standortfaktoren sind, deren effiziente Nutzung ein zwingendes regi-
onal- und volkswirtschaftliches Gebot ist. Der Containerumschlag am CT Bremer-
haven und der Automobilumschlag missen auf die tatsachlich erforderlichen Kajen
und Flachen konzentriert werden. Die dadurch freiwerdenden Flachen und Kajen
mussen fur den Aufbau neuer Geschéaftsfelder eingesetzt werden.

- die Nutzung der Stromkaje sowie der angrenzenden Terminalflache fir neue Ge-
schéftsfelder ist nicht gegen die Planung und Realisierung eines ,Energy-Ports® im
Siiden von Bremerhaven gerichtet, der friihestens im Jahr 2035 in Betrieb gehen
kénnte — beides wird bendtigt. Der grof3e Vorteil neuer Aktivitaten an der Stromkaje
und auf den vorhandenen Terminalflachen liegt jedoch insbesondere darin begriindet,
dass diese Aktivitaten kurzfristig umzusetzen sind, da die erforderliche Infrastruktur
weitgehend vorhanden ist und damit den Unternehmen, die gegenwartig entlang der
europaischen Nordseekulste auf der Suche nach geeigneten Standorten am Wasser
sind, konkrete Angebote gemacht werden kénnen. Bremerhaven verfligt bis mindes-
tens 2035 Uber keine anderen Standorte am seeschifftiefen Fahrwasser.
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- die Sanierung der Stromkaje zunachst auf die Abschnitte konzentriert werden sollte,
auf denen neue schwere Containerbricken fur die Automatisierung des Containerum-
schlages errichtet werden sollen. Dadurch werden Finanzmittel fiir die ausstehenden
und dringend erforderlichen Hafeninfrastrukturprojekte wie z. B. Drehbricke, Bau der
Nordmole und das Geeste-Sperrwerk frei, deren Realisierung kurzfristig erfolgen
muss.

- die Sanierung von weiteren Abschnitten der Stromkaje muss darauf gerichtet sein, al-
tersbedingte Nutzungseinschrankungen zu vermeiden und die Schwerlastfahigkeit der
gesamten Anlage dauerhaft sicherzustellen. Damit werden die erforderlichen Voraus-
setzungen fur die Entwicklung zukinftiger Geschéaftsfelder geschaffen. Fir die Finan-
zierung dieser Mallnahmen sind die von der Bundesregierung zugesagten héheren
Bundesmittel fur die Hafen zwingend erforderlich.

- in den benachbarten Wettbewerbshafen Cuxhaven und Wilhelmshaven eine duf3erst
dynamische Entwicklung festzustellen ist. Neue Kajen und Terminalflachen entstehen
zeitnah, die Geschaftsfelder Windenergieanlagen und Automobilumschlag generieren
neue Arbeitsplatze und Wertschépfung. Die Hafen in Bremerhaven brauchen eine ver-
gleichbare Dynamik, um Arbeitsplatze und regionale Wertschdpfung zu sichern und
auszubauen.

2. Die Stadtverordnetenversammlung fordert den Magistrat auf, die hier genannten
Punkte gegenuber dem Bremer Senat zur Sprache zu bringen und sich fur geeignete
Mafinahmen zu deren Umsetzung einzusetzen.

3. Der Magistrat wird aufgefordert, Gber das Ergebnis seiner Gesprache und Verhand-
lungen mit dem Bremer Senat der Stadtverordnetenversammlung bis zum Herbst
2025 Bericht zu erstatten.
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