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W) SEESTADT
BREMERHAVEN Bremerhaven, 04.06.2025

e .
Der Magistrat

Einwohnerfragestunde — Vorlage-Nr. VI 42/2025 (§ 43 GOStVV)

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses

Beratung in 6ffentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 0

Einwohnerfrage von Herrn Hero Lang zum Thema: Energiekonsens Gutachten BUA 10

Name des Fragestellers: Herr Hero Lang

Datum der Anfrage: 03.06.2025

Angefragt: Frau STR Toense

Thema der Anfrage: Energiekonsens Gutachten BUA 10

Moin, Frau Stadtratin Toense

Seit Anfang des Jahres liegt dem Klimastadtbliro das Gutachten von Energiekonsens
Bremen - Integriertes Energetisches Quatierskonzept "Erfinderviertel in Griinhéfe" vor,
Angeregt und in Auftrag gebracht durch die IG WWW.

Warum haben wir als Mitglieder der Initiative IG WWW bis Heute keine offizielle
Kenntnis von dem Gutachten erhalten ?

Wie ist das Gutachten von lhnen (Umweltamt) bewertet worden, warum ist es jetzt
schon in der Ablage verschwunden ?

Haben alle Stadtverordneten von dem Gutachten Kenntnis erhalten ?




Dezernat VI

AW SEESTADT Baureferat
e BRE’“"‘EERHAVEN Frau Imrie, Tel. 3229
Der Magistrat Bremerhaven, 24.04.2025

Vorlage Nr. VI 28/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Anzahl Anlagen: 1

Beratung in offentlicher Sitzung: ja

Genehmigung der Niederschrift der 9. offentlichen Sitzung des Bau- und Umweltaus-
schusses in der Wahlperiode 2023 - 2027 am 03.04.2025

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss genehmigt die Niederschrift der 9. 6ffentlichen Sitzung am 03.04.2025
in der vorgelegten Fassung.

gez.
Charlet
Stadtrat

Anlage: Entwurf Niederschrift




Niederschrift

tber die 9. 6ffentliche Sitzung des Bau- und Umweltausschusses in der Wahlperiode
2023/2027 am 03.04.2025

Sitzungsraum: Ella Kappenberg Saal, Friedrich-Schiller-Haus
Beginn: 16:00 Uhr
Ende: 16:56 Uhr

Teilnehmer/innen:

Vorsitzende

Herr Stadtrat Charlet

Frau Stadtratin Kathe-Heppner

Herr Stadtrat Busch bis 16:56 Uhr

SPD-Fraktion

Frau Stadtverordnete Batz

Herr Stadtverordneter Dr. Hammann

Frau Stadtverordnete Kirschstein-Klingner
Herr Stadtverordneter Ofcarek

CDU-Fraktion

Herr Stadtverordneter Onal
Herr Stadtverordneter. Raschen
Herr Stadtverordneter Schott

Fraktion Bindnis 90/DIE GRUNEN + P
Herr Stadtverordneter Kaminiarz

Fraktion Bindnis Deutschland
Herr Stadtverordneter Stark

Fraktion Wir fir Bremerhaven
Herr Stadtverordneter Schafer

FDP-Fraktion
Herr Stadtverordneter Miholic

Fraktion DIE MOWEN
Frau Stadtverordnete Knorr

Gruppe Alternative fir Deutschland
Herr Stadtverordneter Koch

Entschuldigt:

Frau Stadtrétin Toense

Herr Stadtverordneter Allers
Herr Stadtverordneter Kocaaga



Weitere Teilnehmer:
Baureferat:

Stadtplanungsamt:

Vermessungs- und Katasteramt:
Bauordnungsamt:

Amt fur StraBen- und Brickenbau:
Gartenbauamt:

Umweltschutzamt:
Entsorgungsbetriebe:
Rechnungsprifungsamt:

Personalrat Bauverwaltung und Gartenbauamt:

Gesamtpersonalrat

Vertrauensperson der Schwerbehinderten:
Frauen- und Gleichstellungsbeauftragte
Bereich Bauverwaltung:
Jugendparlament:

Jugendklimarat:

Migrationsrat:

Frau Imrie, Frau Neumann-Gaida,
Frau Gaab, Herr Jahnke
Herr Weippert, Herr RoGler
Herr Kewes

Herr Geywitz

Herr Wagener

Frau RoRler

Herr Tecer

Herr Kamps

Frau Noormann

Frau Rogge

Frau Hansing

Herr Neuhauser

Frau Rogge

A

A

Herr'Erkan Demir

Herr STR Charlet eréffnet auch im Namen von Frau STR Kathe-Heppner.und Herrn STR Busch die
Sitzung und erklart, dass die Einladung, Tagesordnung und Vorlagen fristgerecht versandt wurden.

Des Weiteren teilt Herr STR Charlet mit, dass Frau STR Toense nicht-an der Sitzung teilnimmt und

durch Herrn STR Busch vertreten wird.

Weiterhin wird Herr STV Allers in der heutigen Sitzung durch Frau STV Batz vertreten.
Herr STV Kocaaga wird ebenfalls an der heutigen Sitzung nicht teilnehmen.

1. Einwohnerfragestunde

1.1 Einwohnerfrage von Herrn Hero Lang zum Thema: VI 26/2025
Zustand der_StralRenrampen stdlich und nérdlich des Bahnhofes

Wulsdorf

STR Charlet beantwortet die Einwohnerfrage wie folgt:

Der StraBenzustand wird regelmafig von den zustéandigen Mitarbeitern des Bauhofes
kontrolliert. Nach Uberpriifung vor Ort ist festzustellen, dass die Verkehrssicherheit
gegeben ist und die jetzigen Schaden durch die Verkehrsbelastung und Frost-Tausalz-
wechselverursacht wurden. Die letzte gré3ere InstandsetzungsmafRnahme wurde vor

rd. 20 Jahren durchgefiihrt.

Eine eventuelle Erh6hung oder das Absenken des Grundwassers hat unseres Erachtens
keinen Einfluss auf die Standfestigkeit der StralRenrampen und der Schéaden.

Eine Sanierung der kompletten Rampen bzw. Stral3e ist zurzeit nicht angedacht. Voraus-
sichtlich wird dieses oder nachstes Jahr die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Reinkenheide

barrierefrei umgebaut.



1.2.

2.1.

3.1.

Einwohnerfrage von Herrn Hero Lang zum Thema: VI 27/2025
Sinnvoller Einsatz von Schichten/Grundwasser aus dem Siiden der
Stadt Bremerhaven

STR Busch beantwortet die Einwohnerfrage wie folgt:

Der Geestemiinder Markfleth nutzt die Geeste als Vorflut, wodurch die Gewéasser als
zusammenhangend betrachtet werden kénnen.

Gegenstand der Beantwortung der Frage ist daher die Wasserentnahme (ber Brunnen
zur Senkung des Grundwasserspiegels an sich, die ohne eine sinnvolle Nutzung nach
unmittelbarer Forderung des Wassers weder finanziell noch wasserrechtlich darstellbar
ist. Diese Frage wurde bereits umfassend in den Gutachten der letzten Jahre, in vielen
Gesprachsrunden mit den Betroffenen und im Rahmen vieler Einwohnerfragen in zahl-
reichen Bau- und Umweltausschusssitzungen, erértert. Die Gutachten sind auf der
Homepage der EBB einsehbar.

Hinzukommt, dass durch eine kontinuierliche Einleitung des geférderten Grundwassers

in Wulsdorf die hydraulische Leistungsfahigkeit des GeestemiinderMarktfleth dauerhaft
Uber die gesamte Lange abgesenkt werden wirde.dn der Folge waren Einstau=-und Ruck-
stauereignisse bei allen Einleitungen aus der Regenwasserentwasserung im angeschlos-
senen Stadtgebiet nicht auszuschliefl3en.

Ein weiterer Punkt ist die kontinuierliche Férderung des Grundwassers und ein diskon-
tinuierlicher Bedarf des Kilhlwassers bei der Entnahmestelle, da die grof3te Kuhlleistung
vermutlich in den Sommermonaten benétigt wird.

Genehmigung der Niederschrift

Genehmigung der Niederschrift der 8. 6ffentlichen Sitzung des Bau- und VI 17/2025
Umweltausschusses inder Wahlperiode 2023 - 2027 am 06.02.2025

Wortmeldungen: Keine.

Beschluss:
Der Bau- und Umweltausschuss genehmigt die Niederschrift der 8. dffentlichen
Sitzung am 06.02.2025 in der vorgelegten Fassung.

Der Beschluss ergeht bei 3 Enthaltungen (STV Dr. Hammann, Batz, Stark).

Sachstandsbericht

Sachstandsbericht geméanR § 49 Abs. 2 GOStVV VI 15/2025

Wortmeldungen: STR Charlet, STV Kaminiarz, Ofcarek, Knorr, Herr RoRler,
Herr Wagener, Herr Weippert.

STV Kaminiarz bittet um Mitteilung zum Punkt 20 auf Seite 14 des Stadtplanungsamtes,
warum die angekindigte Vorlage den Bau- und Umweltausschuss nicht erreicht hat. Da
es noch Abstimmungen mit der Randgemeinde gegeben hat, wird die Vorlage in der
nachsten Sitzung des Bau- und Umweltausschusses behandelt werden.



4.1.

Des Weiteren bittet STV Kaminiarz, zu der laufenden Nummer 21 auf Seite 15 um den
generellen Sachstand. Herr Weippert teilt diesbezliglich mit, dass zurzeit keine Interes-
senten im Bereich Rudloffstrale bekannt sind.

Zur laufenden Nummer 6 auf Seite 27 bittet STV Kaminiarz ebenfalls um Sachstands-
mitteilung, warum die Vorlage nicht im jetzigen Bau- und Umweltausschuss eingebracht
wurde. Seitens des Fachamtes wird STV Kaminiarz davon in Kenntnis gesetzt, dass man
sich noch in der Abstimmung mit den Beteiligten aus den verschiedenen Ebenen befindet.

STV Kaminiarz fragt bezlglich der laufenden Nr. 15 auf Seite 33 nach, ob'die Standorte
auch im Bau- und Umweltausschuss dargestellt und erlautert werden. Herr Wagener erklart
hierzu, dass sich das Stadtplanungsamt noch in der Analyse befindet. Zu gegebener Zeit
wird eine Vorlage erstellt werden.

Des Weiteren bitten STV Knorr und STV Kaminiarz um Mitteilung bezuglich der Vermark-
tung der Grundstiicke ,WiesenstralRe®. STR Charlet erlautert, dass im nachsten Bau- und
Umweltausschuss ein entsprechendes Update erfolgen‘wird.

STV Ofcarek bittet um Erlauterung zur laufenden Nummer 17 auf Seite 34 beziglich der
ausstehenden Antwort der DB. Herr Wagener erklart hierzu, dass Grundstiicksverhand-
lungen mit der Bahn zurzeit anstehen. Nach.Einigung wird dann das ubliche Verfahren
wie Planfeststellungsverfahren etc. auf den Weg gebracht.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt den anliegenden Sachstandsbericht der letzten
Sitzung zur Kenntnis.

Vortrage

Vortrag von Herrn RoRler (Stadtplanungsamt) und Herrn Rillke
(Quartiersmeisterei) zum Thema:
Verkehrsberuhigung Alte Biirger/Sommerstrafle (Dauer ca. 10 Min.)

Wortmeldungen: STV Knorr, Miholic, Kaminiarz, Raschen.

Herr RoRler (Stadtplanungsamt) und Herr Rillke von der Quartiersmeisterei stellen
das Konzept der Sommerstral3e (Alte Birger), welches am 1. Mai 2025 startet, dem
Bau- und Umweltausschuss vor.

Vorlagen des Dezernats |l - Stadtplanungsamt
Keine.



STR Busch tibernimmt den Vorsitz.

6.1.

Vorlagen des Dezernates V

Antrag auf Anderung des Stellenplans fiir das Projektmanagement im V 2/2025 -1
Verbundprojekt nach Forderrichtlinie der Nationalen Klimaschutz Initiative

mit dem Titel ,,Jugendklimarat: Jugendliche unterstiitzen kommunalen

Klimaschutz in Deutschland“ zur Griindung eines bundesweiten Netz-

werkes mit einem Dachverband in Bremerhaven

Wortmeldungen: Keine.

Beschluss:

Der Bau- und Umweltausschuss begrtfRt den Verbundantrag ,Jugendklimarat:
Jugendliche unterstiitzen kommunalen Klimaschutz in Deutschland® und stimmt
einer Aufstockung der im Stellenplan 2025 mit 0,5 EG 10 bertcksichtigten Projekt-
steuerung auf 1,0 EG 12 fir einen Uberplanméfigen Bedarf bis 31. Mai 2027 zu.
Mit Ablauf des Projektes endet auch die befristete Stelle. Er bittet den P+O-Aus-
schuss um gleichlautenden Beschluss.

Der Beschluss ergeht bei 1 Gegenstimme (STV Koch) und 2 Enthaltungen
(STV Stark, Schafer).

STR Charlet ibernimmt den Vorsitz.

7.1.

Vorlagen des Dezernates VI

Entnahme aus der Spezialriicklage ,,Park- und Einstellplatze“ zur VI 19/2025
Finanzierung von Instandsetzungs-/Sanierungsarbeiten am Parkplatz
der Stadthauser 2, 3und 4

Wortmeldungen: STV Kaminiarz, Herr Wagener.

Beschluss:

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt davon Kenntnis, dass der Finanz- und Wirt-
schaftsausschuss in seiner Sitzung am 03.03.2025 unter dem Vorbehalt des Be-
schlusses des Bau- und Umweltausschusses beschlossen hat, dem Amt fir Stral3en-
und Briickenbau Mittel in H6he von rund 200.000 € zur Finanzierung Instandsetzungs-
/Sanierungsarbeiten am Parkplatz im Bereich der ,Stadthauser 2,3 und 4“ zur Verfligung
zu stellen. Zur.Deckung werden Mittel in entsprechender Hhe aus der Spezialriicklage
-Park- und Einstellplatze“ herangezogen. Der Umfang der Mallinahme richtet sich im
Zuge der-Bauausfihrung nach den vorhandenen Haushaltsmitteln.

Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t die Entnahme aus der Spezialriicklage

zur Finanzierung der o. g. Instandsetzungs- und Sanierungsarbeiten der Umfahrung
der innenliegenden Parkplatzflache im Bereich der Stadthduser 2, 3 und 4 und beauf-
tragt das Amt fur StraRen- und Briickenbau, die entsprechende Bauausfuhrung zeitnah
zu veranlassen.

Der Beschluss ergeht einstimmig.



7.2.

Rechnungsergebnisse des Ausschussbereichs 6 "Bau- und VI 20/2025
Umweltausschuss" zum 14. Monat des Haushaltsjahres 2024

Wortmeldungen: STR Kathe-Heppner, STV Kaminiarz, Frau Imrie.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt gemaf Ziffer 4.2 der Riicklagenrichtlinie
des Magistrats der Stadt Bremerhaven die zahlenm&Rig abgestimmten Rechnungs-
ergebnisse des Ausschussbereichs 6 auf der Grundlage des 14. Monats 2024 zur
Kenntnis.

STR Kathe-Heppner Ubernimmt den Vorsitz.

8.1.

8.2.

Vorlagen des Dezernates VIl

Bericht Uber Baumfallungen und Baumneupflanzungen auf stadtischen VII 2/2025
Liegenschaften im Kalenderjahr 2024

Wortmeldungen: Keine.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt die anliegenden Berichte zur Kenntnis.

Bericht "Neue Parks in der.Innenstadt - Mehr Stadtgrin zur Erholung” VII 3/2025

Wortmeldungen: Keine.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

STR Busch libernimmt den Vorsitz.

9.1.

Vorlagen des Dezernats IX

Sanierung Rickmerskran - Verlegung Rickmerskran IX 2/2025

Wortmeldungen: STR Busch, STV Raschen, Kaminiarz, Koch.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt zur Kenntnis, dass der denkmalgeschutzte
Turmdrehkran der ehemaligen Rickmerswerft aus Griinden der Verkehrssicherungs-
pflicht auf den Geestewanderweg versetzt wird.



STR Charlet ibernimmt den Vorsitz.

10.

10.1.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.3.

10.3.1.

10.3.2.

Verschiedenes

Antrage

Es liegen keine schriftlichen Antrage vor.

Anfragen

Anfrage der Fraktion DIE MOWEN zum Thema: VI 25/2025
Eingezauntes Gebiet ehemalige Kleingarten am Ackmann

Wortmeldungen: STV Knorr.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt die Anfrage zur Kenntnis.

Anfrage STV Kaminiarz zum Thema:
Schulwegenetz

STV Kaminiarz bittet um Mitteilung des Sachstands in der nachsten Sitzung des
Bau- und Umweltausschusses.

Anfrage STV Kaminiarz zum Thema:
Radverkehr/Kritik des ADFC im Ortsteil Geestemunde

Herr Wagener beantwortet die Anfrage dahingehend, dass das Amt fur
Stral3en- und Brickenbau mit dem ADFC in einem regen Austausch steht und
bisher leider keine fir alle beteiligten Verkehrsteilnehmer einvernehmliche
Lésung gefunden wurde. Herr Wagener regt an, den Runden Tisch Radverkehr
wiederzubeleben.

Mitteilungen
Sachstandsbericht des Bauordnungsamtes zum Thema VI 23/2025
Problemimmobilien

Wortmeldungen: Keine.
Der Bau- und Umweltausschuss nimmt den als Anlage beigefligten Sachstands-

bericht (Stand 21.03.2025) des Bauordnungsamtes zum Thema Problemimmobilien
zur Kenntnis.

Berichterstattung zur Umsetzung von MalBhahmen fir den Radverkehr VI 24/2025

Wortmeldungen: STR Charlet, STV Knorr, Kaminiarz, Herr Wagener.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.



10.3.3. Digitaler Bauantrag

STR Charlet teilt mit, dass sich seit September 2020 eine Projektgruppe aus Vertretern
des Landes Bremen, der Unteren Bauaufsichtsbehdrden Bremen und Bremerhaven,
IT-Dienstleistern und weiteren Stakeholdern zur organisatorischen Umsetzung und
Implementierung eines digitalen Bauantragsverfahrens ausgetauscht hat. Ende 2021
ist die Entscheidung getroffen worden, im Land Bremen die digitale Bauantragsantrags-
stellung tiber die sog. EfA-Ldsung des Landes Mecklenburg-Vorpommern zu nutzen.

Im weiteren Verlauf mussten die speziellen, bremischen Anforderungen des Baugeneh-
migungsverfahrens identifiziert und in das Gerlst der EfA-Losung eingearbeitet werden.
Es schlossen sich umfangreiche Tests in langwierigen iterativen Prozesses an. Rechtliche
und technische Fragen mussten geklart werden.

Das Bauordnungsamt Bremerhaven wird zum 01.07.2025 den Dienst fir die Einreichung
von digitalen Bauantragen bereitstellen kénnen.

STR Busch verlasst die Sitzung um 16:56 Uhr.

Vorsitzender Vorsitzender Vorsitzende Vorsitzender
Dezernat VI Dezernat V Dezernat VI Dezernat IX
gez. gez. gez. gez.
Charlet i.V. Busch Kathe-Heppner Busch
Stadtrat Stadtrat Stadtratin Stadtrat
Schriftfihrerin
gez.
Imrie

Oberamtsratin



I SEESTADT
BREMERHAVEN

Al .
Der Magistrat

Dezernat VI

Baureferat

Frau Braun, Tel. -3204
Bremerhaven, 23.05.2025

Vorlage Nr. VI 40/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja

Anzahl Anlagen: 2

Sachstandsbericht gemaR § 49 Abs. 2 GOStVV

Ab dem 01.01.2020 ist gemaR § 49 Abs. 2 GOStVV von der, dem oder den Ausschussvorsitzenden zu
jeder ordentlichen Ausschusssitzung eine schriftliche Auflistung der umzusetzenden Beschlisse und

des jeweiligen Bearbeitungsstandes vorzulegen.

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt den anliegenden Sachstandsbericht der letzten Sitzung zur

Kenntnis.

gez.
Charlet
Stadtrat

Anlagen:
Sachstandsbericht
Anlage zum Sachstandsbericht



Sachstandsbericht gemaR § 49 Abs. 2 GOStVV — offentlicher Teil

61 - Stadtplanungsamt:

Anlage zur Vorlage Nr.

Lfd. | Beschluss-
Nr. | datum

Nr. der Vorlage

Beschlusslage (ggf.
Frist)

Amt

Bearbeitungsstand

Bemerkungen

1. 23.11.2023

11 14/2023-1
Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
Bremerhaven 2040

Sachstand und weiteres Vorgehen

1. Der Bau- und Umweltausschuss
beschlieRt eine Beauftragung
der Leistungen (Variante B -
Komplettvergabe) an einen
externen Gutachter.

2. Eine EU-weite Ausschreibung ist
nachfolgend gemeinsam
zwischen Stadtplanungs-
amt und der BIS vorzubereiten.
Grundlage bildet ein detaillierter
und abgestimmter
Leistungskatalog, der dem Bau-
und Umweltausschuss maoglichst
in der kommenden
Sitzung zur Beschlussfassung
vorgestellt wird.

3. Das Dezernat Il wird gebeten,
die zusatzlichen
Mehraufwendungen in Héhe von
400.000 € aus nicht benétigten
kapitelbezogenen Riicklagen
bzw. aus den laufenden
Haushalten sicherzustellen.

61

Das Forderprojekt ,SUMP Bremerhaven 2040“ ersetzt dem
Grunde nach den VEP 2040 - inhaltsgleich der
Beschlussfassung erfolgt die Bearbeitung.

Derzeit wird eine Mobilitatsbefragung durchgefiihrt, deren
Daten Grundlage fiir die weitere Bearbeitung sind. Die
weitere Bearbeitung des Prozesses befindet sich in der
Konkretisierung.

2. 19.01.2021

1113/2020-1

Stadtumbaugebiet Geestemiinde
,Geestemiinde geht zum Wasser” —
Umbau der KaistraRe — Anderung der
Vorzugsvariante

(Vorlage | 8/2018-1)

1. Der Vorentwurf mit der neuen
Vorzugsvariante wird zur
Kenntnis genommen. Die Ent-
wurfsplanung soll auf Grundlage
der neuen Vorzugsvariante
erarbeitet werden (Anlage 3).
Die beschluss-gefasste
Vorzugsvariante aus Vorlage |
8/2018-1 wird somit ersetzt.

2. Die in der Beschlussfassung zur
Vorlage | 8/2018-1 genannten zu
berticksichtigen Grundlagen
bleiben auch fiir die neue
Vorzugsvariante bestehen.

3. Nach Abschluss der Ent-

61, 66

Eine Kinder- und Jugendbeteiligung wurde seitens des SPA
mit einer Gruppe von Kindern aus der Gorch Fock-Schule im
Oktober 2024 begleitet. Die Ergebnisse befinden sich in der
Bearbeitung.

Der aktuelle vorlaufige Planungsablauf und die zeitliche
Abfolge sind folgendermalien:

I. Quartal 2024 — |I. Quartal 2025:
Erstellung und Abstimmung Entwurfsplanung der Kaistrale.

ab 1I. / 1ll. Quartal 2025:
Ausflihrungsplanung KaistraRe
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Anlage zur Vorlage Nr.

wurfsplanung wird diese mit
detaillierter Kostenberechnung
dem Magistrat und anschlieRend
dem Bau- und Umweltausschuss
vorgelegt, um zu diesem
Zeitpunkt Uber die Durchfiihrung
der MaRnahme zu entscheiden.

Januar 2024 — Januar 2025:

Genehmigungsverfahren / Planung der Kaje. Die
wasserrechtliche Genehmigung wurde beantragt. Der
vorgesehene Fertigstellungstermin der Kaje hat weiterhin
Bestand (Auskunft EBB).

Januar 2025 — Mai 2025:
Ausschreibung / Vergabe der Baumafinahme / Planung der
Kaje

Juni 2025 — Juni 2026:
Ausfiihrung BaumaRnahme / Ausfiihrung der Kaje

IV. Quartal 2025 / I. Quartal 2026:
Ausschreibung und Vergabe der Kaistralle

II. Quartal 2026:
Baubeginn der Kaistralle

Fir die Umsetzung der Kaje ist die EBB, fir die KaistralRe
das Amt 66 verantwortlich.
Die Leitung des Gesamtprojektes verbleibt beim Amt 61.

23.11.2023

1117/2023

Stadtumbaugebiet Geestemiinde
Fortsetzung ,Standort-
management Geestemunde* fur die
Jahre 2024/2025

Der Bau- und Umweltausschuss
beschlielt die Weiterfiihrung des
L~Standortmanagement
Geestemiinde® (iber weitere zwei
Jahre bis zum 31.12.2025. Die
Finanzierung soll vorbehaltlich der
Haushaltsberatungen fir den
Doppelhaushalt 2024/2025 in der
Héhe von ins-

gesamt 433.600,00 Euro aus dem
Stadtebauférderungs-programm
+Wachstum und nachhaltige
Erneuerung“ erfolgen. Da die
Personalkosten nicht forderfahig
sind, sind insgesamt 315.840,00
Euro aus kommunalen
Haushaltsmitteln zu erbringen, der
Fordermittel-anteil betragt
117.760,00 Euro.

61

Bezugnehmend auf den Antrag vom 06.12.2023 wurde am
18.12.2023 einem vorzeitigen MaRnahmenbeginn
zugestimmt. Ein gesonderter Bescheid mit
Einzelbestimmungen und Auflagen wurde versendet.

23.11.2021

11 9/2021-1

16. Flachennutzungsplananderung
»Sachlicher Teilflachennutzungsplan
Windkraft*

Ergebnis der frihen Beteiligung der
Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB
und der Beteiligung der Trager der

Umweltbelange gem. § 4 Abs. 1 BauGB

1. Der Bau- und Umwelt-
ausschuss nimmt das Ergebnis
der friihzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung gem. § 3 (1) BauGB
(Anlage 1) und das Ergebnis
der Beteiligung von Behoérden
und sonstigen Tragern
offentlicher Belange gem. § 4

61

Fir die anstehenden Verfahrensschritte (Offentliche
Auslegung gem. § 3 (2) BauGB* und ,Beteiligung der
Behoérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gem. §
4 (2) BauGB) werden die weiteren inhaltlichen Bearbeitungen
durchgefuhrt. Hierzu wurde ein externes Planungsbiro
beauftragt.
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Anlage zur Vorlage Nr.

Auslegungsbeschluss

(1) BauGB (Anlage 2) zur
Kenntnis.

2. Der Bau- und Umweltaus-
schuss stimmt der weiteren
Bearbeitung der 16. Anderung
des Flachennutzungsplanes auf
Grundlage des Planungs-
vorschlages zu (Anlage 4 und
Anlage 5 zuzliglich der Flachen
der Gemarkung
Schiffdorferdamm, Flur 44,
Flurstlcke 2, 3 und 4)

3. Der Bau- und Umweltaus-
schuss beschliel3t, dass die
Verfahrensschritte ,Offentliche
Auslegung gem. § 3 (2) BauGB*
und ,Beteiligung der Behdrden
und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4
(2) BauGB* zeitgleich
durchgefihrt werden.

06.02.2025 11 2/2025 Der Bau- und Umweltausschuss 61
16. Anderung des Flachennutzungs- beschliet, dass die Verfahrens-
planes ,Sachlicher Teilflachen- schritte ,Offentliche Auslegung gem.
r'3,‘}Lrj1tc?:rr:%sg.]pIc?enr\I/:’VIl::rl]r:jtlj(rr%f;grundlagen § 3 (2) BauGB" und ,Beteiligung der
Behoérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4 (2)
BauGB* unter den geanderten
Planungsgrundlagen durchgefihrt
werden.
07.02.2023 11 1/2023 1. Der Bau- und Umweltausschuss | 61 Fir die anstehenden Verfahrensschritte — Offentliche

23. Flachennutzungsplananderung
"Werftquartier"
Auslegungsbeschluss

nimmt das Ergebnis der
friihzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung gem. § 3 Abs. 1
BauGB (Anlage 1) und der
Beteiligung der Behdrden und
sonstigen Tragern 6ffentlicher
Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Auslegung gemal § 3 Abs. 2 BauGB und Behdrden-

beteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB — werden die inhaltlichen

Bearbeitungen durchgefiihrt.

- Seite 3 von 50 -



Anlage zur Vorlage Nr.

(Anlage 2) zur Kenntnis.

2. Der Bau- und Umweltausschuss
stimmt der weiteren Bearbeitung
der 23. Anderung des
Flachennutzungsplanes auf
Grundlage des
Planungsvorschlages zu
(Anlage 4 und Anlage 5).

3. Der Bau- und Umweltausschuss
beschlieldt, dass die
Verfahrensschritte ,Offentliche
Auslegung gem. § 3 Abs. 2
BauGB* und ,Beteiligung der
Behoérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BauGB* zeitgleich
durchgefiihrt werden.

07.02.2023 11 2/2023 1. Der Bau- und Umweltausschuss 61 Fir die anstehenden Verfahrensschritte — Offentliche
Bebauungsplan Nr. 500 ,Die Werft* nimmt die Stellungnahmen zum Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB und
Auslegungsbeschluss Vorentwurf (Planungsvorschlag) Behordenbeteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB — werden die

im Rahmen der friihzeitigen inhaltlichen Bearbeitungen durchgefiihrt.
Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Die fur das Areal durch Cobe entwickelte stadtebauliche
Abs. 1 BauGB und zur Rahmenplanung wurde fiir den Bereich des B-Planes Nr. 500
Behdrdenbeteiligung nach § 4 durch die Petram Group wiederholt gedndert. Nunmehr soll
Abs. 1 BauGB einschlielich das Bestandsgebaude ZAW durch einen Neubau ersetzt
Scoping-Termin und die werden. Die letzte — nunmehr finale Fassung — wird mit der
Beschlussempfehlungen zur neuen stadtebaulichen Figuration dem B-Plan zu Grunde
Kenntnis (Anlagen 1 bis 3). gelegt. Im Rahmen eines Jour Fixe erfolgt eine intensive und
permanente Abstimmung zwischen der Seebeck

2. Der Bau- und Umweltausschuss Werftquartier GmbH, dem beauftragten Planungsbiro, dem
stimmt dem vorliegenden Blrgermeister und dem Stadtplanungsamt.
Bebauungskonzept als Grund-
lage des Entwurfs zum
Bebauungsplan Nr. 500 ,Die
Werft® zu und beschlief3t die
offentliche Auslegung gemaf § 3
Abs. 2 BauGB im Parallel-
verfahren mit der Beteiligung der
Behdrden und sonstiger Trager
offentlicher Belange gemaR § 4
Abs. 2 BauGB.

10.11.2022 TOP 9.3.7 Mitteilung Am 05. Juli 2022 hat die 61 Der Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 504

Bebauungsplan Nr. 504
+Werfthafen/Ostrampe/Riedemann-
strale”

Kenntnisgabe zum Aufstellungs-
beschluss

Stadtverordnetenversammlung
beschlossen, dass die vom
Architekturbiiro Cobe fiir das
Werftquartier entwickelte
stadtebauliche Rahmenplanung
(Endfassung, Marz 2022) als
Grundlage der Bauleitplanungen gilt.

+Werfthafen / Ostrampe / RiedemannstraRe” wurde von der
Stadtverordnetenversammlung am 01. Dezember 2022
gefasst und mit der ortstiblichen Bekanntmachung am 03.
Dezember 2022 in der Nordsee-Zeitung rechtskraftig.

Das Baugesuch fur das Boardinghouse mit hotelahnlichen
Leistungen Ostrampe 16a wurde nunmehr zuriickgestellt.
Gesprache mit den Eigentimern haben ergeben, dass deren
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Anlage zur Vorlage Nr.

04.06.2024

11 4/2024

Bebauungsplan Nr. 510 ,Am
Werfthafen®
Aufstellungsbeschluss

Um diese Zielsetzung abzusichern
bedarf es der Aufstellung eines
Bebauungsplanes im Gebiet
zwischen Werfthafen und
Riedemannstralle bzw. Ostrampe
(siehe Anlage zur Niederschrift). Der
Bebauungsplan soll die
planungsrechtlichen
Voraussetzungen schaffen, um die
hier nach dem Rahmenplan
vorgesehenen Quartiersstrukturen —
Wohnen, nicht wesentlich stérendes
Gewerbe, Mobilitats-Hub, Kultur,
Dienstleistungen und ggdf.
Einzelhandel — als Urbanes bzw.
Sondergebiet mit entsprechender
Zweckbestimmung und Art der
Nutzung festzusetzen. Ferner sollen
die zugehdrigen Griin-, Frei- und
Verkehrsflachen fixiert werden.

Dieser Aufstellungsbeschluss soll in
der Stadtverordnetensammlung am
01. Dezember 2022 beschlossen
werden. Fur den Magistrat wird
kurzfristig eine entsprechende
Vorlage gefertigt. Aus zeitlichen
Griinden (nicht erreichbarer
Vorversand am 21. Oktober 2022)
wird der Bau- und Umweltausschuss
hiermit in Kenntnis gesetzt, dass fiir
den in der Anlage befindlichen
Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 504 ein
kurzfristiger Aufstellungsbeschluss
herbeigefiihrt werden soll.

Der Bau- und Umweltausschuss
empfiehlt der Stadtverordneten-
versammlung folgenden Beschluss
zu fassen:

,Die Stadtverordnetenversammlung
beschlielt gem. § 2 Abs. 1 BauGB
fir das im Ubersichtsplan
gekennzeichnete Gebiet den
Bebauungsplan Nr. 510 ,Am
Werfthafen* aufzustellen®.

61

Verkaufspreis deutlich tiber dem ermittelten Verkehrswert
liegt.
Aktuell ruht das Bebauungsplanverfahren.

Die fur das beantragte Bauvorhaben Ostrampe 16a
vorbereitete Veranderungssperre (Vorlage Nr. Il 8/2024 des
Bau- und Umweltausschusses vom 07.05.2024) fand keine
politische Zustimmung.

Der Bau- und Umweltausschuss hat in seiner Sitzung am
04.06.2024 beschlossen, der Stadtverordnetenversammlung
die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 510 ,Am
Werfthafen® zu empfehlen.

Der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 510 ,Am
Werfthafen wurde am 29. August 2024 von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
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Anlage zur Vorlage Nr.

14.09.2023

05.09.2024

11 13/2023

Standardisierte Bewertung
StraBenbahn — Sachstand und weiteres
Vorgehen

11 14/2024
Standardisierte StraRenbahn —
Sachstand und weiteres Vorgehen

1. Der Sachstand zur
Standardisierten Bewertung und
der vorzuschaltenden
Aktualisierung der
Machbarkeitsstudie
StraBenbahn wird zur Kenntnis
genommen.

2. Das Dezernat Il wird gebeten,

die Machbarkeitsstudie aus dem
Jahr 2000 zu aktualisieren und
auf dieser Basis das
Bewertungsverfahren in
Zusammenarbeit mit der BIS
und den weiteren Akteuren im
begleitenden Arbeitskreis
vorzubereiten.

3. Das Dezernat Il wird gebeten,
das Leistungsbild fur die zu
vergebenen Bausteine Ak-
tualisierung Machbarkeits-studie
und Standardisierte Bewertung
StralBenbahn mdglichst in der
nachsten Sitzung des Bau- und
Umweltausschusses
vorzustellen.

Der Bau- und Umweltausschuss

beschlielt wie folgt:

1. Der Sachstand zur
Standardisierten Bewertung und
der vorzuschaltenden
Aktualisierung der
Machbarkeitsstudie
Stralenbahn wird zur Kenntnis
genommen.

2. Das Dezernat Il wird gebeten,
mit der BIS als zustandige Stelle
fur die beiden dargestellten
Bausteine das
Vergabeverfahren
voranzubringen.

3. Das Dezernat Il wird gebeten,
dem Bau- und
Umweltausschuss das Ergebnis
des Vergabeverfahrens mit der
Vergabeempfehlung vor der
Beauftragung an Externe zur
Kenntnis zu geben.

61

61

Die inhaltliche Bearbeitung wird durch das Ingenieurbiro IVV
Aachen durchgefuhrt. Weiterhin erfolgt eine Begleitung durch
einen Arbeitskreis.
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Anlage zur Vorlage Nr.

02.06.2022

13.09.2022

11 10/2022
20. Flachennutzungsplananderung
,Wilhelm-Leuschner-Strafie*

11 22/2022

Bebauungsplan Nr. 481 "Wilhelm-
Leuschner-StralRe" -
Auslegungsbeschluss

Ergebnis der friihzeitigen Beteiligung
der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1
Baugesetzbuch (BauGB) und
Beteiligung der Trager &ffentlicher
Belange gemaR § 4 Abs. 1 BauGB
Auslegungsbeschluss

Der Bau- und Umwelt-
ausschuss nimmt das Ergebnis
der frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung gem. §
3 Abs. 1 BauGB (Anlage 1) und
der Beteiligung von Behdrden
und sonstigen Tragern
offentlicher Belange gem. § 4
Abs. 1 BauGB (Anlage 2) zur
Kenntnis.

Der Bau- und Umwelt-
ausschuss stimmt der weiteren
Bearbeitung der 20. Anderung
des Flachennutzungsplanes auf
Grundlage des Planungs-
vorschlages zu (Anlage 4 und
Anlage 5).

Der Bau- und Umweltausschuss
beschlieldt, dass die
Verfahrensschritte ,Offentliche
Auslegung gem. § 3 Abs. 2
BauGB* und ,Beteiligung der
Behoérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BauGB* zeitgleich
durchgefiihrt werden.

Der Bau- und Umweltausschuss
nimmt das Ergebnis der
friihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung gem. §
3 Abs. 1 BauGB (Anlage 1) und
das Ergebnis der Beteiligung
von Behdrden und sonstigen
Tragern o6ffentlicher Belange
gem. § 4 Abs. 1 BauGB (Anlage
2) zur Kenntnis.

Der Bau- und Umweltausschuss
stimmt der weiteren Bearbeitung
des Bebauungsplans Nr.481
+Wilhelm-Leuschner-Straf3e* auf
Grundlage des uberarbeiteten
stadtebaulichen Entwurfs zu
(Anlage 5).

Der Bau- und Umweltausschuss
beschlieldt, dass die
Verfahrensschritte ,Offentliche
Auslegung gem. § 3 Abs. 2

61

Fir die anstehenden Verfahrensschritte (Offentliche
Auslegung gem. § 3 (2) BauGB* und ,Beteiligung der
Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gem.
§ 4 (2) BauGB) werden die inhaltlichen Bearbeitungen
durchgefuhrt.

Fir die anstehenden Verfahrensschritte - Offentliche
Auslegung gemaf § 3 Abs. 2 BauGB und ,Beteiligung der
Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaf
§ 4 Abs. 2 BauGB - werden die inhaltlichen Bearbeitungen
durchgefiihrt.

Aufgrund der aktuellen Entwicklungen — der bestehende
Lebensmitteldiscounter beabsichtigt einen Neubau in
exponierter Lage in Leherheide — wurde das stadtebauliche
Konzept in diesem Bereich Uiberarbeitet und am 14. Februar
2025 die aktualisierte Planung einvernehmlich mit dem
Vorhabentrager abgestimmt. Diese bildet nunmehr die
Grundlage fiir den in Erstellung befindlichen Entwurf des
Bebauungsplanes Nr. 481.

Anstelle des bisherigen Sondergebietes ,Einzelhandel” wird
somit auch dieses Grundstuick klnftig als Urbanes Gebiet
ausgewiesen.
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Anlage zur Vorlage Nr.

BauGB* und ,Beteiligung der

Behoérden und sonstigen Trager

offentlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BauGB* zeitgleich
durchgefiihrt werden.

10.

13.09.2022

16.03.2023

11 28/2022

21. Flachennutzungsplananderung
"Carsten-Licken-Strale/
Poristralle"

Auslegungsbeschluss

TOP 9.3.6 Mitteilung
B-Plan Nr. 490 ,Carsten-Liicken-
Stralke”

1. Der Bau- und Umweltausschuss

nimmt das Ergebnis der
friihzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung gem. § 3 Abs. 1
BauGB (Anlage 1) und der
Beteiligung von Behoérden und
sonstigen Tragern offentlicher

Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB

(Anlage 2) zur Kenntnis.

2. Der Bau- und Umweltausschuss
stimmt der weiteren Bearbeitung

der 21. Anderung des
Flachennutzungsplanes auf
Grundlage des
Planungsvorschlages zu
(Anlage 4 und Anlage 5).

3. Der Bau- und Umweltausschuss

beschlieldt, dass die
Verfahrensschritte ,Offentliche
Auslegung gem. § 3 Abs. 2
BauGB* und ,Beteiligung der

Behdrden und sonstigen Trager

offentlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BauGB* zeitgleich
durchgefihrt werden.

BM Neuhoff gibt bekannt, dass
seitens des Stadtplanungsamtes
eine Prifung der ErschlieRungs-
varianten vorgenommen wird.

Fir die verschiedenen

61

Fir die anstehenden Verfahrensschritte (Offentliche
Auslegung gem. § 3 (2) BauGB* und ,Beteiligung der
Behoérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gem. §
4 (2) BauGB) werden die inhaltlichen Bearbeitungen in
Zusammenarbeit mit der BIS durchgefiihrt.

Nach den durchgefiihrten Abstimmungen zur verkehrlichen
ErschlieBung des Plangebietes soll nunmehr eine Anbindung
Uber den Kreisverkehrsplatz (KVP) an der Poristralle
erfolgen. Dazu muss der KVP in Form eines sogenannten
Turbokreisverkehrs angepasst werden. Die Umbauten
werden auf das notwendige Mal} begrenzt, so dass kein
Komplettumbau erfolgen muss. Die Fertigstellung der
Entwurfsplanung wird fiir Ende November 2024 seitens der
BIS angestrebt, so dass anschlieRend die bautechnische
Zuwendungsprufung erfolgen kann. Anschlieend folgen
Ausfuhrungsplanung/Genehmigungsplanung und Erstellung
der Ausschreibungsunterlagen. Parallel werden die
Bauleitplanverfahren bearbeitet mit der Zielsetzung im Herbst
2025 den Feststellungsbeschluss bzw. Satzungsbeschluss
zu erreichen. Der Baubeginn wird Anfang 2026 angestrebt.
Gepruft wird aktuell, ob der Baumbestand in der derzeitig
geplanten ErschlieRungsachse erhalten werden und die
ErschlieBung und Parzellierung in Lage und Héhe
entsprechend angepasst werden kann.” Ziel ist, den
Baumbestand mdglichst zu erhalten. Im Rahmen der
Eingriffe in die Graben wird ein wasserrechtliches
Genehmigungsverfahren notwendig. Dieses wird im Zuge der
Genehmigungsplanung abgearbeitet und bereits im B-Plan-
Verfahren vorbereitet, so dass die Genehmigungsreife der
Planung in Aussicht gestellt werden kann.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans soll um einige
Meter nach Siiden erweitert werden und damit die Flache
des Kreisverkehres einschlief3en. In diesem Zuge wird das
wasserrechtliche Verfahren inkludiert.
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Anlage zur Vorlage Nr.

13.09.2022

11 29/2022

Bebauungsplan Nr. 490
"Gewerbegebiet Carsten-Lucken-
Stralle"

Auslegungsbeschluss

ErschlieBungsoptionen des
geplanten Gewerbegebietes
,Carsten-Lucken-Stralle* (iber
Kreisverkehr Poristralle, Schiffdorfer
Chaussee, Carsten-Licken-Stralie)
wurde eine Bewertungsmatrix
erstellt. Die Kriterien werden derzeit
auf Vollstandigkeit Gberprift und
inhaltlich beschrieben. Zudem sind
die konkreten ErschlieBungs-
optionen zu definieren (Varianten-
anzahl). AnschlieRend erfolgt eine
fachliche Bewertung, aus der
Empfehlungen fir eine Vorzugs-
variante abgeleitet werden sollen.

1. Der Bau- und Umwelt-
ausschuss nimmt das Ergebnis
der friihzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung gem. § 3 Abs. 1
BauGB (Anlage 1) und der
Beteiligung von Behoérden und
sonstigen Tragern offentlicher
Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB
(Anlage 2) zur Kenntnis.

2. Der Bau- und Umwelt-
ausschuss stimmt der weiteren
Bearbeitung zur Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 490 auf
Grundlage des
Planungsvorschlages zu
(Anlage 3 und Anlage 4).

3. Der Bau- und Umwelt-
ausschuss beschliel3t, dass die
Verfahrensschritte ,Offentliche
Auslegung gem. § 3 Abs. 2
BauGB* und ,Beteiligung der
Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BauGB* zeitgleich
durchgefiihrt werden.

11.

06.02.2025

11 3/2025

B-Plan 493 "Poggenbruchstralle /
Weg 89"

Satzungsbeschluss

Der Stadtverordnetenversammiung
wird empfohlen, nachstehende
Beschllsse zu fassen:

1. Uber die im Rahmen der
Beteiligung der Behdrden und
sonstigen Trager offentlicher

61

Die Stadtverordnetenversammlung hat in ihrer Sitzung am
20. Méarz 2025 den Satzungsbeschluss gefasst.
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Anlage zur Vorlage Nr.

Belange gemal § 4 Abs 2
BauGB und der 6ffentlichen
Auslegung gemaR § 3 Abs. 2
BauGB zum Bebauungsplan
Nr. 493 ,Poggenbruchstralle ,,
Weg 89 eingegangenen
Stellungnahmen wird
entsprechend der in dieser
Vorlage beigefiigten
Aufstellung (Anlage 3)
beschlossen.

2. Der Bebauungsplan Nr. 493
+Poggenbruchstralle / Weg 89*
wird gemaf § 10 BauGB als
Satzung beschlossen und die
Begriindung gebilligt.

12.

10.11.2022

11 33/2022
Einleitung eines Verfahrens zur

Aufstellung des Bebauungsplans Nr.

506 ,Lotjeweg/Tarnowitzer
Strale/Rybniker Strafle”

Aufhebung des Bebauungsplans Nr.

406 ,Lotjeweg/Tarnowitzer Strafle”
Aufstellungsbeschluss

Der Bau- und Umweltausschuss
beschlieRt fiir das im Ubersichtsplan
(vgl. Anlage 1) gekennzeichnete
Gebiet den Bebauungsplan Nr. 506
LLotjeweg/Tarnowitzer
StralRe/Rybniker StralRe” .im
beschleunigten Verfahren nach §
13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB aufzustellen
und empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung einen
gleichlautenden Beschluss gemaR §
2 Abs. 1 BauGB zu fassen.

61

Die Stadtverordnetenversammlung hat am

1. Dezember 2022 den Aufstellungsbeschluss gefasst.
Die friihzeitige 6ffentliche Beteiligung gemaR § 3 Abs. 1
BauGB wurde — wie in der Bau- und Umweltausschuss-
Sitzung am 01.02.2024 zur Kenntnis gegeben - vom
26.02.2024 bis einschlieflich 08.03.2024 durchgefihrt.

Am 06.03.2024 ist im Buro der
Stadtverordnetenversammlung eine Petition zum Stopp der
Rodung des Waldes Tarnowitzer Str. / Rybniker Str. /
Lotjeweg eingegangen. In Folge wurde in der Sitzung vom
28.05.2024 dem Petitionsausschuss der
Stadtverordnetenversammlung das Thema vorgetragen.

Der Petitionsausschuss hat in seiner Sitzung am 24.09.2024
den Bericht der Berichterstattenden Schiller und Viebrock
sowie die weitere Stellungnahme des Stadtplanungsamtes
zur Kenntnis genommen.

Der Petitionsausschuss hat die
Stadtverordnetenversammlung gebeten, die Petition als
erledigt zu erklaren.

Einzuhaltende Fristen des Kaufvertrages wurden im Rahmen
fur aufschiebende Bedingungen verlangert und auf den
31.03.2026 datiert.

Vorzunehmende Kartierungen der artenschutzrechtlichen
Begutachtung, erfolgen im Zeitraum Februar bis Oktober
2025. Unmittelbar anschlieRend wird die 6ffentliche
Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB und
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Anlage zur Vorlage Nr.

Behoérdenbeteiligung gemal § 4 Abs. 2 BauGB angestrebt.

13. 10.11.2022 11 31/2022-1 Der Bau- und Umweltausschuss 61 Die Stadtverordnetenversammlung hat in ihrer Sitzung am
Veranderungssperre Nr. 446 fur den empfiehlt der Stadtverordneten- 01. Dezember 2022 die Satzung zur Veranderungssperre
noérdlichen Teilbereich des Bebauungs- | versammlung folgenden Beschluss beschlossen.
planes Nr. 446 ,Berberitzenweg/ zu fassen: Die inhaltliche Bearbeitung des B-Planes wird unter
Platternweg* Die Stadtverordnetenversammlung Berlcksichtigung der schwierigen personellen Ressourcen

beschliel3t aufgrund der §§ 14, 15, bis zum 2. Halbjahr dieses Jahres aufgenommen.
16 und 17 Baugesetzbuch (BauGB)
die Satzung zur Veranderungssperre Fir die anstehenden Verfahrensschritte (Offentliche
Nr. 446 zum nérdlichen Teilbereich Auslegung gem. § 3 (2) BauGB* und ,Beteiligung der
des Bebauungsplanes Nr. 446 Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gem.
.Berberitzenweg/Platternweg®. § 4 (2) BauGB) werden die inhaltlichen Bearbeitungen
durchgefihrt.
Der bisher ausgewiesene Geltungsbereich fir den neuen
Bebauungsplan Nr. 446 ,Berberitzenweg/Platternweg” wird
reduziert und bezieht sich nur noch auf den Abschnitt des
Platternweges und das nordlich des Weges gelegene Areal,
das bislang im Bebauungsplan Nr. 245 als Allgemeines
Wohngebiet festgesetzt ist. Letzteres soll nunmehr als
Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen werden.
05.09.2024 11 12/2024 1. Der Bau- und 61 Der Bau- und Umweltausschuss hat in seiner Sitzung am
Bebauungsplan Nr. 446 ,Berberitzen- Umweltausschuss stimmt der 05.09.2024 der Reduzierung des Geltungsbereiches
weg/Platternweg® Reduzierung des zugestimmt. Ebenfalls am 05.09.2024 hat der Bau- und
Auslegungsbeschluss Geltungsbereichs Umweltausschuss die 6ffentliche Auslegung gem.
entsprechend der Anlage 3 zu. § 3 Abs. 2 BauGB im Parallelverfahren mit der Beteiligung
2. Der Bau-und der Behoérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
Umweltausschuss stimmt dem gem. § 4 Abs. 2 BauGB zugestimmt.
vorliegenden Planungskonzept
als Grundlage des Entwurfs Die vorzunehmenden Kartierungen im Rahmen der
zum Bebauungsplan Nr. 446 Umweltprifung sind ab Mai 2025 vorgesehen.
.Berberitzenweg / Platternweg*
zu und beschlief3t die
offentliche Auslegung geman §
3 Abs. 2 BauGB im Parallel-
verfahren mit der Beteiligung
der Behorden und sonstiger
Trager offentlicher Belange
gemal § 4 Abs. 2 BauGB.

14. 07.02.2023 11 3/2023 1. Der Bau- und 61 Die Vorbereitungen fir den Erwerb / Zwischenerwerb der

Stadtumbaugebiet Lehe Umweltausschuss beschliel3t, Immobilien laufen.

Sicherung von Altbauten im Programm
+~Wachstum und nachhaltige
Erneuerung” im Goethequartier

dass fur den Erwerb bzw.
Zwischenerwerb, die
Sicherung der Immobilien
Uhlandstralle 29,

Die Immobilien Eupener StralRe 28 und Heinrichstralle 30
wurden zwischenzeitlich erworben. Weitere Verhandlungen
laufen.
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Anlage zur Vorlage Nr.

Heinrichstraflte 30 und 32,
Eupener Strale 11 und 28,
Lutherstrale 15 und
Hafenstralle 62 bzw. den
Abriss der Gebaude
Heinrichstrale 32 und
Eupener StralRe 11 erstmalig
Stadtebauférderungsmittel aus
dem Jahr 2022 zur Sicherung
von Altbauten in Héhe von
2,28 Mio. € eingesetzt werden.

2. Der Bau- und
Umweltausschuss beschlief3t,
dass die stadtische
Kofinanzierung in Héhe von 22
%, d.h. 501.600 €, aus dem
Kapitel 6625 erfolgt.

15. 14.09.2023 11 5/2023 Der Bau- und Umweltausschzuss 61 Fir die anstehenden Verfahrensschritte — Friihzeitige
24. Anderung des Flachen- beschlieRt fiir das im Ubersichtsplan offentliche Beteiligung gemaR § 3 Abs. 1 BauGB und
nutzungsplanes ,Debstedter (vgl. Anlage) gekennzeichnete ,Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager &ffentlicher
Weg/Fehrmoorweg* Gebiet die 24. Anderung des Belange gemal § 4 Abs. 1 BauGB - werden die inhaltlichen
Aufstellungsbeschluss Flachennutzungsplanes und Bearbeitungen durchgefiihrt.
empfiehlt der STVV einen gleich-
lautenden Beschluss gem. § 2 Abs.
1 BauGB zu fassen.
14.09.2023 11 4/2023 Der Bau- und Umweltausschuss Die Aufstellung des Bebauungsplanes wurde am 30.11.2023
B-Plan Nr. 507 ,Debstedter Weg/ beschlieRt fiir das im Ubersichtsplan seitens der Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
Fehrmoorweg (vgl. Anlage) gekennzeichnete
Aufstellungsbeschluss Gebiet den Bebauungsplan Nr. 507 Das zwischenzeitlich vorgelegte Uberarbeitete stadtebauliche
,Debstedter Weg/Fehrmoorweg* Konzept wird aktuell gepruft.
aufzustellen und empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung einen
gleichlautenden Beschluss gemaf
§ 2 Abs. 1 BauGB zu fassen.
16. 14.09.2023 11 11/2023 Der Bau- und Umweltausschuss 61 Die Aufstellung des Bebauungsplanes wurde am 30.11.2023
Einleitung eines Verfahrens zur beschlieRt fiir das im Ubersichtsplan seitens der Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
Aufstellung des B-Planes Nr. 508 (vgl. Anlage) gekennzeichnete
,Gartnerstrale” Gebiet den Bebauungsplan Nr. 508 Dem Vorhabentrager wurden detaillierte Informationen zur
Aufstellungsbeschluss ,Gartnerstrale” im beschleunigten Ausschreibung an die Hand gegeben.
Verfahren nach § 13a Abs. 1 Nr. 1
BauGB aufzustellen und empfiehlt
der Stadtverordnetenversammlung
einen gleichlautenden Beschluss
geman § 2 Abs. 1 BauGB zu fassen.
17. 14.09.2023 11 15/2023 Der Bau- und Umweltausschuss 61 Die Einleitung eines Verfahrens zur Anderung des

Einleitung eines Verfahrens zur

empfiehlt der Stadtverordneten-

Flachennutzungsplanes wurde am 30.11.2023 seitens der
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Anderung des Flachennutzungsplanes

fir den Bereich Karlsbader StralRe — 25.

Flachennutzungsplananderung
Aufstellungsbeschluss

versammlung folgenden

Beschluss zu fassen:

,Die Stadtverordnetenversammlung
beschlieRt gem. § 2 Abs. 1 BauGB
fiir das im Ubersichtsplan vom
22.08.2023 gekennzeichnete Gebiet
das Verfahren zur 25. Anderung des
Flachennutzungsplanes ,Karlsbader
Stralle’ einzuleiten.”

Stadtverordnetenversammlung beschlossen.

Die inhaltlichen Bearbeitungen fir die Verfahrensschritte—
Fruhzeitige 6ffentliche Beteiligung gemal § 3 Abs. 1 BauGB
und friihzeitige Behordenbeteiligung gemal § 4 Abs. 1
BauGB - werden zu gegebener Zeit durchgefiihrt.

14.09.2023 11 12/2023 Der Stadtverordnetenversammlung 61 Die Aufstellung des Bebauungsplanes wurde am 30.11.2023
B-Plan Nr. 479 ,Karlsbader Str.* wird folgender Beschluss empfohlen: seitens der Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
Aufstellungsbeschluss .
Der Bebauungsplan Nr. 479 Die inhaltlichen Bearbeitungen fir die Verfahrensschritte—
LKarlsbader Strale” fir das im Fruhzeitige 6ffentliche Beteiligung gemal § 3 Abs. 1 BauGB
Ubersichtsplan gekennzeichnete und friihzeitige Behordenbeteiligung gemaR § 4 Abs. 1
Gebiet zwischen ClausewitzstralRe BauGB - werden zu gegebener Zeit entsprechend der
und Karlsbader StraRe einschlieflich personellen Ressourcen durchgefihrt.
angrenzender vom Siedlungsgebiet
umgebener Freiflachen wird Aktuell werden Angebote zur Erstellung der Umweltpriifung
aufgestellt. eingeholt.
18. 23.11.2023 11 18/2023 Der Stadtverordnetenversammlung 61 Dieser Verfahrensschritt ist abgeschlossen. erledigt

Bebauungsplan Nr. 509 ,Knotenpunkt wird folgender Beschluss empfohlen:

B6/Zur Siedewurt” Der Bebauungsplan Nr. 509

Aufstellungsbeschluss "Knotenpunkt B 6/Zur Siedewurt"
wird fiir das im Ubersichtsplan
gekennzeichnete Gebiet aufgestellt.

05.09.2024 1117/2024 1. Der Bau-und Die offentliche Auslegung des Planungsentwurfs gemaR § 3

Bebauungsplan Nr. 509 ,Knotenpunkt
B6/Zur Siedewurth”
Auslegungsbeschluss

Umweltausschuss nimmt das
Ergebnis der frihzeitigen
Offentlichkeits-

und Behoérdenbeteiligung
gemaf §§ 3 und 4 Abs. 1
BauGB zur Kenntnis.

2. Der Bau-und
Umweltausschuss stimmt der
Reduzierung des
Geltungsbereichs
entsprechend der Anlage 4 zu.

3. Der Bau-und
Umweltausschuss stimmt dem
vorliegenden Planungskonzept

Abs. 2 BauGB wurde vom 02.12.2024 bis einschlieRlich
15.01.2025 durchgefihrt. Die Beteiligung der Behérden und
sonstiger Trager oOffentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 2
BauGB erfolgte vom 10.12.2024 bis 27.01.2025.

Die Vorlage zum Satzungsbeschluss ist fur die Sitzung des
Bau- und Umweltausschusses flr den 03. April 2025
vorbereitet und in den Vorversand eingebracht.
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als

Grundlage des Entwurfs zum
Bebauungsplan Nr. 509
+Knotenpunkt B6 / Zur
Siedewurt*

zu und beschlief3t, dass die
Verfahrensschritte ,Offentliche
Auslegung gemaR § 3

Abs. 2 BauGB*" und
,Beteiligung der Behérden und
sonstigen Trager offentlicher
Belange gemaR § 4 Abs. 2
BauGB* zeitgleich
durchgefiihrt werden.

19. 23.11.2023 11 21/2023-1 Der Stadtverordnetenversammiung 61 Die Veranderungssperre Nr. 469 zum Bebauungsplan
Veranderungssperre Nr. 469 flr den werden folgende Beschlisse Nr. 469 ,Entwicklungsgebiet Rudloffstrafle” wurde am
Bereich des Bebauungsplanes Nr. 469 empfohlen: 30.11.2023 seitens der Stadtverordnetenversammlung
+Entwicklungsgebiet Rudloffstrale” 1) Die Stadtverordneten- beschlossen. Die Veranderungssperre ist am 04.01.2024 in

versammlung beschlief3t Kraft getreten.

aufgrund der §§ 14, 15, 16 und

17 Baugesetzbuch (BauGB) die Der Auftrag zur Erstellung des B-Planes wurde erteilt.
Satzung zur

Veranderungssperre Nr. 469 Zur Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager

zum Bebauungsplan Nr. 469 offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB wurde zu einem
+Entwicklungsgebiet Scoping-Termin am 10. September 2024 eingeladen.
Rudloffstralle*.

2) Die Stadtverordneten- Auf Grundlage des erfolgten Scoping-Termins sind die
versammlung beschlie3t den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange an das
erweiterten Geltungsbereich des beauftragte Planungsbdiro zur weiteren Bearbeitung
Bebauungsplanes Nr. 469 versendet worden.
+Entwicklungsgebiet
RudloffstralBe* entsprechend der Eine Vorlage zur Verlangerung der Veranderungssperre
Anlage 2. wurde fur die Bau- und Umweltausschuss-Sitzung am

07. November vorbereitet.

Die Verlangerung der Veranderungssperre wurde nicht
beschlossen. Vorliegende und kiinftige Bauantrage, auch
die, die der beschlossenen stadtebaulichen Rahmenplanung
widersprechen, missen somit zugelassen werden.

20. 23.11.2023 VI 85/2023 1. Das Dezernat VI wird 61, 66 Die Planungen zur Umgestaltung der Eupener Strale

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:
Verkehrsberuhigende MalRnahmen

beauftragt, eine Umgestaltung
der Einmindung Eupener
Strale/HafenstralRe

werden nach der Konzepterstellung zum Leher Pausenhof
offentlich ausgeschrieben.

- Seite 14 von 50 -




Anlage zur Vorlage Nr.

Goethequartier - Umgestaltung der
Eupener Strale

vorzunehmen. Der
StralRenbereich Eupener Stralle
zwischen HafenstralRe und
Stormstrale ist fur den
FuRgéanger- und Radverkehr
neu auszurichten und baulich zu
verandern. Die Stralenfliihrung
wird im Bereich der
Freizeitstatte Lehe-Treff
unterbrochen. Der Abschnitt
Eupener Stralle zwischen
Gnesener Stralle und
StormstralRe wird umgestaltet
zur ausschlieBlichen Nutzung
durch den Rad- und
FuRgangerverkehr. Der Bereich
vor der Freizeitstatte Lehe-Treff
ist auRerdem fiir eine mogliche
Querung der neuen Aue
vorgesehen. Dementsprechend
sind die Planungen
auszurichten.

Die Verkehrsfuhrung ist
anzupassen. Dem
Individualverkehr steht zur
Nutzung nun ausschlie3lich die
Fahrtrichtung Abschnitt Eupener
StralRe/Stormstralle zur
Verfiigung. Die neue
StraRenflihrung ist zu
kennzeichnen. Die Beleuchtung
des StraRenabschnitts
Einmiindung Eupener
StralRe/HafenstralRe bis zur
Gnesener Strale ist
dahingehend anzupassen, dass
eine bessere Verkehrssicherheit
fur alle Verkehrsteil-
nehmer:innen gewahrleistet
wird.

Die Planungen sind der
Stadtteilkonferenz Lehe und der
ESG Lehe vorab vor-

zustellen. Die Umsetzung der
MafRnahme ist bis Ende 2025
abzuschlieRen.

21.

23.11.2023

VI 87/2023
Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:

Das Dezernat VI wird beauftragt,
Gesprache mit der Bahn zu
fuhren, bezlglich der weiteren

61

Zu 1.)und 4.)
In einem Schreiben des OB an SBMS - inhaltliche
Zulieferung durch Amt 61 — sind die genannten Themen

Erledigt
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Klimaschutz Bremerhaven Nahverkehr
- Aufwertung Bahnhof Lehe

Umsetzung des kommunal
finanzierten Larmschutzes.
AuBerdem ist mit dem Senat
Uber die Verbesserung der Nah-
und Fernverbindungen in das
Hinterland in Verhandlungen
einzutreten, dass ein drittes
Gleis zwischen Bremerhaven
und Bremen bendtigt wird.
Weiterhin ist die Umsetzung
einer barrierefreien WC-Anlage
durch die Bahn im

Bereich des Bahnhofs Lehe in
den Gesprachen
voranzubringen. Zuséatzlich ist
ein Konzept aufzusetzen, um die
Sauberkeit im Bahnhofsbereich
Lehe zu verbessern.

Das Dezernat VI wird beauftragt,
auf verantwortlicher
Entscheidungsebene bei der
Bahn und dem Land Bremen
Gesprache zu fuhren, dass die
Nahverkehrstickets zwischen
Bremerhaven und Bremen in
den Fernverkehrs-zigen
anerkannt werden. Ebenso ist
die Einfihrung eines 10-Euro-
Tagestickes fur den gesamten
Stadtbereich Bremen und
Bremerhaven und Fahrten
zwischen den Stadten in die
Gesprache mit aufzunehmen.
Der verlassliche
Halbstundentakt auf der Schiene
zwischen Bremen und
Bremerhaven ist sicherzustellen.
Die Finanzierung ist Gber
Landeshaushalt abzudecken.

angesprochen worden. Gleichzeitig ist hier auch die
Einbindung von Nahverkehrstarifierung im Fernverkehr
angesprochen worden. Eine Riickmeldung liegt derzeit noch
nicht vor.

Zum Thema 10€-Ticket wird auf die BUA-Vorlage Il 7/2022
verwiesen.

Unter Federfihrung der Deutschen Bahn wurde aktuell ein
Arbeitskreis zum Fernverkehrsanbindung Bremerhavens
eingerichtet. Beteiligt sind hier neben dem Land Bremen
auch die LNVG. Die Interessen der Stadt werden seitens des
Stadtplanungsamtes in Rickkopplung mit dem OB vertreten.

Zu2.)
Die DB hat bereits vor Jahren eine WC-Anlage abgelehnt. Es
wird auf die Vorlage 11/15/2024 verwiesen.

Hinweis: Der Punkt 3 des Antrages wird durch das Amt 66
bearbeitet.

22.

23.11.2023

V1 91/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:

Klimaschutz Bremerhaven Radverkehr
- Sanierungskonzept fur Fahrradwege
und Aktualisierung des
Radverkehrskonzeptes Bremerhaven

Das Dezernat Il wird beauftragt,
das Radverkehrskonzept 2014
zlgig zu aktualisieren und den
heutigen Anforderungen
anzupassen. Die Haushaltsmittel
sind dementsprechend
einzusetzen, um flachendeckend
zielgerichtet MalRnahmen zu
ergreifen.

61

Zu1.)und 2.)
Die inhaltliche Bearbeitung erfolgt im Rahmen des SUMP
(Siehe Punkt 1).

Hinweis: Die Punkte 3 und 4 des Antrages werden durch das
Amt 66 bearbeitet.
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Weiterhin ist das nieder-
sachsische Umland konzeptionell
mit einzubeziehen. Hier sind in
Verhandlungen mit den
Umlandgemeinden die Grundlage
fur Planungen und
Finanzierungen zu erarbeiten.

23. 23.11.2023 V1 94/2023 Der Bau- und 61 Dem Stadtplanungsamt obliegt die Federfuihrung fir das
Antrag der SPD-, CDU- und FDP- Umweltausschuss befiirwortet Forderprojekt ZIZ (Zukunftsfahige Innenstadte und Zentren).
Fraktion zum Thema: die Erweiterung des Campus Hier sind immense personelle Ressourcen gebunden. Die
Gestaltung Hochschule Campus der Hochschule zur Starkung Finanzierung lauft ausschlief3lich tber Bundesmittel und
Innenstadt der Innenstadt. komplementierend uber Mittel des Referates fur Wirtschaft.
Das Stadtplanungsamt hat fiir weitere innerstadtische
Das Dezernat Il wird Planungen — wie hier — Erweiterung des Campus der
beauftragt, zur Entwicklung Hochschule aktuell weder personelle noch finanzielle
eines innerstadtischen Ressourcen.
Campus der Hochschule
entsprechende Planungen zu
entwickeln und dem Bau- und
Umweltausschuss zum
September 2024 vorzulegen.
24. 04.06.2024 VI 32/2024 5. Der Magistrat wird gebeten, 61 Die Punkte 1-4 und 6 des Antrages werden durch das Amt Erledigt
Antrag der SPD-, CDU- und FDP- zugig die rechtlichen 58 erarbeitet.
Fraktion zum Thema: Nachhaltige Voraussetzungen zu schaffen,
Energie fir Bremerhaven damit das ,Wind an Land Zu5.:
Gesetz" bis 2032 umgesetzt ist. Die rechtlichen Voraussetzungen werden durch die
Landesgesetzgebung geschaffen. Die 16. FNP-Anderung
wird die relevanten Themen aufgreifen und bertcksichtigen.
25. 04.06.2024 VI 34/2024 Der Magistrat wird gebeten, das | 61, 58 Die Einbringung einer Fahranbindung im Werftquartier wird

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-

Fraktion zum Thema: Autonome CO2-

freie Fahranbindung Werftquartier

Projekt zu unterstitzen und
maogliche Standorte fiir Anleger
im Fischereihafen zu prifen und
einen Standort fir ein
Pilotprojekt vorzulegen. Hierzu
sind Punkt-zu-Punkt
Verbindungen mit einem
Ubergang an den OPNV sowie
touristische Belange zu
bertcksichtigen.

Die Standorte mussen
uneingeschrankt zugangsfahig
sein und die Anleger barrierefrei
ausgestattet sein.

aktuell durch die BIS im Rahmen der Planung der
Promenade auf dem Kiilkengelande bericksichtigt.
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26.

05.09.2024

1110/2024

Bebauungsplan Nr. 512 ,Louise-
Schroder-Stralle”
Aufstellungsbeschluss

Der Bau- und Umweltausschuss
empfiehlt der Stadtverordneten-
versammlung folgenden Beschluss
zu fassen:

“Die Stadtverordnetenversammlung
beschlieRt gemaR § 2 Abs. 1 BauGB
fiir das im Ubersichts-plan
gekennzeichnete Gebiet den
Bebauungsplan Nr. 511 ,Louise-
Schréder-Stralle” im beschleunigten
Verfahren gemaR § 13a BauGB
aufzustellen®.

61

Der Aufstellungsbeschluss wurde am 29.10.2024 von der
Stadtverordnetenversammlung gefasst.

27.

07.11.2024

11 13/2024

Bebauungsplan Nr. 497 ,Erhaltungs-
satzung Goethequartier einschlielllich
Hafenstralle

1) Der Bau- und Umweltausschuss
nimmt die Stellungnahme zur
frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung gem. §
3 Abs. 1 BauGB und die
Beschlussempfehlung zur
Kenntnis.

2) Der Bau- und Umweltausschuss
beschlielt die 6ffentliche
Auslegung gem. 3 Abs. 2
BauGB im Parallelverfahren mit
der Beteiligung der Behdrden
und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BauGB.

3) Der Bau- und Umweltausschuss
stimmt einer
Informationsveranstaltung im
Rahmen der Beteiligung der
Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2
BauGB zu.

61

Die offentliche Auslegung gemaf § 3 Abs. 2 BauGB sowie
die Beteiligung der Behdérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 2 BauGB hat am 03.
Marz 2025 gestartet und findet bis zum 04. April 2025 statt.

Die am 06. Marz 2025 zusatzlich vorgesehene
Informationsveranstaltung wurde durchgefiihrt.

28.

07.11.2024

11 3/2024-1

Allgemeines Programm Stadtumbau
West — Stadtumbaugebiet Lehe
Forderprojekt Sanierung Goethestralle
32-34, Bereitstellung weiterer Foérder-
mittel

Der Bau- und Umweltausschuss
beschliel3t die zusatzliche Férderung
des Sanierungsprojektes
Goethestralte 32 - 34 im Rahmen
des Allgemeinen Programms
Stadtumbau West mit einer
Fordersumme von 480.000 €.

61

STV Kaminiarz bittet um Aufgabe der Hohe der Riicklagen
beim Kapitel 6625 ,Stadtebauférderung*

Seitens des Amtes 61 wird diesbezliglich erklart, dass der
Bestand in der Drittmittelriicklage fur verschiedene Projekte
und MaRnahmen gebunden bzw. reserviert ist.

Der exakte Bestand ist wenig aussagekraftig, da es zum
Haushaltsabschluss sowohl zu einer Zufiihrung zur
Drittmittelriicklage als auch zu Riicklagenentnahmen fir den
Kapitelausgleich kommen kann. Das Projekt Goethestralle
32/34 ist hiervon nicht betroffen, da es im normalen
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Anlage zur Vorlage Nr.

Haushaltsvollzug des Kapitels 6625 bearbeitet wird.

Das Projekt Goethe 32/34 wird endabgerechnet

29.

07.11.2024

Neuaufstellung des Landesraum-
ordnungsplanes der Freien
Hansestadt Bremen (LROP FHB)

Weitere Informationen zur
Neuaufstellung des Landesraum-
ordnungsplanes der Freien
Hansestadt Bremen finden sich auf
der Webseite:
https://bau.bremen.de/stadtentwicklu
ng/raumordnung-und-
landesplanung-2156232

Der Bau- und Umweltausschuss wird
fortlaufend Uber die weiteren
Verfahrensschritte informiert.

61

In inhaltlicher Bearbeitung. Der Bau- und Umweltausschuss
wird fortlaufend informiert.

Erledigt

30.

06.02.2025

Offentlichkeitsbeteiligung zum
Entwurf des Larmaktionsplanes

Frau Kountchev setzt den Bau- und
Umweltausschuss dariiber in
Kenntnis, dass vom 10.02.2025 bis
einschlieflich 28.02.2025 die
Offentlichkeitsbeteiligung zum
Entwurf des fortgeschriebenen
Larmaktionsplans stattfindet. Der
Entwurf ist online und im Stadt-
planungsamt einsehbar. Dort sind
jeweils auch Stellungnahmen und
Einwendungen mdglich. Die in der 1.
Beteiligungsphase eingegangenen
Stellungnahmen wurden dem
Beschluss des Bau- und
Umweltausschusses zur Vorlage Nr.
11 11/2024 in seiner Sitzung vom
07.11.2024 entsprechend
bertcksichtigt.

Wie in der Vorlage Nr. Il 11/2024
beschrieben, werden die Ergebnisse
der 2. Phase der Offentlichkeits-
beteiligung anschlielend
ausgewertet und ggf. eingearbeitet.
Die Beteiligungsergebnisse und der
(angepasste) Entwurf werden dem
Bau- und Umweltausschuss
vorgestellt und zur Entscheidung
vorgelegt.

61

Eine Vorlage zum Larmaktionsplan mit den
Beteiligungsergebnissen und dem (angepassten) Entwurf
wurde fir die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am
03. April 2025 zur Beschlussfassung erstellt und in den
Vorversand eingebracht.

Erledigt.
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62 — Vermessungs- und Katasteramt:

Anlage zur Vorlage Nr.

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Frist) | Amt Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum

A,

63 — Bauordnungsamt:

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Frist) | Amt Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum

1. 23.11.2023 VI 82/2023 1. Das Dezernat VI wird gebeten, 63 Die Untere Denkmalschutzbehérde hat die

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-Fraktion
zum Thema: Restaurierung des
historischen Handkrans von 1872

sich beim DSM dafiir
einzusetzen, dass die
MaRnahmen zur Restaurierung
des Handkurbelkrans
unverzuglich vorgenommen
werden. Die Planung soll bis
zum Sommer 2024 vorliegen.

2. Der Bau- und Umweltausschuss
erwartet vom DSM, dass der
Handkurbelkran komplett
restauriert und seine technische
Funktion wiederhergestellt wird,
damit
die Funktion der Ladetechnik
prasentiert werden kann.

3. Der Kran ist in die Planungen
zum AuBenareal des DSM mit
dem schwimmenden Museum
.Najade“ und dem historischen
Hafenschuppen zu integrieren.
Laden und I6schen kann in
Kombination mit dem Oder-Haff-
Kran ,Emma*“ der Offentlichkeit
vorgefiihrt werden, um mit
dieser Prasentation historischen
Umschlag von Waren und
Gultern im maritimen Gewerbe
zu vermitteln.

4. Die Finanzierung ist Uber das
DSM zu gewahrleisten.

Thematik an das DSM am 19.12.2023
herangetragen. Fur die Umsetzung sollen
Mittel umgewidmet und ins Geschéftsjahr
2024 (ibertragen werden.

Zurzeit wird der Kran in statisch-
konstruktiver Hinsicht geprift, dem
vorlaufigen Untersuchungsergebnis zu
Folge ist ein Aufstellen nach erfolgter
Sanierung mdglich. Hierflr wird derzeit ein
Konzept erstellt

Start der Sanierung durch die BBU ist fiir
Herbst 2024 vorgesehen, das
Leistungsverzeichnis steht, die Aufstellung
soll spatestens 2026 erfolgen.

Trotz mehrfacher Nachfrage beim DSM
kein neuer Sachstand.
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66 — Amt fiir StraBRen- und Briickenbau:

Anlage zur Vorlage Nr.

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Frist) Amt Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum
1. 02.07.2020 VI 39/2020 1. Die Darstellungen (Konzept) zum 66 Bearbeitung durch das federfiihrende Amt 66.
Antrag SPD-, CDU-, FDP-Fraktion zum Fahrradparken in der Eine Arbeitsgruppe (ADFC, Erlebnis Bremerhaven,
Thema: Verbesserung des Bremerhavener Innenstadt werden Amt 61, Amt 66, Stapark, City Skipper) wurde
Fahrradparkens in der Bremerhavener zur Kenntnis genommen. gebildet.
Innenstadt 2. Die Anlehnbugel und mobilen
Abstellanlagen sollen angeschafft Stand 12/2021:
und installiert sowie Uber das Das Aufstellen der Fahrrad-biigel ist
18.05.2021 VI 40/2021 Sonderférderprogramm ,Stadt und abgeschlossen.

Verbesserung des Fahrradparkens in
der Bremerhavener Innenstadt

Land® finanziert werden (vgl.
Anhang 2).

3. Eine Entwurfsplanung fur die
Mobilitatsstation soll in Auftrag
gegeben und Uber das
Sonderférderprogramm ,Stadt und
Land“ finanziert werden. Nach
Abschluss der Entwurfsplanung wird
diese mit detaillierter
Kostenabrechnung dem Bau- und
Umweltausschuss vorgelegt, um zu
diesem Zeitpunkt Uber die
Durchflihrung der Malnahme zu
entscheiden.

Stand 10/2022:
Die Planungsleistung wurden ausgeschrieben.
Submission hat stattgefunden.

Stand 01/2023:

Der Auftrag fur die Planungs-leistung wurde an das
Architekturbiro Anke Deeken aus Bremen
vergeben. Der Planungsprozess befindet sich in der
Leistungsphase der Grundlagenermittlung.

Stand 09/2023:
Ausbauvarianten in Birgerinformation vorgestellt

Stand 11/2023:

Es liegen 2 Entwurfsvarianten vor, welche derzeit
nochmals hinsichtlich der Vereinbarkeit mit anderen
Planungen im Bereich der ,GroRen Kirche*
Uberpruft werden.

Stand 03/2024:

siehe Vorlage VI 3/2024-1 ,Mobilitatsstation GroRe
Kirche — Vorzugsvariante®. Abstimmungen mit Amt
67 bzgl. Parkanlage ebenfalls.

Stand 05/2024:

Erste Abstimmungen zwischen den Amtern 67 und
66 haben stattgefunden. Fiir den Ubergangsbereich
zwischen Mobilitatsstation und Parkanlage wird
eine gemeinsame Konzeption erarbeitet.
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Anlage zur Vorlage Nr.

11.04.2024

VI 3/2024-1
Mobilitatsstation GroRRe Kirche
- Vorzugsvariante

Der Bau- und Umweltausschuss
beschliel3t die Vorplanung der Variante 6
als Vorzugsvariante und beauftragt das
Amt fur StraRen- und Brickenbau mit
der Durchfiihrung einer Anlieger- und
Birgerinformation sowie den weiteren
Planungsschritten.

66

Stand 08/2024:

Die Planungen flr die Parkanlage und die
Ausgestaltung der Mobilitatsstation widersprechen
sich in ihrer Konzeption. Die Planungen zur
Mobilitatsstation werden dementsprechend
angepasst und in einer der nachsten Sitzungen des
Bau- und Umweltschusses vorgestellit.

Stand 10/2024:

Die Anpassung der Planung an die Planung der
Parkanlage ist noch nicht abgeschlossen und kann
deshalb noch nicht vorgestellt werden. Als erster
Schritt werden die Nebenanlagen der Prager Stralle
und der Mihlenstralle an die spatere Nutzung
zurzeit baulich angepasst um den Weihnachtsmarkt
nicht zu beeintrachtigen.

Stand 01/2025

Auf die Vorlage Nr. VI 07/2025 ,Mobilitatsstation
GroRe Kirche — Uberdachung der Mobilitatsstation*
fur den BUA am 06.02.2025 wird hingewiesen.

Stand 03/2025

Die Statik der Uberdachung liegt vor. Die
Ausstattungselemente, Fahrradboxen etc. wurden
beauftragt. Die Platzgestaltung wird in Abhangigkeit
von der Materiallieferung, Granitkleinpflaster, gelb
in kiirze begonnen.

Nachste Schritte:

Ausfiihrungsplanung der Uberdachung, Erstellung
der Ausschreibungsunterlagen und Veréffentlichung
der Ausschreibung.

Stand 05/2025

Die Ausfliihrungsplanung ist in der Abstimmung.
Nach erfolgter Abstimmung werden die
Ausschreibungsunterlagen erstellt und die
Ausschreibung verdffentlicht.

15.09.2020

V1 63/2020
Vorstauflache Cherbourger Stralle —
Fortsetzung des Planungsprozesses

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt
die beigefligte Vorlage des Ausschusses
fur offentliche Sicherheit Nr. 1 18/2020
zur Kenntnis und beauftragt das Amt fur
Straflen- u. Briickenbau mit der
Fortfiihrung d. Planungsprozesses.

66

Der Planungsprozess wird fortgefuhrt:

Da Flachen der planfestgestellten Mafinahme

.Hafentunnel” iberplant werden, ware hier eine

Plananderung erforderlich.

Nach Abstimmung mit der Naturschutzbehdérde:

Die Eingriffsregelung nach

Bundesnaturschutzgesetz ist zu beachten:

e Die Unvermeidbarkeit und Alternativiosigkeit
des Eingriffs muss nachgewiesen werden.

e Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind
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Anlage zur Vorlage Nr.

auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder

zu ersetzen.
Hinsichtlich Unvermeidbarkeit und
Alternativlosigkeit wurde um entsprechende
Zuarbeit Uber die Stralenverkehrsbehdérde gebeten.
Diese hat die Senatorin fir Wissenschaft und Hafen
eigebunden. Die diesbezugliche Zuarbeit steht noch
aus.
Stand 11/2021
Die Strallenverkehrsbehérde hat einen Entwurf
vorgelegt. Zur weiteren Abstimmungen wurde zu
einem Termin eingeladen.
Stand 01/2022
Ein Abstimmungstermin mit
StraBenverkehrsbehodrde, Ortspolizeibehdrde und
Naturschutzbehérde hat stattgefunden. Weiterhin ist
SWH einzubinden.
Stand 01/2023:
SWH ist eingebunden worden. Unklar ist noch die
Finanzierung der erforderlichen Planungsmittel.
Stand 09/2023
Die zur Fortsetzung der Planung erforderlichen
Mittelbedarfe werden in der anstehenden
Haushaltsaufstellung beriicksichtigt.
Stand 10/2024
Aufgrund der derzeitigen Haushaltssituation
konnten bisher keine Haushaltsmittel beantragt
werden. Der Sachstand ist somit unverandert.
Stand: 01/2025
Auch in den derzeit laufenden Haushaltsberatungen
fir das Jahr 2025 sind keine kommunalen Mittel fir
die Fortflihrung der Planung zu erwarten.
Insofern kdnnen die Planungen fiir die
Vorstauflache Cherbourger StralRe durch das Amt
fur Stralen- und Briickenbau derzeit nicht
fortgefihrt werden.

Stand 05/2025

Auf die BUA-Vorlage VI 5/2025-1 wird verwiesen:
Aufgrund fehlender Haushaltsmittel werden die
Planungen fir eine Vorstauflache im Bereich der
Cherbourger StraRe durch das Amt fur StraRen-
und Briickenbau nicht weitergefihrt.
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14.09.2023

01.02.2024

04.06.2024

11 16/2023

Fahrradachse nach Norden — Ergebnis
der Variantenpriifung des Teilabschnitts
noérdlich der Spadener Stralke

VI 2/2024-1

Fahrradachse nach Norden ausbauen —
Am Wischacker

Il. Bauabschnitt — Spiekaer Weg

bis Schlachthofstralle

Vorzugsvariante

VI 29/2024

Am Wischacker Il. Bauabschnitt
Spiekaer Weg bis Schlachthofstralle
Vergabeermachtigung

1. Die vorgestellten Aus- und
UmbaumafRnahmen zur Kenntnis
genommen.

2. Die Varianten A und C sind als Teil
der ,Fahrradachse nach Norden
far den Radverkehr aus- und
umzubauen. Die Variante A soll
prioritdr ausgebaut werden.

3. Beide Varianten werden in das
stadtische Wegweisungsnetz fur
den Radverkehr aufgenommen
und entsprechend beschildert.

Der Bau- und Umweltausschuss
beschlielt die Vorplanung der Variante
1-1 als Vorzugsvariante und beauftragt
das Amt fiir Stra3en- und Briickenbau
mit der Durchfiihrung einer Anlieger-
und Burgerinformation sowie den
weiteren Planungsschritten.

Der Bau- und Umweltausschuss
ermachtigt den Dezernenten VI zur
Vergabe der Bauarbeiten in der StralRe
Am Wischacker.

66, 61

66

66

Il. BA Am Wischacker — Spiekaer Weg bis Schlacht-
hofstralRe:

Die Planung wurde an das Ingenieurbiro Hiller +
Begemann (HBI) vergeben.

Stand 01/2024:
Il. BA Dwarsweg — Bereich Friedhof Lehe:
Kein neuer Sachstand.

Il. BA Am Wischacker — Spiekaer Weg bis Schlacht-
hofstralRe:

Das Ingenieurbdro Hiller + Begemann (HBI) hat in
der Vorplanung 3 Varianten entwickelt, siehe BUA-
Vorlage VI 2/2024.

Stand 08/2024: .
Die Entwurfsplanung wurde den Amtern zur
Stellungnahme Ubersandt.

Stand 10/2024:

Die Anhérung der Trager 6ffentlicher Belange
wurde durchgefiihrt. Die Stellungnahmen werden
zurzeit ausgewertet und in die Planung
eingearbeitet. Nachster Schritt ist die
Ausfuihrungsplanung.

Stand 01/2025:

Die Ausflihrungsplanung steht kurz vor dem
Abschluss. Nachster Schritt ist die Erstellung der
Ausschreibungsunterlagen.

- Seite 24 von 50 -




Anlage zur Vorlage Nr.

Das Vergabeergebnis ist dem Bau- und
Umweltausschuss in einer der folgenden
Sitzungen mitzuteilen.

Stand 03/2025:

Die Ausfuihrungsplanung liegt vor.

Auf Grund einer Baustelle der wesernetz
Bremerhaven GmbH mit voraussichtlichem
Baubeginn Ende Juli / Anfang August 2025 im
naheren Umfeld sind noch Abstimmungen
erforderlich um gegenseitige Beeintrachtigungen zu
minimieren.

Stand 05/2025

Die Abstimmungen mit der wesernetz Bremerhaven
GmbH sind erfolgt. Die Ausfiihrungsplanung des
Ingenieurbiros liegt vor und befindet sich in der
Prifung durch das Amt 66. Nach erfolgter Prufung
wird die BaumaRnahme 6ffentlich ausgeschrieben.

23.11.2021

23.11.2023

04.06.2024

VI 66/2021-2
Bauprogramm fir Wohnstra3en 2021
bis 2025

VI 54/2023
Marschbrookweg — Varianten und
Finanzierung

V1 30/2024

Marschbrookweg — Ausbau zur
Fahrradstralle
Vergabeermachtigung

Der Bau- und Umweltausschuss
beschlielt die folgenden Strallen ohne
Rangfolge in ein Bauprogramm fur
WohnstraRen fir die Jahre 2021 bis
2025 aufzunehmen: Siehe Anlage.

Aus den aufgelisteten Straflen werden je
nach vorhandenem Budget und der zur
Verfligung stehenden Bauzeit eine oder
mehrere Stra3en fur einen Ausbau in
den Jahren 2021 bis 2025 ausgewahit.

Der Bau- und Umweltausschuss
beschliel3t das Amt fiir Stralen- und
Briickenbau zu beauftragen die
Planungen zum Marschbrookweg auf
Grundlage der Kombination des

|. Bauabschnitts mit der Variante A des
I1. Bauschnitts fortzusetzen.

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt
die vorgesehene Finanzierung zur
Kenntnis.

Der Bau- und Umweltausschuss
ermachtigt den Dezernenten VI zur
Vergabe der Bauarbeiten im
Marschbrookweg.

Das Vergabeergebnis ist dem Bau- und
Umweltausschuss in einer der folgenden
Sitzungen mitzuteilen.

66

66

66

Stand 01/2024:

Marschbrookweg:

Das Ingenieurbtro HBI Hiller + Begemann
Ingenieure GmbH wurde auf Grundlage des § 5
TtVG Abs. 2 Buchstabe d mit den
Planungsleistungen der Leistungsphasen 3 sowie 5
und 6 beauftragt.

Stand 05/2024:
Die Entwurfsplanung liegt vor und wird demn&chst
den Amtern zur Stellungnahme Ubersandt.

Stand 08/2024:

Am 11.07.2024 fand eine Informationsveranstaltung
zur Umgestaltung des Marschbrookweg statt, in
deren Nachgang ein Antrag auf Herstellung von
Kfz-Stellplatzen vor den Sportanlagen des BSC
Grinhofe gestellt wurde, siehe Vorlage Nr. VI
56/2024.

Stand 08/2024:

Ein Bewilligungsbescheid der beantragten
Foérdermittel aus dem Sonderprogramm ,Stadt und
Land"® liegt noch nicht vor.

Stand 10/2024:
Der Bewilligungsbescheid liegt jetzt vor. Die
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Anlage zur Vorlage Nr.

Anhoérung der Trager 6ffentlicher Belange wurde
durchgefuhrt. Die Stellungnahmen werden zurzeit
ausgewertet und in die Planung eingearbeitet.
Nachster Schritt ist die Ausflihrungsplanung.

05.09.2024 V1 56/2024 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 01/2025:
Marschbrookweg — Erweiterung des beauftragt das Amt fiir Stra3en- und Die Ausfiihrungsplanung ist noch nicht
Planungsumfanges Briickenbau, die Planungen zum abgeschlossen. Das Ingenieurbiro HBI wurde
Marschbrookweg um die Planung zur gebeten die Vorhaben ,Am Wischacker — Umbau
Herstellung von 24 Kfz-Stellplatzen zur FahrradstraRe“ und das Projekt
einschlieBlich 2 Behindertenstellplatzen LStadtteilzentrum Wulsdorf mit Prioritat zu
vor der Sportanlage des BSC behandeln.
Griinhdfe zu erweitern.
Stand 05/2025
Der Kaufvertrag mit der Badergesellschaft
Bremerhaven mbH fiir die zum Stral3enausbau
erforderlichen Flachen ist in Vorbereitung.
Die Erweiterung des Bauumfanges um 24 Kfz-
Stellplatze vor der Sportanlage des BSC Griinhofe
ist in Angesicht der Haushaltslage zu prifen, da
diese nicht aus dem Sonderprogramm ,Stadt und
Land* finanziert werden kann.
Nach Auftragsvergabe der Baumafinahmen in der
Stralle ,Am Wischacker” wird das Vorhaben am
Marschbrookweg mit Prioritat behandelt.
03.02.2022 11 2/2022 Der Bau- und Umweltausschuss nimmt 66, 61 Stand 08/2024:
Verknupfungsanlage am Bahnhof die Ausfiihrungen zur Kenntnis. Auf Grund nicht vorhandener Personalkapazitaten
Bremerhaven-Wulsdorf — Westseite kann derzeit die Planung nicht aufgenommen
Dezernat VI wird gebeten, fur die werden.
Verknipfungsanlage westlich der
Bahnstation auf Grundlage der Variante Stand 01/2025:
1 (Anlage 2) eine Entwurfs- sowie kein neuer Sachstand
Ausfuhrungsplanung zu erstellen.
Stand 03/2025:
Die Ergebnisse sind dem Bau- und Es liegt kein genehmigter Haushalt vor.
Umweltausschuss anschlieend zur Haushaltsmittel zur Umsetzung der MalRnahme
weiteren Beschlussfassung vorzulegen stehen nicht zur Verfligung. Bis zur Sicherstellung
(Umsetzung). der Finanzierung ruht die MaRnahme.
Stand 05/2025
Kein neuer Sachstand
13.09.2022 VI 59/2022 Der Bau- u. Umweltausschuss nimmt die | 66 Stand 08/2023:

Abbau und Ersatz des dynamischen
Verkehrsleitplanes in Bremerhaven

beigefligte Vorlage des Magistrats
V1/38/2022 zur Kenntnis und bittet das
Amt fur Straen- und Brickenbau um
weitere Veranlassung.

Der Abbau von Masten und Fundamenten ist fiir
2024 eingeplant. Jedoch zum Abbau des

Parkleitsystems muss an den jeweiligen Anlagen
Spannungsfreiheit herrschen. Die Stromvertrage
wurden durch die StaPark gegeniiber Wesernetz
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gekundigt. Eine Freigabe durch Wesernetz steht
noch aus.

Stand 10/2023:

Das Konzept und die Ausschreibung sind erstellt.
Die finale Abstimmung findet noch im November
2023 statt. Die Ausschreibung/Veréffentlichung
erfolgt voraussichtlich noch im Dezember 2023

Stand 01/2024:

Die aktuelle Kalkulation auf Grundlage des
Leistungsverzeichnisses hat erhebliche Mehrkosten
ergeben. Es werden derzeit Alternativen gepruft.

Stand 03/2024:
Es werden weiterhin Alternativen gepruft.

Stand 05/2024:

Es werden zu den Alternativen zurzeit
kalkulatorische Preise ermittelt um in eine
qualifizierte Auswertung zu kommen.

Stand 10/2024:
Aufgrund eines langerfristigen Personalausfalles
kommt es zu Verzdégerungen.

Stand 01/2025:

Die Baukosten und technischen Mdglichkeiten
wurden ermittelt und eine BUA Vorlage ist in
Vorbereitung.

Stand 03/2025:

Die Baukosten und technischen Mdglichkeiten
wurden ermittelt und eine BUA Vorlage wurde in
den Vorversand fur die Sitzung des Bau- und
Umweltausschusses am 03.04.25 eingebracht.

Stand 05/2025:

Die Baukosten und technischen Mdglichkeiten
wurden ermittelt und eine BUA Vorlage wurde
erneut in den Vorversand fur die Sitzung des Bau-
und Umweltausschusses am 05.06.25 eingebracht
und befindet sich in der Abstimmung.

07.02.2023

V1 62/2023
Hamburger Straf3e — Planungsauftrag

Der Bau- und Umweltausschuss 66
beauftragt das Dezernat VI fur den
Ausbau der Hamburger Stralle einen
Planungsauftrag fiir die
Leistungsphasen 1 bis 3 gem. HOAI §

Stand 03/2023:

Die Beauftragung eines Ingenieurbiros bedingt
hinreichende Zielvorgaben, diese werden derzeit
noch entwickelt.
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47 Verkehrsanlagen auszuschreiben.
Dieser beinhaltet unter anderem die
Erstellung von Ausbauvarianten fur die
Hamburger Stral3e sowie eine
Konkretisierung der Kosten.

Die Ausbauvarianten sowie die
Konkretisierung der Kosten sind dem
Bau- und Umweltaus-schuss
vorzustellen. Dabei ist zu
berlcksichtigen, dass mindestens der
Teilabschnitt zwischen Ibbrigstralie und
Georgstralle nur als Geh- und Radweg
hergestellt wird.

Stand 08/2024:
Auf Grund fehlender personeller Ressourcen ruht
die Planung.

Stand 10/2024:

Die Planung wurde wiederaufgenommen. Nachster
Schritt ist die Erarbeitung von Varianten, welche
dem Bau- und Umweltausschuss in einer der
nachsten Sitzungen vorgestellt wird. Die
Finanzierung der BaumalRnahme bleibt weiterhin
ungeklart.

Stand 01/2025:
Die Varianten befinden sich noch in der
Ausarbeitung.

Stand 03/2025:

Im Zuge der Vorplanung wurden ersten Varianten
entwickelt. Diese befinden sich in der Abstimmung
mit den anderen Amtern.

Stand 05/2025:
Die Finanzierung ist weiterhin nicht geklart.

16.03.2023 VI 23/2023 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 03/2024:
Instandsetzung der Melchior-Schwoon- beschlielt, dass das Amt fiir Stralen- Die EBB/BEG plant den Beginn im zweiten Quartal
Strae im Zuge der Sanierung von und Briickenbau sich an der 2024.
Schmutz- und Regenleitungen durch die | Fahrbahnsanierung in der Melchior- Ausschreibungsunterlagen fur den StralRenbau
EBB/BEG Schwoon-StralRe im Bereich vom Ernst- wurden vom Amt 66 tUbergeben, die Ausschreibung
Reuter-Platz bis zur Zufahrt des durch die EBB/BEG lauft zurzeit.
Wilhelm-Kaisen-Platz auf kompletter
Breite einschliel3lich der Neben- Stand 08/2024:
anlangen, an der Ausschreibung der Die EBB/BEG plant den Beginn am 11.09.2024.
BaumafRnahme der EBB/BEG beteiligt.
Der Fahr- und Radweg wird in seiner Stand 10/2024
Breite ausgebaut. Die Melchior- Mit der Baumafinahme wurde von Seiten der
Schwoon-Strale wird auf eine EBB/BEG begonnen.
zweispurige Fahrbahn zuriickgebaut.
Der Fahrradweg wird beidseitig mit einer Stand 01/2025
Asphaltdecke von der Zufahrt Wilhelm- Kein neuer Sachstand
Kaisen-Platz bis zum Ernst-Reuter-Platz
versehen. Stand 03/2025
Der stadtische Kostenanteil fir die Die Baumalinahme befindet sich in der Umsetzung.
Melchior-Schwoon-Straf3e wird derzeit
auf 750.000 € geschatzt. Stand 05/2025
Die Baumafinahme befindet sich in der Umsetzung.
Der letzte Bauabschnitt wurde eréffnet.
14.09.2023 VI 59/2023 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 10/2023:
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Verwendung von GVFG-Mitteln 2023

beauftragt das Dezernat VI fur folgende

MaRnahme Eckernfeldstralle abgeschlossen.

Vergabeermachtigung StralRenerhaltungsmafinahmen:
Stand 01/2024:
. EckernfeldstralRe zwischen Auf Grund der haushaltslosen Zeit ruht die
Gauf3straRe und Wurster Stralle Verdffentlichung.
. Nordstrae zwischen Atlantic
Hotel und Bernhard-Krause- Stand 05/2024
Strale Die Ausschreibung ,NordstralRe” wird aufgrund der
Foérderung durch das Sonderprogramm Stadt und
die Ausschreibung bzw. die Vergabe der Land voraussichtlich noch in diesem Jahr erfolgen.
Bauarbeiten durchzufiihren.
Stand 08/2024
Der Bau- und Umweltausschuss Die Ausschreibung ,Nordstraf3e“ hat sich aufgrund
ermachtigt den Dezernenten VI zur der Personalsituation und der umfangreichen
Ausschreibung bzw. Vergabe der BaumaRnahmen (Wurster StralRe, Melchior-
Bauarbeiten fiir die oben genannten Schwoon-Str.) verzégert.
StrafenerhaltungsmalRnahmen. Eine Ausschreibung ist derzeit noch fur 2024
vorgesehen.
Die StralRenerhaltungsmafinahmen
werden aus der Haushaltsstelle Stand 01/2025
6651/730 66 ,Pauschale Aufgrund der Personalsituation, ist die Planung
Investitionsmittel (GVFG)” finanziert. nach Abstimmung mit dem Férdergeber auf 2025
verschoben.
Stand 03/2025
Die Planung werden noch mit dem Amt 91,
BremerhavenBus und Amt 66 abgestimmt.
Stand 05/2025
Die Ausschreibung ist in Vorbereitung und erfolgt in
zwei bzw. drei Abschnitten.
10. 23.11.2023 V1 67/2023 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 05/2024:

Baugebiet Wiesenstralle —
Teilherstellung von 2 Stichwegen
Vergabeermachtigung

ermachtigt den Dezernenten VI zur
Vergabe der Bauarbeiten im Baugebiet
Wiesenstralle.

Das Vergabeergebnis ist dem Bau- und
Umweltausschuss in einer der folgenden
Sitzungen mitzuteilen.

Die Ausschreibung der Bauarbeiten wird
voraussichtlich im Juni 2024 veréffentlicht.

Stand 08/2024:

Ein Start der Bauarbeiten bedingt eine vorherige
Rodung der Flachen sowie eine dazugehdrige
Genehmigung. Diese Genehmigung ist mit der
Ausweisung von Kompensationsflachen verknupft.
Die entsprechenden Kompensationsflachen liegen
noch nicht vor (Amt 61). Der in einer 6ffentlichen
Ausschreibung zu benennende Baubeginn kann
somit nicht genannt werden. Die Bauarbeiten
wurden dementsprechend bisher nicht 6ffentlich
ausgeschrieben.

Stand 10/2024:
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Der Sachstand ist weiterhin unverandert.

Stand 01/2025:

Die Bauarbeiten wurden &ffentlich ausgeschrieben
Die Auftragserteilung zur Teilherstellung der
Stichwege ist in Vorbereitung. Der Baubeginn soll
zu Beginn des Il. Quartals 2025 erfolgen.

Stand 03/2025:

Der Auftrag wurde vergeben. Die Bauarbeiten
haben am 17.03.2025 begonnen.

Siehe nicht 6ffentlichen Sachstandsbericht.

Stand 05/2025:

Die Kanalbauarbeiten im 1. Stichweg sind
abgeschlossen, die StralRenbauarbeiten sind in der
Ausfihrung.

Im 2. Stichweg wurden die Kanalbauarbeiten
begonnen.

1. 23.11.2023 V170/2023 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 01/2024:
Férderprogramm ,Klimaanpassung in ermachtigt den Dezernenten VI zur Die Herstellung der Bauminseln wurde
urbanen Raumen®, Leitprojekt 1: Vergabe der Bauarbeiten zur ausgeschrieben, die Submission hat am 16.01.2024
Pflanzung von 262 Baumen im Herstellung von 262 Bauminseln im stattgefunden. Die Angebote befinden sich in der
Stadtgebiet — Vergabeermachtigung Stadtgebiet. Prifung.
Das Vergabeergebnis ist dem Bau- und
Umweltausschuss in einer der folgenden Stand 05/2024:
Sitzungen mitzuteilen. Die Herstellung der Bauminseln wurde vergeben.
Das Projekt ist in der Bauausfiihrung.
Stand 10/2024:
Das Projekt ist weiterhin in der Bauausfihrung.
Stand 01/2025:
Der Bau der restlichen Bauminseln wird im 1.
Quartal 2025 abgeschlossen.
Stand 03/2025:
Die letzten Bauminseln werden zurzeit hergestellt.
Stand 05/2025:
Der Bau der Bauminsel wurde abgeschlossen.
12. 23.11.2023 V1 78/2023 Das Dezernat VI wird aufgefordert, 66, 67 Stand 05/2024:

Antrag der SPD-, CDU-, FDP-Fraktion
zum Thema:

Sicherheit auf Wegen und Straf3en
durch mehr Licht

StralRen und Wege im Stadtgebiet zu
identifizieren, die z. B. durch bessere
Ausleuchtung oder starken Rickschnitt
von Baumen/Blschen/Strauchern die
Sicherheit firr die Nutzer:innen deutlich

Es sind derzeit im 1. Schritt 22 Dunkelzonen
ermittelt.

Verbesserung nur durch zusatzliche Beleuchtung
beseitigt werden. Ein Rickschnitt erbringt keine
Verbesserung. Die Kosten belaufen sich nach
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erhéhen. Dem Fachausschuss ist, ggf.
in Zusammenarbeit mit der fir die
Beleuchtung zustandigen Enercity
Contracting GmbH, ein
MaRnahmenkatalog vorzulegen, aus
dem hervorgeht, welche MalRnahmen
unmittelbar, z. B. durch das
Gartenbauamt, vorgenommen werden
kénnen und welche einen langeren
Vorlauf benétigen, bspw. Bei
notwendiger Installation neuer
Beleuchtung. Fir Neu-Installationen, die
nicht direkt in das
StralRenbeleuchtungsnetz eingebunden
werden kdnnen, sollen vorrangig
solarbetriebene Laternen eingesetzt
werden.

derzeitiger Kostenermittlung auf mind. 700.000€.
Haushaltsmittel stehen fiir eine Umsetzung derzeit
nicht zur Verfligung.

Der Ruckschnitt von Baumen, Strauchern etc. wird

grundsatzlich und regelmaRig nach Bedarf erledigt.

Stand 08/2024:
Siehe hierzu den Sachstandsbericht in der Vorlage
BUA VI 58/2024

Stand 10/2024:
kein neuer Sachstand

Stand 01/2025:
kein neuer Sachstand

Stand 03/2025

Es liegt kein genehmigter Haushalt vor, es stehen
keine finanziellen Mittel zur Verfugung. Die
MaRnahme wird derzeit nicht weiterverfolgt.

Stand 05/2025:
kein neuer Sachstand

13.

23.11.2023

VI 83/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:

Umgestaltung der StraReneinmiindung
LutherstralRe

1. Das Dezernat VI wird gebeten, eine 66, 61
Umgestaltung der Einmindung
LutherstralRe/

Hafenstraflte vorzunehmen. Der
StralRenbereich Lutherstralle
zwischen Hafenstralle

und Stormstralle ist fir den
FulRganger- und Radverkehr neu
auszurichten und bau-

lich zu verandern. Damit der
Eingangsbereich des
Geburtshauses besser
wahrnehmbar und zur Geltung
kommt, ist hier eine raumliche
Neuordnung notwendig. Die Pkw-
Stellflachen sind dementsprechend
vor dem Gebaude Lutherstralle 3
anzupassen.

2. Die ,Lale-Andersen-Laterne” ist an
der StralRenecke von einem
Schilderwald umgeben.

Die Wahrnehmung ist fur
Tourist:innen und Burger:innen
auRerst schwierig. Die Laterne

zu Pkt. 1:

Stand 03/2024:

Aufgrund von zu geringen Personalkapazitaten ist
das Projekt noch nicht begonnen worden.

Stand 08/2024:
kein neuer Sachstand

Stand 10/2024:
Entwurfsplanung zur Punkt 1 wird erstellt.

Stand 01/2025:
kein neuer Sachstand

Stand 03/2025

Es liegt kein genehmigter Haushalt vor, es stehen
keine finanziellen Mittel zur Verfugung. Die
MafRnahme wird derzeit nicht weiterverfolgt.

zu Pkt. 2.

Stand 03/2024:

Derzeit wird mit einer Planung begonnen und im
Anschluss die Kosten ermittelt.

Stand 05/2024:
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ist umzusetzen auf die StraRenecke
HafenstralRe 121. Ein Parkplatz vor
der HafenstralRe 121 ist aus der
Parkraumbewirtschaftung dafir zu
entnehmen. Der Biirgersteig ist so
zu gestalten, dass Miilltonnen
zukunftig nicht mehr das Umfeld der
Laterne visuell beeintrachtigen.
Parkplatz-flachen sind umfangreich
nutzbar auf dem Parkplatz ,Ernst-
Reuter-Platz®.

Die Planungen sind der
Stadtteilkonferenz Lehe und der
ESG Lehe vorab vorzustellen.

Die Umsetzung der MafRnahme ist
bis Dezember 2024 abzuschlief3en.

Es werden die Kosten fiir die BaumalRnahme
ermittelt

Stand 10/2024:
Aufgrund eines langerfristigen Personalausfalles
kommt es zu Verzdgerungen.

Stand 01/2025:
kein neuer Sachstand

Stand 03/2025

Es liegt kein genehmigter Haushalt vor, es stehen
keine finanziellen Mittel zur Verfugung. Die
MaRnahme wird derzeit nicht weiterverfolgt.

Stand 05/2025:
kein neuer Sachstand

14.

23.11.2023

VI 89/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:

Historische Strallenlampen in
Stadtteilen mit umfangreichen
historischen Gebaudefassaden

Das Dezernat VI wird beauftragt, in
der Goethestralte und rund um das
Polizeirevier Geestemiinde
(KluBmann-stral3e, KaistralRe,
Bartelstralle, Arndtstralle)
Planungen zur Installierung von
historischen StralRenbeleuchtungen —
mit moderner LED-Ausstattung —
vorzunehmen. Fir den Bereich des
Polizeireviers Geestemiinde erfolgt
die Aufstellung auf der FuRganger-
seite des Polizeireviers.

Der Stadtteilkonferenz Lehe, der
ESG Lehe und der Stadteilkonferenz
Geesteminde sind passende
Laternentypen vorzustellen. Hierzu
sind flr die StraRenlaternen
historische Abbildungen aus dem
benannten Areal vorab zu prifen, um
gleiche oder ahnliche Laternen anzu-
schaffen. Die oben benannten
Stadtteilkonferenzen und die ESG
kénnen in einer offentlichen Sitzung
hierzu ihr Votum abgeben, welcher
StralRenlaternentyp aufgestellt
werden soll.

Die Planung, Prasentation und
Auswahl sowie Aufstellung der
Laternen ist bis Ende 2024

66

Stand 03/2024:

Das Stadtarchiv wurde angeschrieben und Fotos
sind Ubermittelt worden.

Ein passender Leuchtentyp (analog Theodor-
Heuss-Platz) ist gefunden.

Ein Angebot von enercity fiir die KluBmannstralle,
Kaistralte, Bartelstral’e, Arndtstralle wurde
abgefordert. Es belauft sich einschlieRlich der
historischen Masten und Anleuchtung des
historischen Gebaudes auf rd. 300.000 € (brutto).

Ein Angebot von enercity fur die Goethestralle ist
abgefordert worden. Es belauft sich einschlieRlich
der historischen Masten auf rd. 660.000 € (brutto).

Haushaltsmittel stehen derzeit nicht zur Verfligung.

Voraussichtlich keine Umsetzung in 2024.

Stand 08/2024:
Kein neuer Sachstand

Stand 10/2024:
Kein neuer Sachstand

Stand 01/2025:
Kein neuer Sachstand

Stand 03/2025
Es liegt kein genehmigter Haushalt vor, es stehen
keine finanziellen Mittel zur Verfugung. Die
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abzuschlieRen.

4 Zum Schutz von Kleinstlebewesen ist
eine insekten-freundliche
Beleuchtung auszuwahlen. Dieses
dient dem Klimaschutz und dem

MaRnahme wird derzeit nicht weiterverfolgt.

Stand 05/2025:
kein neuer Sachstand

Erhalt der Artenvielfalt.
15. 23.11.2023 11 20/2023 Das Konzept zum Aufbau einer 66 Stand 05/2024:
Bedarfsanalyse und —prognose fiir bedarfsorientierten Ladeinfrastruktur in Grundsétzlich ist eine Ubergabe erfolgt. Genauere
elektrische Ladeinfrastruktur im Bremerhaven wird zur Kenntnis Standorte fir E-Ladesdulen werden derzeit
offentlichen Raum genommen. gemeinsam mit dem Stadtplanungsamt ermittelt.
- Ergebnisse Ein Angebot fiir die juristische Beratung,
Das Dezernat Il wird gebeten, das Ausschreibung und Vergabe fir eine Konzession im
Konzept mit dem Auftragnehmer Stadtgebiet wurde eingeholt und belaufen sich auf
abzuschlieflen und an das Dezernat VI rd. 50.000 €. Eine Finanzierung sollte Uiber das
zu Ubergeben. Fastlane-Programm erfolgen. Diese
Finanzierungsmaglichkeit ist entfallen. Alternativen
Das Dezernat VI wird gebeten, die werden derzeit gepruft.
notwendigen Schritte zum Aufbau und
zum Betrieb der Ladeinfrastruktur im Stand 01/2025:
offentlichen und halbéffentlichen Raum Die juristische Beratung wurde beauftragt. Derzeit
zu ergreifen. werden die genaueren Standorte von Ladesaulen
zusammengestellt. Im Anschluss daran, soll die
Das Dezernat VI wird gebeten, von Zeit Ausschreibung erfolgen.
zu Zeit Uber den Fortgang der
Umsetzung der MaRnahmen zu Im Zuge des Aufbaus des Deutschlandnetzes wird
berichten. eine Schnellladeinfrastruktur am Hauptbahnhof und
in der Bulkenstrafie von EWE Go GmbH und
Hochtief errichtet.
Stand 03/2025
Kein neuer Sachstand
Stand 05/2025:
Die Standorte wurden ermittelt. Der 1. Entwurf
eines Vertrages wird gerade gepruft.
Im Zuge des Aufbaus des Deutschlandnetzes sind
alle notwendigen Vertragen und Genehmigungen
erteilt.
16. 23.11.2023 V1 91/2023 3. Das Dezernat Il wird beauftragt, ein 66 Die Punkte 1 und 2 des Antrages werden durch das

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:

Klimaschutz Bremerhaven Radverkehr
— Sanierungskonzept fir Fahrradwege
und Aktualisierung des
Radverkehrskonzeptes Bremerhaven

Sanierungskonzept fur Fahrradwege
in den einzelnen Stadtteilen mit
festen Zeitachsen fiir die Jahre 2023
bis 2027 aufzusetzen.

4. Die Beschilderung der Radwege ist
flachendeckend auszufuhren. Hierzu

Amt 61 erarbeitet.

zu Pkt. 3:

Stand 05/2024:

Ein Sanierungskonzept ist in Bearbeitung.

Stand 08/2024:
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sind auch Grinpfeile speziell fur
Radfahrende miteinzubinden.

kein neuer Sachstand

Stand 01/2025:

Aufgrund der Bearbeitung der neuen
Radwegbeschilderung erfolgt eine Befahrung der
Radwege. Die Ergebnisse sind im Sanierungs-
konzept zu bertcksichtigen. Daher ruht derzeit die
Bearbeitung.

Stand 03/2025
Kein neuer Sachstand

zu Pkt. 4:

Stand 05/2024:

Die Ausschreibungsunterlagen sind mit den
beteiligten Amtern/Institutionen abgestimmt. Die
Anderungswiinsche sind eingearbeitet. Die
Ausschreibung wird kurzfristig veroffentlicht werden.

Stand 08/2024:

Die Ausschreibung ist erfolgt. Es liegt nur ein
Angebot vor, welches sich derzeit in der Prifung
befindet.

Stand 10/2024:

Der Auftrag fur die Planungsleistung wurde an das
Buro ,Plan A Verkehrsplanung® aus Bremen
vergeben. Der Planungsprozess befindet sich in der
Leistungsphase der Grundlagenermittlung.

Stand 01/2025:

Der Planungsprozess befindet sich in der
Leistungsphase der Grundlagenermittlung. Es wird
zurzeit eine qualifizierte Zustandserfassung der
vorhandenen Beschilderung erstellt.

Stand 03/2025
Kein neuer Sachstand

Stand 05/2025:
kein neuer Sachstand

17.

23.11.2023

VI 87/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema: Klimaschutz
Bremerhaven Nahverkehr

- Aufwertung Bahnhof Lehe

3. Es ist durch das Dezernat VI zu
prifen, inwieweit der Park-und-Ride-
Parkplatz am Bahnhof Lehe erweitert
werden kann. Das Ergebnis ist zum
Fruhjahr 2024 dem Bau- und
Umweltausschuss vorzustellen.

66

Nr. 1 — 2 und 4 des Antrages werden durch das Amt
61 beantwortet.

Zu Punkt 3:
Stand 10/2024
Die DB wurde angefragt. Eine Antwort steht aus.
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18. 11.04.2024 V1 20/2024 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 03/2025
Instandsetzung der Pestalozzistr. beschlielt, dass das Amt fir StralRen- Die BaumaRnahme ist zu ca. 80 % fertiggestellt.
(zwischen Rickmersstrafte und und Briickenbau die
Kistnerstrale/Dresdener Stralle) im Instandsetzungsarbeiten der Fahrbahn Stand 05/2025:
Zuge der Sanierung von Schmutz- und Pestalozzistralle gemeinsam mit der Die BaumaRnahme ist zu ca. 90 % fertiggestellt.
Regenleitungen durch die EBB/BEG BEG logistics GmbH umsetzt.
Der Bau- und Umweltausschuss nimmt
die vorgesehene Finanzierung der
MaRnahme in Hohe von ca. 630.000 €
aus der zweckgebundenen
Drittmittelriicklage des Amtes fir
Stralen- und Briickenbau zur
Umsetzung der MaRnahmen aus den
Landesfinanzhilfen nach dem GVFG zur
Kenntnis.
19. 04.06.2024 VI 35/2024 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 01/2025:
VoRstralRe/Am Oberhamm — Sanierung | beschlief3t, dass das Amt fiir StralRen- Die Ausflihrungsplanung ist noch in Bearbeitung.
im Zuge der Kanalbaumaf3nahme und Briickenbau und die BEG logistics
Vergabeermachtigung GmbH die Kanal- und Stand 03/2025:
StraRenbauarbeiten unter Federfiihrung Die Ausflihrungsplanung sowie die Leistungs-
der BEG logistics GmbH gemeinsam beschreibung befinden sich in der Endabstimmung.
offentlich ausschreiben.
Stand 05/2025:
Die erforderlichen Abstimmungen sind erfolgt.
Klarungsbedarf besteht noch hinsichtlich der
Auswirkungen der geplanten MalRnahme der
Deutschen Bahn im Bereich an der Mihle.
20. 07.11.2024 V1 69/2024 Der Bau- und Umweltausschuss 66 Stand 01/2025

Tunnelbauwerk unter der Stresemann-
stralle (Industriegleis)
Planungsauftrag zur
Variantenbewertung und Kosten-
kalkulation

beschlielt, die Querung unterhalb der
Stresemannstralle in Hohe der Eisarena
zu erhalten und in das Radverkehrsnetz
der Nord-Sud-Route zu integrieren und
damit zukiinftig die Eisarena Uber einem
gesicherten Zugang an der 6stlichen
und westlichen gelegenen Bushaltestelle
anzubinden. Das Amt 66 wird
beauftragt, die moglichen Varianten fiir
die Herstellung eines Ersatzneubaus bis
zur Entwurfsreife durchzuplanen und
belastbare Kostenberechnungen
vorzulegen, die eine Entscheidung Gber
die zu wahlende Variante ermdglicht.

Die erforderlichen Untersuchungen zu Biotoptypen
und Artenvielfalt fir die Bilanzierung der Schwere
des Eingriffes und der notwendigen Kompensation

im betroffenen Gebiet sind ausgeschrieben worden.

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen werden
frihestens Ende des Jahres vorliegen. Alle
Planenden, hier hauptséachlich die Versorgungs-
unternehmen, bendétigen die Ergebnisse flr die
Fortfihrung der eigenen Planungen. Der geplante
Baubeginn wurde daraufhin auf friihestens 2027
verschoben. Die Notunterstiitzung im Tunnel wird
aktuell verstarkt um die Verkehrssicherheit
weiterhin gewahrleisten zu kdnnen. Die weiteren
Planungen des eigentlichen Tunnelbauwerkes
werden im Laufe des Jahres ausgeschrieben und
vergeben.
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Stand 03/2025
Kein neuer Sachstand

Stand 05/2025:
kein neuer Sachstand

21.

06.02.2025

V1 10/2025

Technische Erneuerung von ,Senk-
elektranten® im Bereich der Innenstadt
zur Sicherstellung der Stromversorgung
in der Burgermeister-Smidt-Stral3e,
Bereich GroRe Kirche

Der Bau- und Umweltausschuss
beschlielt, dass das Amt fuir Stralen-
und Briickenbau zur Vermeidung
weiterer technischen Probleme durch
Verschmutzung und Wassereintritt
sowie zur Reduzierung des hohen
Wartungsaufwandes, den Ersatz der im
Bereich der GrofRRen Kirche vorhandenen
Senkelektranten durch oberirdische
Stromverteiler an geeigneter Stelle
veranlasst. Vorrangig werden hierbei
zunachst die u. a. fur den
Wochenmarktbetrieb wichtigsten zwei
Senkelektranten (Nr. 1 u. 2), wie unter
Lésung beschrieben, ausgetauscht.

Die Finanzierung der MaRnahme erfolgt
unter dem Vorbehalt eines
rechtskraftigen Haushaltes 2025 aus
den konsumtiven Haushaltsmitteln des
Amtes fiir Stralen- und Briickenbau bei
der Haushaltsstelle 6651/517 07
+Bewirtschaftung und Unterhaltung
Innenstadt”.

66

Stand 03/2025
Die Ausschreibung wird vorbereitet.

Stand 05/2025:

Bei der Vorbereitung der Ausschreibung erfolgte
eine Messung der Stromleitungen, hierbei wurden
zu geringe Werter der Durchleitung ermittelt. Eine
Beseitigung der Ursache ist eingeleitet.
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Prioritare Malnahmen des kommunalen
Klimaschutzaktionsplans

beschliel3t, dass im Rahmen des
Haushaltsaufstellungs-verfahrens fir
die Bereitstellung der finanziellen
Mittel zur Komplementierung der
Férdermittel aus dem
Bundesférderprogramm
+Aktionsprogramm Naturlicher
Klimaschutz” fur die Vergabe von
Honorarleistungen fir Planungen und
Gutachten sowie zur Vergabe der
Bauleistungen zur Herstellung der
Pflanzflachen und Pflanzungen,
entsprechende Haushaltsmittel fir
den Haushalt 2024/2025
einzuwerben sind.

Das Gartenbauamt wird aufgefordert,
samtliche Teilnahmebeitrage gemaf
den Anforderungen der
Foérderprogramme zu erstellen und
eine Bewerbung sicherzustellen.

Klimaschutz - ANK* wurden im April 2024 drei
Projektskizzen in der 1. Phase zur weiteren Bearbeitung
ausgewahlt.

Der Fordermittelantrag ,Sanierung Baumstandorte
Birgermeister-Smidt-StralRe” wurde im Dezember 2024
bewilligt

Das Gesamtvolumen der MaRnahme betragt

€ 1.795.000,00, davon werden 90% d. h. 1.615.500,00 €
vom Bund geférdert, der Eigenanteil von 10% belauft sich
auf € 179.500,00.

Diese Mittel mussen von der Stadt Bremerhaven in den
Jahren 2025-2029 bereitgestellt werden.

Die anderen beiden Fordermittelantrage:

,Sanierung Baumstandorte Konrad-Adenauer-Platz* und
LZusatzliche Baume (etwa 110) im Stadtgebiet* wurden auf
Anraten der Zuwendungsstelle zurlickgezogen, da sie
keine Aussicht auf Bewilligung hatten.

Fir neue Baumpflanzungen im Stadtgebiet an Strallen und
weiteren Standorten sind zeitgleich Mittel aus einem
anderen Bundes-Foérderprogramm ,naturlicher Klimaschutz
in Kommunen - NKK* beantragt und bereits bewilligt
worden. Die Forderquote betragt analog zu ANK 90 %. Es
stehen ca. € 1,7 Mio. zur Verfugung. Der Eigenanteil von
ca. € 196.000,00 muss von der Stadt Bremerhaven zur
Verfligung gestellt werden.

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Amt Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum Frist)
1. 16.03.2023 VI 34/2023 Das Gartenbauamt wird gebeten, ein | 67 Aktuell wird eine Bestandsaufnahme der Problemlagen
Antrag der SPD-, CDU-, FDP-Fraktion Wassermanagement fur die durch das Gartenbauamt erstellt.
zum Thema: Wassermanagements fur die | Stadtischen Parkanlagen zu Eine Abstimmung mit Amt 58 hat im 1. Quartal 2024
Parks entwickeln, die Kosten fir so ein stattgefunden. Kontakt zu Biros fir eine Konzepterstellung
Konzept abzuschétzen und innerhalb wird hergestellt.
eines Jahres nach Beschlussfassung
dem Ausschuss zu berichten.
2. 14.09.2023 VIl 5/2023 Der Bau- und Umweltausschuss 67 Im Bundes-Forderprogramm ,Aktionsprogramm Naturlicher
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23.11.2023

VI 88/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-Fraktion
zum Thema:

Konzept zur Ertlichtigung und Erhaltung
der Grunanlagen in Bremerhaven durch
das Gartenbauamt

Das Dezernat VII wird
beauftragt, ein umfassendes
Konzept zur Starkung

und Erhaltung der Griin-
anlagen in Bremerhaven,
insbesondere hinsichtlich
Wege, Versorgungs-leitungen,
Gemeinschafts-grinflachen
und Graben, zu

erarbeiten. Dieses Konzept soll
dem Bau- und
Umweltausschuss zur Be-
schlussfassung vorgelegt
werden.

Das Dezernat VII wird
beauftragt, dem Bau- und
Umweltausschuss innerhalb
eines Jahres nach
Beschlussfassung uber den
Stand der Konzept-entwicklung
Bericht zu erstatten.

67

In Bearbeitung

23.11.2023

V1 93/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-Fraktion
zum Thema:

Wiederherstellung der Parkanlage an der
Parkstrale nach historischem Vorbild

Das Dezernat VII wird beauftragt,
eine Planung zu entwickeln, dass
die Parkanlage an der ParkstralRe
nach historischem Vorbild
wiederhergestellt wird und damit
der Bezug zum Freilichtmuseum
Speckenbttel sichtbar wird.

Die Planungen sind dem Bau-
und Umweltausschuss zum
Sommer 2024 zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Die Aufenthaltsqualitat ist durch
passende Banke mit Lehnen, die
dem historischen

Charakter der Anlage
entsprechen, zu erganzen. Eine
angemessene Anzahl von
Abfallbehaltern sind aufzustellen.

67, 61

Zur Ermittlung des historischen Vorbildes hat das Amt 67
im Stadtarchiv um Informationen angefragt.

Aus personellen Kapazitatsgrinden noch nicht weiter
bearbeitet.

04.06.2024

VI 31/2024

Antrag der SPD-, CDU und FDP-Fraktion
zum Thema: Neue Parks in der
Innenstadt — Mehr Stadtgriin zur Erholung

Der Ausschuss Bau und Umwelt
beflrwortet die Umgestaltung
der ehemaligen Flache
Finanzamt Schifferstrafie zu
einer Parkanlage.

Der Magistrat (Gartenbauamt)
wird gebeten, mehrere
Gartenbauunternehmen zu

67,61, 66

Siehe auch BUA-Vorlage: VIl 3/2025 Neue Parks in der
Innenstadt-Mehr Stadtgrun zur Erholung®

1.-3. Das Gartenbauamt hat die Flache des ehemaligen
Finanzamtes Anfang August 2024 Uibergeben bekommen
und hat mit der Planung begonnen. Fordergelder des
Bundesprogramms Natrlicher Klimaschutz in Kommunen
fur einen dauerhaften Pikopark sind bereits bewilligt und
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beauftragen, die Flache mit den
inhaltlichen Vorgaben des
Antrags neu zu beplanen. Der
Park wird anlasslich der Sail
2025 eingeweiht.

Der Magistrat wird beauftragt,
einen Wettbewerb fir
Namensvorschlage fir die
Parkanlage durchzufiihren und
Patenschaften fur einzelne
Baume und Parkbanke, analog
wie in anderen Stadten, durch
Burgerinnen und Burgern zu
ermdglichen.

Die Flache an der GroRen Kirche
(Bereich
MuhlenstralRe/Pragerstralie) ist
mit einem inklusiven
Kinderspielplatz und einer
kleinen klassischen Parkanlage
zu beplanen. Das vorhandene
Pflaster wird entfernt. Der
Kinderspielplatz ist in seinem
Konzept (Spielgerate und
Spielflache) entsprechend dem
maritimen Charakter
Bremerhavens und unter
Klimaanpassungsmafinahmen
zu entwickeln.

Der Kinderspielplatz ist in eine
kleine Parkanlage zu integrieren.
Zur Umsetzung der MaRnahmen
sind 50% der vorhandenen
Parkplatzflache (Bereich
MuhlenstralRe/Pragerstralle)
hinter der GrofRRen Kirche
mitaufzunehmen.

Die anderen 50% der Parkplatze
bleiben fiir Besucherinnen und
Besucher der Kirche und
Gewerbetreibende als
Kurzzeitparkplatze bestehen. Die
Interessen der ansassigen
Gewerbetreibenden sind hierbei
zu berticksichtigen.

Der Magistrat (Gartenbauamt)
wird gebeten, mehrere
Fachunternehmen zu
beauftragen, die Flache mit den

mit bestimmten klimafreundlichen Auflagen verbunden. Der
Eigenanteil von 10% ist sichergestellt.

Die Grundlagenermittlung, die Beteiligung der Bevolkerung,
die Planungsphase, die Gremienzustimmung, die Vergabe
der BaumafRnahme benétigen mehrere Monate Zeit.

Der Umbau zu einem dauerhaften Pikopark wird erst nach
der Sail 2025 starten konnen.

Eine temporare Bespielung soll ab August 2025 umgesetzt
werden. Die Finanzierung ist durch einen
Magistratsbeschluss gesichert

4.-8. Umfeld GroRe Kirche siehe Vorlage VII 3/2024, die im
BUA am 5.9.2024 vorgestellt wurde.

Der Baubeginn erfolgte im Dezember 2024. Die
Fertigstellung bis Juli 2025 ist geplant.
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10.

1.

inhaltlichen Vorgaben zum
Kinderspielplatz und der kleinen
Parkanlage zu beplanen. Fur die
kleine Parkanlage gelten die
gleichen Vorgaben angepasst an
die raumlichen Mdglichkeiten wie
bei der zu entwickelnden
Parkanlage Grundstiick
Schifferstral’e (ehem. Finanz-
amt). Unterhalt und Pflege
erfolgt analog wie bei den
grinen Glasarkaden und der
Parkanlage SchifferstralRe.

Der Spielplatz und die Park-
anlage werden anlasslich der
Sail 2025 eingeweiht.

Der Magistrat wird beauftragt,
die Saulen der Glasarkaden in
der Fuligangerzone mit
Kletterpflanzen zu begriinen.
Eine fachliche Begleitung ist zu
gewahrleisten bezlglich der
Pflanzenauswahl und der
BaumafRnahme. Die Saulen sind
mit demontierbaren Kletterhilfen
zu versehen. Die Hege und
Pflege der begriinten Saulen ist
in Kooperation mit Arbeits-
markttragern und kommerziellen
Garten- und Landschaftsbau-
unternehmen durchzufiihren in
Zusammenarbeit mit dem
Gartenbauamt. Die Fertig-
stellung der MaRnahme ist bis
zur Sail 2025 auszufiihren.

Der Magistrat wird beauftragt,
einen jahrlichen Blumenchmuck-
wettbewerb mit heimischen
Blumen- und Pflanzenarten in
der FuR-gangerzone und
angrenzenden Strallenzigen
Uber den Cityskipper oder das
Innenstadtmanagement ab
Frihjahr 2024 umzusetzen.

Der Magistrat wird beauftragt,
dem Bau- und Umweltausschuss
halbjahrlich Gber die Fortschritte
zu berichten.

9. Die Glasarkaden befinden sich in Zustandigkeit des
Amtes fiir Straen- und Briickenbau. Nach Ricksprache
mit dem Amt wird aufgrund von erheblichen
Schwierigkeiten in der Umsetzung von einer Begriinung der
Glasarkaden abgeraten.

10. Cityskipper und Innenstadtmanagement gibt es nicht
mehr. Die Durchfihrung des Blumenschmuckwettbewerbs
wird dem Kulturamt Gibertragen.
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58 — Umweltschutzamt:

Anlage zur Vorlage Nr.

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage
Nr. | datum

Beschlusslage (ggf. Frist)

Amt

Bearbeitungsstand

Bemerkungen

1. 16.03.2023 VI 26/2023

Mehrweggebot bei 6ffentlichen
Veranstaltungen und Markten

Fir die Umsetzung des Mehrweggebots tiber
die Novellierung des Verpackungsgesetzes
hinaus empfiehlt der Bau- und
Umweltausschuss dem Magistrat eine enge
Zusammenarbeit mit Bremen hinsichtlich einer
einheitlichen Vorgehensweise bzgl. Des
Mehrweggebots fiir Veranstaltungen
aufzunehmen, um die in Bremen gewonnenen
Erkenntnisse synergetisch zu nutzen.

58
Klimastadtblro

Die Erkenntnisse aus der Stadt Bremen im Rahmen
eines Pilotprojektes bieten keinen synergetischen
Erkenntnisgewinn fir die Stadtgemeinde
Bremerhaven.

Es wurde ein Gesprach mit der Erlebnis
Bremerhaven vereinbart. Ziel: Sondierung
vertraglicher Regelung bei Veranstaltungen durch
Erlebnis Bremerhaven

2. 16.03.2023 VI 33/2023

Fraktion zum Thema:

04.06.2024 V 2/2024
Sachstandsbericht
Insektenlehrpfad fur

Bremerhaven

Antrag der SPD-, CDU-, FDP-

Insektenlehrpfad in Bremerhaven

Das Umweltschutzamt wird gebeten:

1. die Realisierung eines
Insektenlehrpfades bzw. Erweiterung
bestehender Naturlehrpfade in Hinblick
auf Insekten mit erlebnispadagogischem
Schwerpunkt zu prifen. Hierbei soll
anhand von Schautafeln iber
Wildbienen, Schmetterlinge und andere
Insektenarten sowie deren Gefahrdung
informiert werden. Diese Inhalte sollen
so aufbereitet werden, dass sie
insbesondere Familien mit Kindern
ansprechen und insbesondere die
Hinweise zur Gefahrdung laufend
aktualisiert werden kénnen.

2. die notwendigen Kosten fiir so einen
Insektenpfad zu ermitteln.

3. dem Ausschuss Bau und Umwelt
innerhalb von 6 Monaten nach
Beschlussfassung zu berichten.

Der Bau- und Umweltausschuss erklart sich
mit dem vorgeschlagenen Vorgehen

zur Realisierung eines Insektenlehrpfads in
Bremerhaven einverstanden und bittet

das Dezernat V in der letzten Sitzung des Bau-
und Umweltausschusses in 2024

Uber den Fortgang zu informieren.

58

58

Eine aktuelle Vorlage zum ,Insektenlehrpfad fiir
Bremerhaven® ist fir den Bau- und
Umweltausschuss am 05.06.2025 vorgesehen.
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14.09.2023 V1 49/2023 Der Bau- und Umweltausschuss nimmt den 58 Die Stellenbewertungsantrage befinden sich derzeit
Antrage zum Stellenplan folgenden zuséatzlichen Personalbedarf des in der Abstimmung mit dem Personalamt.
2024/2025 Umweltschutzamtes zur Realisierung der
Umweltschutzamtes (Amt 58) MaRnahmen im Zusammenhang mit den Fir die Stelle ,Sachbearbeitung

Beschllssen zur Klimaschutzstrategie 2038 Kompensation/Schutzgebietsmanagement® sowie
der Freien Hansestadt Bremen zur Kenntnis: Waldbehorde wurden die Stellenbewertungsantrage
eingereicht. Ergebnisse stehen noch aus.
e 1,0 Gewasserkoordinator:in (EG 13
TvoD/VKA), vorbehaltlich Bewertung Zudem wurden fir die Stellen
e 1,0 Ingenieur:in in der Wasserbehdrde .Gewasserkoordinator:in“ sowie ,Ingenieur fur die
(EG 12 TvéD/VKA), vorbehaltlich Wasserbehdrde" im Dezember 2024 die
Bewertung Stellenbeschreibungen zur Stellenbewertung
e 1,0 Sachbearbeitung Waldbehdrde (EG 12 eingereicht. Mit dem Abschluss der
TvoD/VKA), vorbehaltlich Bewertung Stellenbewertung wird im Oktober 2025 gerechnet.
e 1,0 Sachbearbeitung ) o
Kompensation/Schutzgebietmanagement Die Stelle ,Referent:in fir kommunale
(EG 12 TvED/VKA), Warmeplanung“ wurde zwischenzeitlich
vorbehaltlich Bewertung ausgeschrieben. Bewerbungsschluss ist am
o 1,0 Nachhaltigkeitsmanager:in (EG 11 22.05.2025.
TvoD/VKA), vorbehaltlich Bewertung
e 1,0 Klimaneutralitatskoordinator:in (EG 12
TvoD/VKA), vorbehaltlich Bewertung
e 1,0 Referent:in fir kommunale
Warmeplanung (EG 13 TvéD/VKA),
vorbehaltlich Bewertung
Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t die
Weiterleitung an den Personal- und
Organisationsausschuss.
23.11.2023 VI 84/2023 1. Das Umweltdezernat wird beauftragt, 58 Die Ausweisung von Schutzgebieten obliegt der

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:
Ausweisung von Naturschutz-
und Landschaftsschutzgebieten
in Bremerhaven

gemeinsam mit den relevanten
Expert:innen
und Behorden die erforderlichen Schritte

fur die Ausweisung der Naturschutzgebiete

(Rohrniederung & Fehrmoor) einzuleiten
und umzusetzen.

2. Das Umweltdezernat wird beauftragt, die
nétigen Planungen fir einen Rundlauf
und einen barrierefreien Moorerlebnispfad
im Fehrmoor in die Wege zu leiten.

3. Das Umweltdezernat wird beauftragt, die
erforderlichen Schritte fur die Ausweisung

der Flachen als Landschaftsschutzgebiete

»In den Plattern® in Leherheide sowie die
Restmoorflachen in Surheide und

senatorischen Dienststelle, die erst tatig werden
kann, wenn die Voraussetzungen fir eine
Ausweisung erflllt sind.

Das Aufhebungsverfahren des Bebauungsplanes
245 durch das Stadtplanungsamt ist eingeleitet
worden.

Die Aufhebung des Bebauungsplanes 247 als
planerische Grundvoraussetzung steht weiterhin
aus.

Im Anschluss erarbeitet das Umweltschutzamt
Gremienvorlagen als Grundlage fur die weiteren
Planungen.

Die Planungen fir einen Moorerlebnispfad sollten

- Seite 42 von 50 -




Anlage zur Vorlage Nr.

Leherheide einzuleiten und umzusetzen.

Das Umweltdezernat berichtet dem Bau-
und Umweltausschuss innerhalb von
sechs Monaten Uber den Stand der
Ausweisung der neuen Naturschutzgebiete
und Landschaftsschutzgebiete.

sinnvollerweise erst erfolgen, wenn die Planungen
fur die Wiedervernassung abgeschlossen sind.

23.11.2023

04.06.2024

VI 86/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:
Okologische Aufwertung und
Renaturierung der Neuen Aue

in Bremerhaven

VI 33/2024

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:
Wiederherstellung der
Wasserfuhrung entlang des
urspriinglichen Verlaufs der Aue
in Lehe

Der Bau- und Umweltausschuss
beschliel3t, das Gebiet der Neuen Aue
okologisch aufzuwerten und einer
Freizeitnutzung zuganglich zu machen.

Das Umweltdezernat wird beauftragt,
zeitnah ein umfassendes und effizientes
Konzept zur Renaturierung und
okologischen Aufwertung der Neuen Aue
vorzulegen.

Das Umweltdezernat berichtet dem Bau-
und Umweltausschuss innerhalb von
sechs Monaten Uber den Stand der
Konzepterstellung zur Renaturierung
der Neuen Aue.

Der Magistrat wird beauftragt, ein Konzept
fur die Wiederherstellung der Wasser-
fuhrung entlang des urspriinglichen
Verlaufs der Aue in Lehe zu erstellen.

Der Magistrat berichtet dem Ausschuss
fur Bau und Umwelt innerhalb von sechs
Monaten Uber den Stand der Wieder-
herstellung der Wasserfiihrung entlang
des ursprunglichen Verlaufs der Aue im
Stadtteil Lehe.

58

58, 61, 67, EBB

Im Rahmen der Haushaltsaufstellung 2025 wurden
zunachst Veranderungsbedarfe in Héhe von 350.000
€ zur Erarbeitung einer Defizitanalyse angemeldet.
Gegenstand der Defizitanalyse ist die Identifikation
konkret notwendiger MalRnahmen zur 6kologischen
Aufwertung und Renaturierung der Neue Aue sowie
ebenfalls Grauwallkanal, Geeste, Rohr, Alte Lune.
Konzeption, Ausschreibung und Begleitung des
Vorhabens soll wesentlich durch eine:n
Gewasserkoordinator:in (vgl. Ifd. Nr. 4.) erfolgen.
Erst mit der Besetzung der Stelle kann mit der
geforderten Konzeptionierung begonnen werden.
Zum Stand der Stellenbewertungsantrage siehe Ziff.
3.

Die Mdéglichkeiten des Vorhabens wurden im April
2025 im Rahmen einer Amterrunde
(Amtsleiterbesprechung Bauverwaltung) vorgestellt
und diskutiert. Sofern eine Finanzierung in Héhe
von ca.1 Mio. € zur Verfligung gestellt werden kann,
waren einzelne Malnahmen aus dem
MaRnahmenpaket ,Schwammstadt® der
Klimaanpassungsstrategie Bremen/Bremerhaven
ortlich umsetzbar (Férderung einer Dezentralen
Regenwasserbewirtschaftung, Speicherung von
Niederschlagswasser, Nutzung des Regenwassers).

23.11.2023

V1 90/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema:
Entwicklung eines waldwirtschaft-
lichen Konzepts fir den
stadtischen Reinkenheider Forst
als attraktives Naherholungs-
gebiet

Das Umweltdezernat wird beauftragt, ein
waldwirtschaftliches Konzept fur den
stadtischen Reinkenheider Forst als
attraktives Naherholungsgebiet zu
erarbeiten.

Das Konzept soll die nachhaltige
Bewirtschaftung des Waldes, die
Schaffung von Erholungsmdglichkeiten
fur die Burger:innen von Bremerhaven,
den Schutz der Artenvielfalt sowie

58, 67

Erst mit der Besetzung der Stelle Sachbearbeitung
Waldbehdrde (vgl. Ifd. Nr. 4) kann mit der
geforderten Konzeptionierung begonnen werden.
Stellenbewertungsinterviews bzgl. Waldstelle mit der
Bewertungsstelle des Personalamtes haben im Dez.
2024 stattgefunden. Ergebnisse stehen noch aus.
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mogliche MaRnahmen zur Férderung
des Tourismus umfassen.

3. Das Umweltdezernat wird aufgefordert,
innerhalb eines Jahres nach Beschluss-
fassung uber den Fortschritt der
Konzeptentwicklung dem Bau- und
Umweltausschuss Bericht zu erstatten.

04.06.2024

VI 32/2024

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-
Fraktion zum Thema: Nachhaltige
Energie fir Bremerhaven

1. Der Ausschuss fur Bau und Umwelt spricht
sich fur die Einrichtung eines
schwarzstartfahigen Kraftwerkes aus.

2. Der Magistrat wird beauftragt, gemeinsam
mit dem Betreiber der MBA und anderen
Akteur:innen der Energieversorgung in
unserer Stadt ein Konzept fur die
Einrichtung eines schwarzstartfahigen
Kraftwerks zu erarbeiten. Hierbei ist auch
die Finanzierung zu klaren.

3. Der Magistrat wird beauftragt, den Nutzen
fur Bremerhaven und mogliche
Standorte fur eine Biogasanlage zu prifen
und einen Standort vorzulegen.

4. Weiterhin sind die Voraussetzungen zu
schaffen, dass der erzeugte Strom aus der
Biogasanlage vorrangig zur kommunalen
Selbstversorgung genutzt werden kann.

6. Der Magistrat berichtet dem Ausschuss fur
Bau und Umwelt innerhalb von einem Jahr
nach Beschlussfassung Uber den Stand der
Umsetzung.

58, Feuerwehr

zu 1.und 2.
Siehe Mitteilung in der BUA-Sitzung am 06.02.2025.

zu 3.und 4.

Aufgrund der derzeitigen haushaltslosen Zeit und
prekdren Haushaltslage ist es geplant, diese
Aspekte im Rahmen der MalRnahmenumsetzung der
Warmeplanung Bremerhavens umzusetzen.

06.02.2025

V 1/2025-1

Strategische Warmeplanung
Bremerhaven / EU Interreg
Ostsee-Programm

Projekt Plan-Heat — Senats-
beschluss zur Finanzierung 2025
bis 2028

Der Bau- und Umweltausschuss begrifit
Bremerhavens Lead Partner Rolle im PlanHeat
— Projekt als substanziellen und finanzieller
Beitrag zur Umsetzung des Handlungsschwer-
punktes Warmeversorgung des kommunalen
Klimaschutzaktionsplans der Klimaschutz-
strategie des Landes Bremen 2038 sowie den
Senatsbeschluss zur Finanzierung der
Warmeplanung auf kommunaler Ebene.

Der Bau- und Umweltausschuss befiirwortet
die vollstandig aus Drittmitteln finanzierte
Einrichtung von zwei befristeten Vollzeitstellen
(2025 — 2028), anzusiedeln beim Umwelt-
schutzamt Bremerhaven.

Der Bau- und Umweltausschuss bittet den
Personal- und Organisationsausschuss einem
entsprechenden lberplanmafigen Bedarf
zuzustimmen.

58

Der Personal- und Organisationsausschuss hat der
Anerkennung der Stellen in der Sitzung vom
10.03.2025 mehrheitlich zugestimmt. Die Bewertung
der Stelle ist abgeschlossen. Eine Ausschreibung
erfolgt zeitnah.
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9. 06.02.2025 V 3/2025 Der Bau- und Umweltausschuss begrif3t den 58 Die Stelle Klimaanpassungsmanagement wurde
Antrag auf Anderung des Anschluss-Antrag ,Klimaanpassungs- ausgeschrieben. Bewerbungsschluss ist der
Stellenplanes f[j_r das Projekt- management* und stimmt einer Aufstockung 02.06.2025.
management Klimaanpassung der im Stellenplan 2025 mit 1 VZA EG 12
beriicksichtigten Projektsteuerung auf 1,5 VZA
EG 12 flr einen Uberplanmafigen Bedarf bis
30. April 2028 zu. Der Personal- und
Organisationsausschuss wird gebeten
gleichlautend zu beschlieRen.
10. 03.04.2025 V 2/2025-1 Der Bau- und Umweltausschuss begrif3t den 58 Die Bewertung der Stelle lauft derzeit noch. Eine

Antrag auf Anderung des
Stellenplans firr das Projekt-
management im Verbundprojekt
nach Foérderrichtlinie der
Nationalen Klimaschutz Initiative
mit dem Titel ,Jugendklimarat:
Jugendliche unterstiitzen
kommunalen Klimaschutz in
Deutschland” zur Griindung eines
bundesweiten Netzwerkes mit
einem Dachverband in Brhv.

Verbundantrag ,Jugendklimarat: Jugendliche
unterstitzen kommunalen Klimaschutz in
Deutschland® und stimmt einer Aufstockung
der im Stellenplan 2025 mit 0,5 EG 10
berticksichtigten Projektsteuerung auf 1,0 EG
12 flr einen Upl. Bedarf bis 31. Mai 2027 zu.
Mit Ablauf des Projektes endet auch die
befristete Stelle. Er bittet den P+O Ausschuss
um gleichlautenden Beschluss.

Ausschreibung erfolgt zeitnah.
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EBB — Entsorqungsbetriebe:

Anlage zur Vorlage Nr.

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Amt Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum Frist)
0
VI/1 — Baureferat:
Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Amt Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum Frist)
1. 03.04.2025 TOP 10.2.2 STV Kaminiarz bittet um VI Am 07.03.2024 hat der Ausschuss fir Schule und Erledigt

Schulwegenetz

Anfrage STV Kaminiarz zum Thema:

Mitteilung des Sachstands in
der nachsten Sitzung des Bau-
und Umweltausschusses.

Kultur den Antrag der Koalition "Klimaschutz
Bremerhaven Radverkehr — Einrichtung eines
Schulradwegnetzes" beschlossen (vgl. Vorlage IV-
S 11/2024). Zielsetzung des Antrages ist es,
Kindern und Jugendlichen ein Netz aus sicheren
Schulwegen zur Verfligung zu stellen.

Das Dezernat IV wurde gebeten, in
Zusammenarbeit mit dem Dezernat VI, Planungen
fur ein Schulwegenetz zu erarbeiten, beginnend
mit zwei Schulen in verschiedenen Stadtteilen. Die
Planung hierfiir soll dem Ausschuss flr Schule
und Kultur bis zum Sommer 2025 vorgelegt
werden.

Als Modellschule haben das Schulamt und die
Stabstelle Nahmobilitat (Dezernat V1) die
Friedrich-Ebert-Schule gewinnen kénnen.
Entgegen der urspriinglich angedachten
Reduzierung auf Schulradwege wurde die
MaRnahme auf die aktive Nutzung von
Schulwegen erweitert, da Grundschilerinnen und
Grundschdiler bis zum Erwerb des
Fahrradfiihrerscheins den Schulweg meist nur zu
FuR bestreiten.

Derzeit befindet sich das Projekt in der
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Analysephase. Gemeinsam mit Schulerinnen und
Schilern, Eltern, Lehrkraften sowie der Polizei
wurden unsichere Stellen auf den Schulwegen
identifiziert. Diese Erkenntnisse bilden nun die
Grundlage fur die weitere Planung und
Entwicklung des Schulwegenetzes.

VI/2 — Steuerung Bauentwicklung:

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Amt Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum Frist)
1. 13.09.2022 11 27/2022 Der Bau- und Umweltausschuss | VI/2 Von den 18 Baugrundstuicken sind derzeit 11

Wiesenstralte

Vermarktung

Bebauungsplan Nr. S 183
,Bundesautobahnzubringer Mitte /
Ost“Gemarkung Geestendorf Flur 43
Flurstiicke 57/4 (6.806 m?), belegen

Gemarkung Geestendorf Flur 43 Flurstiick
122 (9.410 m?), belegen Wiesenstralie
Bildung von 18 Baugrundstiicken und

nimmt zur Kenntnis, dass das
Stadtplanungsamt fir die Stadt
Bremerhaven die im Zuge der
Planungen vorgesehenen 18
Baugrundstiicke im Bereich
Wiesenstralle mit einer Grol3e
zwischen ca. 638 m? und ca.
1.150 m? zu einem Kaufpreis
von 150 € / m?
erschlieRungsbeitragspflichtig
veraulert.

Grundstucke fest reserviert. Verkaufsgesprache
werden weiterhin geflihrt.

Die Rodungsarbeiten und die Arbeiten des
Kampfmittelraumdienstes sind abgeschlossen.
Der Bau der beiden 6ffentlichen Stichwege wurde
begonnen

Im Zuge der begleitenden Arbeiten durch einen
Bodengutachter wurden erhéhte PAK-Werte durch
eine Altablagerung (machtige Auffillung) festge-
stellt. Ein bereits beauftragtes Bodengutachten soll
zeigen, ob die bisherigen, punktuellen Mess-
ergebnisse ggf. flaichendeckend bestatigt werden.
In diesem Fall wiirde der Boden nicht nur
teilweise, sondern flachendeckend bis zu 1,5
Meter Tiefe ausgetauscht werden missen, um
eine Wohnbebauung zu erméglichen. Ein
Zwischenbericht ist fiir Ende Juni und das
abschlielende Ergebnis fir Mitte August
vorgesehen.
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Sl - Seestadt Immobilien:

Anlage zur Vorlage Nr.

Lfd. | Beschluss- | Nr. der Vorlage Beschlusslage (ggf. Frist) | Amt | Bearbeitungsstand Bemerkungen
Nr. | datum
1. 23.11.2023 VI 77/2023 1. Das Dezernat VI wird beauftragt, | SI In Arbeit Wird im Immobilienausschuss

Antrag der SPD-, CDU-, FDP-Fraktion zum
Thema:

Burgerhaus Geestemiinde Nachnutzung
und Fassadenrekonstruktion Polizeirevier

ein Konzept zu erarbeiten, um
das Gebaude des Polizeireviers
Geestemdnde in seiner
historischen Fassaden-
gestaltung entsprechend der
damaligen Fassade mit den
Giebeln, Erkertiirmen, der
Haupteingangstreppe, Fenster,
Turen und dem
Treppenhausturm wieder-
herzustellen.

Ziel ist es, auch den
Innenbereich des Gebaudes
zurlickzubauen und dem
ehemaligen Zuschnitt der
Raumlichkeiten anzupassen und
zu rekonstruieren. Noch
vorhandene Artefakte sind zu
sichern und zu erganzen. Die
Umsetzung ist von Fach-
unternehmen vorzunehmen, die
umfangreiche Erfahrung im
Bereich der Sicherung und
Rekonstruktion von historischer
Bausubstanz haben. Die
BaumafRnahmen sind bis zum
zweihundert-jahrigen
Stadtjubilaum 2027
abzuschlieRen. Die Umsetzung
der BaumaR-nahmen hat den
Vorgaben des Denkmalschutzes
in enger Zusammenarbeit mit
dem Fachamt soweit wie
moglich zu folgen.

2. Das Dezernat VI wird beauftragt,

parallel zur Sanierung ein Konzept
fur Nutzungsmaéglichkeiten des
Gebaudes vorzulegen. Ziel ist es,
Raumlichkeiten fir

behandelt
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Kultureinrichtungen,
Burgerversammlungen und
Beratungsangebote im Stadtteil zu
schaffen.

Die Bewirtschaftung des
stadtischen Gebaudes ist nach
Fertigstellung der
BaumaRnahmen von einem
stadtischen Trager analog der
Einrichtung ,die theo*
durchzufihren.

Das Dezernat VI wird beauftragt,
dem Bau- und Umweltausschuss
halbjahrlich

Uber die Fortschritte zu berichten.
Das Finanzierungskonzept soll bis
Sommer 2024 vorgelegt werden.

23.11.2023

VI 80/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-Fraktion
zum Thema:

Rekonstruktion der Fassade und
Neunutzung des historischen
Wartehauschens "Alte Wache"

Das Dezernat VI wird beauftragt,
die Rekonstruktion des
Wartehauschens

an der ,Alten Geestebriicke® zu
planen. Das Gebaude ist in
seiner historischen
Fassadengestaltung
entsprechend den Entwurfen
Hagedorns mit dem saulen-
tragenden Giebel und anderen
Bauelementen wie Fenster etc.
zu rekonstruieren.

Weiterhin sind entsprechende
Sanierungsmallnahmen
vorzunehmen. Die Um-

setzung ist von
Fachunternehmen vorzunehmen,
die umfangreiche Erfahrung
haben im Bereich der Sicherung
und Rekonstruktion von
historischer Bau-

substanz. Die BaumaRnahmen
sind bis zum Stadtjubilaum 2027
abzuschliel3en.

Parallel ist ein Konzept fir
Nutzungsmdglichkeiten des
Gebaudes vorzulegen.

Das Baudezernat wird beauftragt,
dem Bau- und Umweltausschuss
halbjahrlich

Uber die Fortschritte zu berichten.

Si

Der Immobilienausschuss nimmt den Beschluss vom Bau-
und Umweltausschuss und den Finanzierungsvorschlag
zur Kenntnis und beauftragt Seestadt Immobilien mit den
Leistungsphasen 1-3.

Seestadt Immobilien wird nach Erarbeitung der
Kostenschatzung den Immobilienausschuss zeitnahe
begrufien.

Wird im Immobilienausschuss
behandelt
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23.11.2023

VI 81/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-Fraktion
zum Thema:

Machbarkeitsstudie fiir die Dach- und
Fassadenbegriinung stadtischer Gebaude
in Bremerhaven

1. Das Dezernat VI wird
beauftragt, eine
Machbarkeitsstudie fur die
Dach- und Fassaden-begriinung
stadtischer Gebaude in Auftrag
zu geben.

2. Die Machbarkeitsstudie sollen
das Potenzial und die
Umsetzungsmaglichkeiten fir
die Dach- und
Fassadenbegrinung stadtischer
Gebaude priifen und konkrete
Vorschlage fir mogliche
Projekte und MaRnahmen
vorlegen.

3. Das Dezernat VI berichtet dem
Bau- und Umwelt-ausschuss
innerhalb von 6 Monaten nach
Beschlussfassung uber den
Umsetzungsstand der
Machbarkeitsstudien.

SI

In Arbeit.

Wird im Immobilienausschuss
behandelt

23.11.2023

V1 92/2023

Antrag der SPD-, CDU- und FDP-Fraktion
zum Thema:

Erhalt historischer Bausubstanz fur die
Stadtentwicklung

Sicherung der beiden historischen
Hafenschuppen an der Rudloffstralle

Das Dezernat VI wird beauftragt, die
Hafenschuppen zu sichern. Hier sind
zuerst erforderliche MaRnahmen zur
Sicherung der Dachkonstruktionen
vorzunehmen, so dass die Schuppen
fur Stadtentwicklungsperspektiven
gesichert sind.

SI, 63

In Arbeit.

Wird im Immobilienausschuss
behandelt
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Anlage zu Nr. 4 (Beschlusslage) des Amtes fiir StraBen- und Briickenbau 66

—Vorlage Nr. VI 66/2021-2:

Nr. Strale Kostenannahme Lange

1 Marschbrookweg 630.000,- € 350 m
Sportanlage bis Greifswalder Stral3e

2 Auf den Wohden 275.000,- € 160 m
Hohenfriedberger StralRe bis
Clausewitzstral3e

3 Drosselweg 540.000,- € 225m
Schiffdorfer Chaussee bis Immenweg

4 Allersstralie 300.000,- € 125 m
Farger StraRe bis Boshdmme

5 Fuhrenweg 560.000,- € 232m
Wacholderweg bis Brandenburger Weg

6 Grodenstrafie 600.000,- € 250 m
ab Heinrich-Kappelmann-Strafie
zur Anbindung Fischereihafen

7 Holzackerweg 690.000,- € 352 m
Myslowitzer StraRe bis Gleiwitzer Strale

8 Kattowitzer Stral3e 1.075.000,- € 550 m
Glatzer Strale bis Bredenweg

9 Langmirjen 1.200.000,- € 530 m
Schierholzweg bis Eichenweg

10 Neuemoorweg 390.000,- € 200 m
Entenmoorweg bis Brombeerweg

11 PostbrookstralRe 550.000,- € 300 m
Brameler Weg bis Minna-Rattay-Weg

12a | Schierholzweg 840.000,- € 350 m
Beuthener StralRe bis Langmirjen

12b | Schierholzweg 335.000,- € 170 m
Langmirjen bis Lotjeweg

13 Stoteler Stral3e 350.000,- € 175m
MehlandstralRe bis Hagener Weg

14 | Tarnowitzer Stral3e 750.000,- € 385 m
Lotjeweg bis Myslowitzer StralRe

15 | Verbindungsweg 325.000,- € 200 m
Fehrmoorweg — Maronenweg

16 | WeiRdornweg 345.000,- € 175m
Otto-Oellerich-Strale bis
Mecklenburger Weg

17 Berberitzenweg 400.000,- € 291m
Maronenweg bis Tamariskenweg

18a | Langener Grenzweg 720.000,- € 300 m
Auf der Geest bis Im Gandersefeld

18b | Langener Grenzweg 1.044.000,- € 435 m
Im Gandersefeld bis Haus-Nr. 52
Summe 11.919.000,- € 5.755m




Y SEESTADT Dezernat V

Umweltschutzamt
4 BREMERHAVEN Frau Otte, Tel. 2278

Der Magistrat Bremerhaven, 26.05.2025

Vorlage Nr.  V/ 4/2025 -1

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in 6ffentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 2

Insektenlehrpfad fiir Bremerhaven

A Problem

Der Bau- und Umweltausschuss hat auf seiner Sitzung am 16.03.2023 die Realisierung eines
Insektenlehrpfades flr Bremerhaven beschlossen (VI 33/2023). Das Umweltschutzamt wurde
um Prufung der Umsetzbarkeit eines Pfades mit Schwerpunkt auf Informationsvermittiung tber
Insekten (Schmetterlinge, Wildbienen u. a.) und deren Gefahrdung gebeten. Die Informations-
vermittlung sollte insbesondere Familien mit Kindern ansprechen. Aulierdem sollten die not-
wendigen Kosten abgeschatzt werden.

Am 04.06.2024 wurde dem Bau- und Umweltausschuss mit Vorlage Nr. V/2/2024 berichtet,
dass das Umweltschutzamt einen Forderantrag bei der KfW im Rahmen der Forderrichtlinie
,=Natlrlicher Klimaschutz in Kommunen (NKK)“ (KfW Antragsformular 444) in Hohe von
400.000 € gestellt und mit Schreiben vom 04.04.2024 die Bewilligung erhalten hat. Der Zu-
schuss betragt fur finanzschwache Kommunen 90 % der forderfahigen Kosten. Der Eigenanteil
liegt bei 40.000 €.

Durch die Férderung kénnen kleine lokalklimatisch wirksame Parkanlagen von 300 - 500 m?
- sog. Pikoparks - entstehen, welche so gestaltet werden sollen, dass sich Informationen Gber
Insekten und biodiversitatsférdernde MalRnahmen mit Verbesserungen der Aufenthaltsqualitat
erganzen lassen. Miteinander verbunden sollen diese Pikoparks so einen Insektenlehrpfad bil-
den. Die anschlieRende dauerhafte Unterhaltung dieser Pikoparks ist mindestens fiir die Dauer
der Foérdermittelbindung bis 2046 sicherzustellen.

Fir die Schaffung dieser sog. Pikoparks mussen geeignete Flachen zur Verfligung gestellt
werden. Da die Eignung der Flachen fir einen Insektenlehrpfad an einige Bedingungen ge-
knUpft ist, wurden zur Flachensuche diverse Naturschutz- und Umweltbildungsverbande sowie
das Gartenbauamt hinzugezogen.

B Losung

Dem Bau- und Umweltausschuss wird vorgeschlagen, dass die im Anhang dargestellten stadt-
eigenen Flachen fur die Schaffung sog. Pikoparks mit Insektenlehrpfad zur Verfigung gestellt
werden.

Die Flachen erflllen folgende Bedingungen:

e Erreichbarkeit fur Familien

e Nahe zu Schulen und Kitas, um Lehrkraften und externen Anbieter:innen Umweltbil-
dungsangebote zu erleichtern. Hier wurde bereits seitens der Kita Folkert-Potrykus-
Stralle sowie diverser Umweltverbande Interesse geaullert.
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¢ Nahe zu einer 6ffentlichen Einrichtung (Kita Folkert-Potrykus-Stra’e), um Ehrenamtli-
chen wahrend der Offnungszeiten Zugang zu Wasser, WC und ggf. Lagermdglichkeiten
zu ermoglichen. Dieses ist mit der Kita-Leitung abgesprochen.

e Anbindung an bestehende Insektenhabitate (hier Kleingartenanlage), um eine Tritt-
steinwirkung und Biotopvernetzung zu erzielen. Diese Trittsteinwirkung wird tber regel-
malig verteilte Flachen in Reichweite zueinander, die Tieren und Pflanzen einen zeit-
weisen Lebensraum bieten und so auch in einer urbanen Umgebung Wanderung und
genetischen Austausch erlauben, erreicht.

Barrierefreier Zugang

o Groldes dkologisches Aufwertungspotential der Flachen bei geringer bestehender Ver-

siegelung

Zur Unterhaltung der Flachen sind dem Gartenbauamt ausreichende finanzielle Mittel zur
Pflege und Instandhaltung des Insektenlehrpfads und seiner Elemente zur Verfliigung zu stel-
len, um damit die Férderbedingungen einzuhalten. Laut vorlaufiger Kostenschatzung belauft
sich diese Pflege auf ca. 30.000 € bis 35.000 € im Jahr. Bei einer guten und wertschatzenden
Kooperation mit Ehrenamtlichen (die bereits Interesse geauflert haben) fallen die Kosten sehr
wahrscheinlich geringer aus.

C Alternativen

1. Es werden die im Anhang benannten Flachen nicht zur Verfligung gestellt. Es missen neue
Flachen gesucht und geprift werden. Dies geht mit einer Zeitverzégerung einher, die es
unwahrscheinlich macht, dass das Projekt innerhalb des Forderzeitraums (04.04.2024 -
04.04.2026) durchgefiuihrt und die Férdervoraussetzungen eingehalten werden kénnen. Da
die Férdersumme von 360.000 € in diesem Fall hinfallig werden wiirde, wird davon abge-
raten.

2. Es wird lediglich ein Teil der im Anhang benannten Flachen zur Verfigung gestellt. Der
Insektenlehrpfad wiirde damit weniger umfangreich ausfallen, der Einfluss auf das Stadt-
klima und die Mdglichkeiten zur Umweltbildung wirden deutlich sinken. Die Pflegekosten
wirden ebenfalls sinken; allerdings nicht proportional zur Flache, sondern zu den einge-
setzten Elementen (Schautafeln, Sitzgelegenheiten, Abfallbehalter, Beete, Pflanzen, etc.).
Um dem Anspruch auf Umweltbildung, Artenvielfalt und innerstadtischen Erholungs- und
Begegnungsorten gerecht zu werden, wird von einer Verkleinerung der Flachen abgeraten.

3. Es wird auf die Schaffung eines Insektenlehrpfads verzichtet. Da diese Alternative nicht
dem Beschluss des Bau- und Umweltausschusses vom 16.03.2023 entspricht, wird davon
abgeraten.

D Finanzielle/Personalwirtschaftliche/Klimaschutzrechtliche Auswirkungen/Genderprii-
fung

Es fallen einmalige Kosten fur die Herstellung mit einem Eigenanteil i. H. v. 40.000 € an. Das
Umweltschutzamt hat die Zusage seitens der Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft
(SUKW), dass der Eigenanteil aus dem Landesprogramm ,Biodiversitatsstrategie/Insekten-
schutzprogramm® tdbernommen wird. Kommunale Mittel sind insoweit nicht erforderlich.

Fir die Unterhaltungspflege fallen beim Gartenbauamt Kosten in Hohe von ca. 30.000 € bis
35.000 € im Jahr an und sind im Rahmen der Haushaltsberatungen bereitzustellen. Die erfor-
derlichen jahrlichen Mittel ergeben sich zum Beispiel aus der Notwendigkeit der Beseitigung
von Vandalismusschaden und Graffitis an Schautafeln und Ausstattungsgegenstanden wie
Sitzmobiliar, Abfallbehalter oder Uberdachung. Hierin enthalten sind auch die Kosten fiir die
Verkehrssicherungspflicht auf den Wegen, fir den Einkauf von notwendigen Materialien wie
z. B. Sand, Oberboden, Pflanzen und die Entsorgungskosten fir Grinschnitt.
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Uber die Arbeit der Ehrenamtlichen hinaus, ist es erforderlich, dass anfallende Unterhaltungs-
arbeiten durch das Gartenbauamt ausgefuhrt werden missen. Der Zeitaufwand fir die Unter-
haltung und Pflege des Insektenlehrpfades belauft sich auf ca. 3 - 4 Stunden in der Woche fir
einen Mitarbeitenden. Hieraus ergibt sich ein Stellenmehrbedarf von 0,1 Personalstelle ,Gart-
ner:in®.

Fir eine Gleichstellungsrelevanz gibt es keine Anhaltspunkte.

Der Beschlussvorschlag hat derzeit noch keine klimaschutzzielrelevanten Auswirkungen. Bei
Schaffung eines Insektenlehrpfades im urbanen Gebiet sind positive Auswirkungen auf das
lokale Stadtklima zu erwarten.

Auslandische Mitblrger:innen sind von dem Beschlussvorschlag nicht betroffen.

Auf die besonderen Belange der Menschen mit Behinderung wird bei der Schaffung des barri-
erefreien Insektenlehrpfades gezielt Ricksicht genommen.

Kinder und Jugendliche erhalten bei Umsetzung des Beschlussvorschlages im Rahmen der
Umweltbildung eine weitere Informationsmdglichkeit Uber Insekten und werden fur die The-
mengebiete Natur, Tier- und Pflanzenwelt sensibilisiert. Familien und Gartenbesitzer:innen
werden angeleitet, selber durch Schaffen von Trittsteinbiotopen zum Erhalt der Biodiversitat
beizutragen.

E Beteiligungen/Abstimmung
Die Vorlage ist mit dem Gartenbauamt, dem Stadtplanungsamt, Seestadt Immobilien und der
Stadtkdmmerei abgestimmt.

F Offentlichkeitsarbeit/Verdffentlichung nach dem BremIFG
Geeignet. / Fir eine Verodffentlichung nach dem BremIFG geeignet.

G Beschlussvorschlag
Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t:

1. Die im Anhang benannten Flachen werden fur die Herstellung und Erhaltung eines In-
sektenlehrpfades zur Verfligung gestellt.

2. Das Umweltschutzamt wird gebeten, die Komplementarfinanzierung in H6he von ein-
malig 40.000 € in 2025 aus Landesférdermitteln sicherzustellen.

3. Das Gartenbauamt wird gebeten, dafur Sorge zu tragen, dass die jahrlichen Unterhal-
tungskosten in Hohe von 30.000 € ab der Fertigstellung bis 2046 anerkannt werden.

A. Toense
Stadtratin

Anlage 1: Flachen Insektenlehrpfad, Ubersicht
Anlage 2: Flachen Insektenlehrpfad, Detall
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) SEESTADT Dezernat VI

Stadtplanungsamt
yoe BREHERH!’:’NEN Herr Weippert, Tel. 3222
Der Magistrat Bremerhaven, 14.05.2025

Vorlage Nr. VI 33/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen:

Aufhebung des ,,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren“-Gebiets Bremerhaven-Wulsdorf

A Problem

Die Durchfuhrung von Projekten und MalRnahmen aus dem Programm ,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren® fir das Fordergebiet Bremerhaven-Wulsdorf ist abgeschlossen und abge-
rechnet. Die Aufhebung des Fordergebiets muss daher formal beschlossen werden.

Ausgangssituation

Bremerhaven hat von 2003 - 2006 an einem ExWoSt-Projekt mit Impulsprogrammen teilge-
nommen. Dieses Projekt war notwendig bzw. Grundlage fur ein dauerhaft zu implementieren-
des Fordergebiet und zur Nutzung von Regelprogrammen der Stadtebauférderung.

Am 26.09.2007 wurde von der Stadtverordnetenversammlung Bremerhaven die Erweiterung
und Festlegung von weiteren Stadtumbaugebieten in Bremerhaven beschlossen. Bestandteil
dieses Beschlusses war u.a. die Festlegung des Stadtumbaugebietes mit der Ifd. Nr. 6 Bre-
merhaven-Wulsdorf. Der Beschluss erfolgte auf Grundlage der vorbereitenden Untersuchun-
gen zu den Stadtumbaugebieten. Die Trager offentlicher Belange sind vorab beteiligt worden.
Die Beteiligung erfolgte in schriftlicher Form. Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte vor Ort
in Stadtteilkonferenzen. Als Bestandteil der Beschlussempfehlung wurde zur genauen Ge-
bietsabgrenzung ein Lageplan beigefugt.

Neben dem Stadtumbauprogramm im Jahre 2005 haben Bund und Lander 2008 mit dem
Programm "Aktive Stadt- und Ortsteilzentren" einen weiteren Férderschwerpunkt gesetzt.
Ziel sollte sein, die zentralen Versorgungsbereiche durch eine Kombination von Bau-
maflnahmen und Beteiligungs- und MitwirkungsmafRnahmen, die Starkung der Nutzungs-
vielfalt in den Zentren zu unterstiitzen. Dies betraf insbesondere Innenstadtzentren, so-
wie in Stadten mit gréRerem Einzugsbereich auch Grund- und Nahversorgungszentren in
Stadt- und Ortsteilen. Das Programm "Aktive Stadt- und Ortsteilzentren" sollte zur Vorbe-
reitung und Durchfihrung von Gesamtmaflinahmen bei der Erhaltung und Entwicklung
dieser Bereiche dienen mit der Intention, diese als Standorte flr Wirtschaft, Kultur sowie
als Orte zum Wohnen, Arbeiten und Leben weiterzuentwickeln.

Das Programm "Aktive Stadt- und Ortsteilzentren" diente als Ergdnzung zum Stadtum-
bauprogramm und war im Einklang mit § 139 Abs. 2 i.V. mit §171 Abs. 3 Baugesetzbuch.
Das Aktive Stadt- und Ortsteilzentren“ Programm hatte die selben regulativen Voraus-
setzungen zu erfullen, wie das eigentliche Stadtumbauprogramm. Dieses vierte Pro-
gramm innerhalb der Stadtebauférderung hatte die Besonderheit, dass es als Ergan-
zungsprogramm zum Stadtumbauprogramm dienen sollte. Das war neu, aber auch das



Besondere an diesem Programm.

Es gab seinerzeit keine praktischen Erfahrungen Uber die Herangehensweise bei diesem
neuen Programm. Ausformulierte Handlungshilfen gab es auch nicht.

Die Stadtgemeinde Bremerhaven bewarb sich um die Aufnahme in dieses neue Forder-
programm und erhielt in 2008 den Zuschlag.

Durchfiihrung

In der Stadtteilkonferenz vom 31.08.2007 wurden diverse Projekte identifiziert, die im
Rahmen des Stadtumbaus auf Realisierung weiterverfolgt wurden. Eine genaue pro-
grammscharfe Zuordnung zwischen dem Stadtumbauprogramm und dem ,Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren“-Programm erfolgte nicht. Die Erstellung der Projektlisten und der
Beschluss durch Stadtverordnetenversammlung hatte den gleichen Verfahrensweg wie
die Erstellung eines integrierten Entwicklungskonzeptes. Zum damaligen Zeitpunkt hatte
man keine Erfahrungswerte mit der Herangehensweise und der Umsetzung dieses Pro-
gramms.

Im Zeitraum von 2009 bis 2015 wurden die umgesetzten Projekte fir dieses Gebiet aus-
schliellich aus dem Stadtumbauprogramm finanziert; ab 2015 wurden fir MaRnahmen
aus dem Programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® Férdermittel eingesetzt.

Ergebnis

Den Fordermitteleinsatz im Zusammenspiel mit dem Stadtumbauprogramm kann man als
erfolgreich ansehen. Es wurden diverse Mallnahmen, die seinerzeit in der Stadtteilkonfe-
renz festgehalten wurden, umgesetzt. Das allerdings schwerpunktmafig im Stadtumbau-
programm. Das Programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® wurde nur nachrangig ein-
gesetzt.

Als Fazit muss man feststellen, dass es durch die Kreativitat der Stadt Bremerhaven ge-
lungen ist, bei dem Zusammenwirken mit den beiden Stadtumbauprogrammen, ohne ir-
gendwelche Erfahrungswerte, eine erfolgreiche Stadtsanierung hervorzubringen.

Fir die gesamten MaBnahmen aus dem Férderprogramm ,,Aktive Stadt- und Ortsteil-
zentren“ sind insgesamt Mittel in Hohe von 108.159,29 € eingesetzt worden.

B Losung

Die nach dem Planungs- und Handlungskonzept vorgesehenen Mallnahmen sind wie unter
A. ausgeflhrt nahezu vollstandig durchgefihrt worden. Daher ist das Ziel der Festlegung als
Fordergebiet weitestgehend erreicht. Die festgestellten stadtebaulichen und sozialen Miss-
stdnde sind nahezu vollstdndig behoben. Demzufolge wird die Festlegung des ,Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren“-Gebiets Bremerhaven-Wulsdorf aufgehoben.

C Alternativen
Alternativen werden nicht vorgeschlagen.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags
Fir die gesamten MaRnahmen sind insgesamt an Bundes- und kommunalen Mitteln
108.159,29 € eingesetzt worden. Diese setzen sich wie folgt zusammen:



Einnahmen

Stadtebauférderungsmittel des Bundes 36.050,00 €

Eigenmittel der Stadt Bremerhaven 72.109,29 €
108.159,29 €

Ausgaben

MafRnahmen der Vorbereitung 30.625,84 €

Ordnungsmalnahmen 73.133,45 €

Abwicklung der MaRnahmen 4.400,00 €
108.159,29 €

Durch die Aufhebung des ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren®-Gebiets Bremerhaven-Wulsdorf
entstehen der Stadt keine Kosten.

Weitere Auswirkungen nach § 35 GOStVV sind nicht ersichtlich.

E Beteiligung / Abstimmung
Der Magistrat und die Stadtverordnetenversammlung werden jeweils mit einer gleichlauten-
den Vorlage begrift.

F Offentlichkeitsarbeit / Veréffentlichung nach dem BremIFG
Eine Veroffentlichungspflicht nach dem BremIFG ist gegeben.

G Beschlussvorschlag
Der Bau- und Umweltausschuss empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung folgenden Be-
schluss zu fassen:

,Die Stadtverordnetenversammlung beschlief3t die Aufhebung der Festlegung des ,Aktive

Stadt- und Ortsteilzentren“-Gebiets Bremerhaven-Wulsdorf.

gez.
Charlet
Baustadtrat

Lageplan ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren“-Gebiet
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Vorlage Nr. VI 34/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 5

Stadtumbaugebiet Geestemiinde — Erweiterung des vorhandenen Stadtumbaugebietes
und Durchfiihrung von vorbereitenden Untersuchungen

A Problem

Im Stadtteil Geestemiinde bestehen derzeit zwei Gebiete der Stadtebauforderung: das Stadt-
umbaugebiet Nr. 3 Geestemiinde (Ausweisung 2007) und das Férdergebiet ,Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren“ (Ausweisung 2010) Fur beide Gebiete hatte die Stadtverordnetensamm-
lung (Vorlage Nr. V 29/2013) am 25.04.2013 eine Erweiterung beschlossen (vgl. Anlage 1).

Am 01.01.2020 hat der Bund die Stadtebauférderung komplett neu strukturiert. Die bis dahin
geltenden sechs Programme der Stadtebaubauférderung — fir Geestemiinde die Programme
L~Stadtumbau® und ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® - wurden mit der Verwaltungsvereinba-
rung 2019 (VV 2019) letztmalig aufgelegt. Die noch verfliigbaren Mittel der Programme kon-
nen noch bis Ende 2025 eingesetzt, die Gebiete missen bis Ende 2026 abgerechnet werden.
Gemal Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 05.07.2022 soll das Gebiet des
Programms ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® abgerechnet und aufgehoben werden (Vorlage
Nr. V 35/2022). Dies ist gleichlautend fur das Programm ,Stadtumbau® anzuwenden. Gleich-
zeitig wird das Stadtumbaugebiet erweitert und Uberfuhrt in eines der drei neuen Stadte-
bauférderungsprogramme, in das Programm ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung® (siehe
Anlage 2).

Die raumliche Abgrenzung eines Fordergebietes ist eine von insgesamt drei Voraussetzun-
gen fur die Férderung von Gesamtmaflnahmen in den Fordergebieten Uber die verfugbaren
Mittel der Stadtebauférderung. Eine weitere Voraussetzung ist, dass in jeder Gesamtmal}-
nahme (d.h. in jedem Foérdergebiet) in jedem Jahr jeweils mindestens eine Mallnahme des
Klimaschutzes bzw. zur Anpassung an den Klimawandel, insbesondere durch Verbesserung
der grinen Infrastruktur, umzusetzen ist. Die weitere und insbesondere im Fall von
Geestemiinde entscheidende Voraussetzung ist das Vorliegen eines Integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzeptes (IEK), welches die Ziele und MaRnahmen im Fordergebiet dar-
stellt. Dieses wird ressortubergreifend und in breiter Abstimmung mit den lokalen Ak-
teur:innen und unter Beteiligung der Blrger:innen erarbeitet und umgesetzt.

Hintergrund ist, dass in Geestemunde bisher der Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln auf
Grundlage des Handlungskonzeptes von 2009 erfolgte.

In den aktuell im Stadtteil Geestemiinde bestehenden Gebieten der Stadtebauforde-
rung — im Stadtumbaugebiet Nr. 3 Geestemiinde sowie dem Fordergebiet ,,Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren“ - wurden die nachfolgenden Projekte in den letzten 5 Jah-
ren umgesetzt bzw. mit Mitteln der Stadtebauférderung unterstutzt:



-2-

- Planungsleistungen fiir die Kajensanierung KaistraBe (noch nicht abgeschlos-
sen)

- Planungsleistung fiir den Umbau der KaistraBe (noch nicht abgeschlossen)

- Standortmanagement Geestemiinde (aktuelle Laufzeit bis 31.12.25)

- Planungsleistungen sowie Gutachten fiir die Umsetzung des Verfahrens zum B-
Plan 495 ,,Eingang Geestemiinde und Werftquartier*

- Grundinstandsetzung der Kanaldrehbriicke KluBmannstraRe (Amt 66)

- Holzhafen — Umgestaltung der Griinanlage 2021 (Amt 67)

- Barrierefreie Umgestaltung ,,Am Holzhafen“ / RheinstraBe (Amt 66)

- Ankauf Brandruinen GeorgstralRe 120-122 sowie Georg-Seebeck-Str. 8, Ab-
bruchkosten (SI)

- Geestemiinde geht zum Wasser — Laufzeit von 2013 bis 2019 — Umsetzung liber
das Bremer EFRE-Programm 2007-2013 - einige Leistungen (Planung und Bau)
wurden auch uber Mittel der Stadtebauforderung realisiert. Zum Projekt gehor-
ten MaBnahmen am Holzhafen, Yachthafen sowie am Elbinger Platz

Fur die weitere Beantragung von Stadtebauférderungsmitteln hat der Bund das Land Bremen
aufgefordert, Entwicklungskonzepte zu erstellen und laufend fortzuschreiben. Auf Grundlage
dessen beauftragte 2015 das Stadtplanungsamt die Arbeitsgemeinschaft des Biros FORUM
Huebener, Karsten & Partner und plan-werkStadt, Biro fir Stadtplanung & Beratung mit der
Fortschreibung bzw. Neufassung des Handlungskonzeptes von 2009 als ,Integriertes stadte-
bauliches Entwicklungskonzept (IEK) Geesteminde® (nachfolgend IEK genannt). Die Erarbei-
tung eines Entwurfes fur dieses |IEK erfolgte zwischen Herbst 2015 und Sommer 2017 unter
intensiver Mitwirkung zahlreicher Akteur:innen und der Offentlichkeit. Der im Sommer 2017
erstellte Entwurf sowie die Ergebnisse der Beteiligungen sollten in einem weiteren Schritt ab
2018 der Politik und Offentlichkeit vorgestellt werden. Aufgrund von mangelnden personellen
Kapazitaten wurde die darauffolgende 6ffentliche Auslegung sowie Beteiligung der Trager
offentlicher Belange gem. § 139 Abs. 2i.V.m. § 4 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB) nicht fort-
gefuhrt.

Im Rahmen der Konzepterarbeitung des IEKs hat sich gezeigt, dass es sinnvoll und geboten
ist, das Stadtumbaugebiet zu vergréRern. Die Erweiterung umfasste insbesondere die ge-
werblichen Flachen der ehemaligen Schichau-Seebeck-Werft und die nérdlichen Geeste-
Kajen. Ziel der Erweiterung war unter anderem eine stadtebauliche Neuordnung des teilweise
brachliegenden Werftgelandes zu ermoéglichen. Weiterhin wurde im 2017 erstellten Ent-
wurf des IEKs eine Erweiterung des Stadtumbaugebietes im Norden, Osten und Siiden
vorgeschlagen (siehe Anlage 3).

Aktuelle Entwicklungen im Bestandsgebiet von Geestemiinde zeigen, dass hier drin-
gender Handlungsbedarf besteht. Mit der neuen Oberschule Geestemiinde auf dem
Areal an der Hamburger StraBe und dem siidlich angrenzenden Siedlungsbereich des
Ortsteils Geestemiinde-Sud sollen daher weitere Entwicklungsbereiche einbezogen
werden im Sinne einer stadtebaulichen Aufwertung. Dies gilt in gleicher Weise fiir ei-
nen Teilbereich von Geestemiinde-Nord. Auch hier hat sich gezeigt, dass wichtige Inf-
rastrukturen wie das Haus der Jugend einbezogen werden koénnten, da sie fiir das Ge-
samtgefiige Geestemiindes und dessen Funktionsfahigkeit sowie Entwicklung eine
wichtige Rolle spielen.

Diese vorgesehene Erweiterung sowie die definierten Entwicklungsziele des Entwurfes des
IEKs entsprechen nicht mehr den aktuellen Gegebenheiten und missen vollstandig Gberar-
beitet und aktualisiert werden. In diesem Zuge sind auch die herausgearbeiteten Schwachen,
Risiken, Starken und Potentiale von Geestemiinde zu Uberprifen und zu aktualisieren.

Die Vorlage der Stadtverordnetenversammlung Nr. V 35/2022 vom 05.07.2022 sieht zudem
eine vollstandige Erweiterung des Stadtumbaugebietes um die Flache des sogenannten
~Werftquartiers“ vor (vgl. Anlage 2).

Die Entwicklung des Werftquartiers ist ein gemeinsames Projekt der Stadt Bremerhaven und
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des Landes Bremen. Auf einer ca. 140 ha grofien Flache soll das neue Stadtquartier mit einer
Mischung aus Gewerbe, Wohnen, Erholung, Bildung, Kultur sowie Forschung und Entwick-
lung entwickelt werden. Seit 2018 wird die Entwicklung des Gebietes in einer Lenkungsrunde
vorangetrieben. Auf Grundlage eines zweistufigen Wettbewerbes wurde das danische Pla-
nungsburo COBE beauftragt, einen Rahmenplan zu erarbeiten. Der am 05.07.2022 von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossene Rahmenplan bildet die Grundlage fur die vorbe-
reitenden und verbindlichen Bauleitplanungen des Werftquartiers (Vorlage Nr. V 44/2022,
siehe Anlage 4).

Auf Grundlage des Beschlusses der Stadtverordnetenversammliung am 05.07.2022 -
welche eine vollstiandige Erweiterung des Gebietes vorsieht (Vorlage Nr. V 35/2022) -
wurden lediglich vorbereitende MaRnahmen fiir die Entwicklung der Flache des Werft-
quartiers eingeleitet. Dies bezieht sich auf Planungsleistungen sowie Gutachten fir
das Verfahren der Anderung des Flichennutzungsplanes sowie Verfahren der Bebau-
ungsplane.

B Losung

Die in der Anlage 5 dargestellte Abgrenzung beinhaltet demzufolge sadmtliche zwischenzeit-
lich thematisierten Erweiterungen des Stadtumbaugebietes von Geestemiinde, dies um-
fasst auch das Stadtentwicklungsvorhaben ,Werftquartier®. Fur dieses dargestellte Gebiet
sollen entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen zunachst vorbereitende Untersuchun-
gen durchgeflhrt werden. Hierzu muss ein leistungsfahiges Unternehmen beauftragt werden.
Zum Umfang der Untersuchung gehort die Aufstellung eines Integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes, welches den Entwurf des Integrierten stadtebaulichen Entwicklungs-
konzeptes aus 2017 sowie das bestehende Handlungskonzept aus 2009 fir den Bereich
Geesteminde und angrenzende Bereiche sowie das Werftquartier adaquat bericksichtigt.
Weiterhin sind der beschlossene Rahmenplan fir das Werftquartier sowie die aktuellen Ver-
fahrensstande der Bebauungsplane im Werftquartier zu berlcksichtigen.

Die vollstandige Erweiterung des Stadtumbaugebietes um die Flache des Werftquartiers bie-
tet die Mdglichkeit und gleichzeitig die Chance, eine gemeinsame und voneinander profitie-
rende Entwicklung des Stadtteils Geesteminde und des neuen Stadtteils Werftquartier zu
fordern und entsprechende gemeinsame Entwicklungsziele zu definieren. Dabei soll weiter-
hin der Fokus auf dem Bestandsgebiet von Geestemiinde einschlieBlich der Erweite-
rung nach Siiden (Geestemiinde-Siid), Osten und Norden (Geestemiinde-Nord) liegen.
Die Verzahnung von Geestemiinde und kunftigem Werftquartier soll insbesondere
auch dazu dienen, die verdichteten Siedlungsbereiche Geestemiindes im Sinne der
Stadt der kurzen Wege liber kurze und gezielte Ost-West-Verbindungen ans Wasser zu
fiihren und neue Freiraumqualititen im Ubergangsbereich zu erschlieBen. Gleichzeitig
werden durch die Erarbeitung eines IEKs die Voraussetzungen dafur geschaffen, in
Geestemiinde sowie im gesamten erweiterten Gebiet Entwicklungsmaflnahmen durch Mittel
der Stadtebauférderung zu finanzieren. In diesem Zuge soll somit eine Moéglichkeit fiir die
Weiterentwicklung von Geestemiinde sowie die Verzahnung mit dem Gebiet des
Werftquartiers geschaffen werden.

Nach Vorliegen der ersten Untersuchungsergebnisse der vorbereitenden Untersuchungen
ist entsprechend den gesetzlichen Vorgaben eine intensive Beteiligungsphase aller Bur-
ger:innen, lokalen Akteur:innen, Interessent:innen sowie der Behdrden / Trager:innen der
offentlichen Belange vorgesehen.

Bei der Durchfiihrung von vorbereitenden Untersuchungen sowie der Aufstellung ei-
nes Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes soll gepriift werden, ob es
sinnvoll und geboten ist, das vorhandene Stadtumbaugebiet gemaR § 171 b BauGB um
den dargestellten Bereich zu erweitern.

Im Zuge der Erarbeitung des Entwurfes des IEKs sind Schwiéchen, Risiken, Starken
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und Potentiale fiir das komplette Gebiet zu erarbeiten bzw. zu tliberpriifen und Entwick-
lungsziele zu definieren bzw. zu aktualisieren.

Fur die vorgeschlagene Erweiterung des Gebietes um die Flache des Werftquartiers
sind weiterhin MaBRnahmen fiir die Entwicklung der Flache des Werftquartiers vorgese-
hen. Dies bezieht sich auf noch nicht abgeschlossene oder noch nicht beauftragte
Planungsleistungen sowie Gutachten fiir das Verfahren der Anderung des Flichennut-
zungsplanes sowie Verfahren der Bebauungsplane.

In diesem Zuge weiterhin vorgesehen ist die Berucksichtigung der Entwicklung des
Quartiersparks westlich der Ellhornbrache, welcher ebenfalls im Rahmen des Integrier-
ten stadtebaulichen Konzeptes beriicksichtigt werden soll. Eine Beriicksichtigung
setzt eine Gebietserweiterung zwingend voraus.

Bisher sind die folgenden Projekte im bestehenden Gebiet von Geestemiinde noch
nicht abgeschlossen, sodass eine Aufnahme in das zu entwickelnde Integrierte stadte-
bauliche Entwicklungskonzept vorgesehen ist:

- Umsetzung der KaistraBe — Kajensanierung sowie Umbau der KaistraBe

- Fortfiihrung des Standortmanagements Geestemiinde bis zum 31.12.2025.

Zudem sollen folgende MaBnahmen im Bestandsgebiet von Geestemunde vorrangig
beriicksichtigt werden:
- Sanierung und Nachnutzung des Polizeireviers Geestemiinde an der KluR3-
mannstralle
- Planung und Umgestaltung des Elbinger Platzes
- Sicherung von Orten und Schaffung von Angeboten fiir Jugendliche (z.B. fiir
Freizeitaktivitaten wie Pumptrack, Skateranlage, Jugendcafé etc.)
- Schaffung neuer Freirdaume und kurze Wege zum Wasser fiir die verdichteten
Siedlungsbereiche von Geestemiinde sowie
- Starkung der Nahmobilitat durch attraktive FuBB- und Radwegeverbindungen.

Die Finanzierung der vorbereitenden Untersuchungen soll aus den zur Verfligung stehenden
Mitteln aus dem Kapitel 6625 Stadtebauforderung erfolgen. Die Forderung erfolgt Gber das
Programm ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung®.

C Alternativen

Keine, im bestehenden Stadtumbaugebiet Geesteminde kénnen ohne Aufstellung eines ak-
tualisierten bzw. fortgeschriebenen IEKs langerfristig keine Stadtebauférderungsmittel mehr
eingesetzt werden, da eine Aktualisierung seitens des Bundes vorgegeben ist. Ein entspre-
chendes Verfahren ist einzuleiten, andernfalls werden die Mittel in absehbarer Zeit nicht mehr
zur Verfligung stehen.

Fir den neuen Stadtteil Werftquartier ist der Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln nicht
mdglich ohne die Erweiterung des Stadtumbaugebietes, die Durchfiihrung von vorberei-
tenden Untersuchungen sowie nachfolgend ein beschlossenes |IEK. Die bereits auf Grund-
lage der Vorlage V 35/2022 eingesetzten Mittel missten demnach zuriickgezahlt wer-
den.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Personalwirtschaftliche Auswirkungen bestehen insofern, als die vorbereitenden Untersu-
chungen und die damit verbundene Beauftragung nunmehr vordringlich zu bearbeiten sind.
Vorgesehen ist, eine ab 01. Juli 2025 wieder besetzte Stelle im Stadtplanungsamt mit dieser
Aufgabe nach Besetzung und Einarbeitung zu betrauen.

Die Genderneutralitat wird durch den Beschlussvorschlag nicht beeinflusst.



Mit einer Erweiterung des Stadtumbaugebietes werden die Voraussetzungen fir den Einsatz
von Stadtebauférderungsmitteln in diesem Bereich geschaffen. Wie zuvor beschrieben ist die
Umsetzung von mindestens einer Malinahme des Klimaschutzes bzw. zur Anpassung an den
Klimawandel, insbesondere zur Verbesserung der grinen Infrastruktur, in jedem Jahr eine
Voraussetzung fur die Férderung von Gesamtmalnahmen in den Férdergebieten. Den Kii-
maschutzzielen wird damit sachgerecht Rechnung getragen.

Besondere Belange von auslandischen Mitblrger:innen, Menschen mit Behinderung oder des
Sports sowie von Kindern, Jugendlichen und jingeren Erwachsenen werden in den vorberei-
tenden Untersuchungen bericksichtigt und weiter thematisiert.

Die Information und Beteiligung der Stadtteilkonferenz Geestemiinde erfolgt im Rahmen des
weiteren Verfahrens.

E Beteiligung / Abstimmung
Die Beteiligung der Blrger:innen, lokalen Akteur:innen, Interessent:innen sowie der Behdrden
/ Trager:innen der o6ffentlichen Belange ist im weiteren Verfahren vorgesehen.

F Offentlichkeitsarbeit / Veréffentlichung nach dem BremIFG
Es besteht eine Veroffentlichungspflicht nach dem BremIFG.

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t fiir das in der Anlage 5 dargestellte erweiterte
Gebiet in Geestemiinde und im Werftquartier vorbereitende Untersuchungen durchzufiihren
und ein Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept aufzustellen. In diesem Zuge soll
gepruft werden, ob es sinnvoll und geboten ist, das vorhandene Stadtumbaugebiet gemaf
§ 171 b BauGB um die in der Anlage 5 dargestellten Bereiche zu erweitern.

gez.
Charlet
Baustadtrat

Anlage 1: Abgrenzung Erweiterung Gebiete Geestemiinde 2013
Anlage 2: Neuregelung Stadtebauférderung Stand 2022

Anlage 3: Vorschlag Abgrenzung Erweiterung 2017

Anlage 4: Rahmenplan Werftquartier Bremerhaven

Anlage 5: Abgrenzung vorgesehene Erweiterung
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Stadtumbaugebiet Nr. 4 Lehe
Stadtumbaugebiet nach § 171b BauGB
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Fordergebiete Bremerhaven

=smmss Stadtumbaugebiet § 171b BauGB
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ANLAGE 3
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und
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(Ausweisung 2013)

Grofe ca. 105 ha

Erweiterung des
Stadtumbaugebiet

Nr. 3 Geestemunde

gemal § 171b BauGB

und des

Fordergebietes ,Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren®

Grole ca. 235 ha
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Stadtplanungsamt 61/3 ohne MaRstab
Juli 2017
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M) SEESTADT
BREMERHAVEN

Al .
Der Magistrat

Dezernat VI
Stadtplanungsamt

Herr Weippert, Tel. 3222
Bremerhaven, 27.05.2025

Vorlage Nr. VI 35/2025 -1

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung:

ja

Anzahl Anlagen: 0

Stadtumbaugebiet Geestemiinde -Umbau der KaistraRe
Kostensteigerung fur die Herstellung der Ufersicherung

A Problem

Der Bau- und Umweltausschuss hat in seiner Sitzung am 23.08.2018 mit der Vorlage Stad-
tumbaugebiet Geestemiinde — ,Geestemiinde geht zum Wasser“, Umbau der Kaistralle mit
Neugestaltung einer Uferpromenade am Hauptkanal/Yachthafen (Vorlage Nr. 18/20218-1)
beschlossen, eine Entwurfsplanung erarbeiten zu lassen. In der Sitzung des Bau- und Um-
weltausschusses am 19.01.2021 wurde mit der Vorlage Nr. 1l 13/2020 Stadtumbaugebiet
Geestemiinde — ,Geestemiinde geht zum Wasser‘ — Umbau der Kaistrale — Anderungen der
Vorzugsvariante u.a. zur Kenntnis genommen, dass die Uferpromenade die Herstellung einer
Spundwand als Uferbefestigung erforderlich macht und diese BaumalRnahme vor den ubrigen

Arbeiten durchzufuhren ist.

Die EBB wurde mit Magistratsbeschluss vom 02.11.2022 nach § 2 Absatz 2 EBBOG beauf-
tragt, einen Sanierungsplan der Deiche und Kajen zu erstellen.

Die Planungen fur die Kajensanierung im Bereich der KaistralRe erfolgen in Zusammenarbeit
von EBB und BEG. Laut BEG besteht Veranlassung Uber die aktuelle Kostenentwicklung zu

informieren. Hierzu wird im Einzelnen ausgefihrt:

Aufgrund erheblicher Verdnderungen auf dem Baumarkt sind die Kosten fiir Bauleistungen in

den letzten 6 Jahren deutlich gestiegen.

Zwischen 2019 und 2023 (,Coronazeit®) haben sich die Baukosten um etwa 30 % erhéht.
Diese Steigerung ist hauptséchlich auf steigende Material- und Lohnkosten zurlickzufiihren.
Fir die Jahre 2023 bis 2025 ergibt sich eine weitere Kostensteigerung von circa 10 %.

In der vorangegangenen Berechnung der zu erwartenden Baukosten ging man zunéchst da-
von aus, die Daten und Untersuchungsergebnisse des Kampfmittelrdumdienstes aus einer
sehr umfangreichen Untersuchung eines in direkter Ndhe befindlichen Projektes nutzen zu
kénnen. Da dies nicht méglich ist wurden zusétzlich 200.000 € fiir den Kampfmittelrdumdienst
berticksichtigt, basierend auf den Kosten, die bei dem vergleichbaren Projekt angefallen sind.

Die zuvor genannten Kostensteigerungen wirken sich wie folgt auf die Baukosten aus:

Im Jahr 2019 betrugen die zu erwartenden Baukosten 2.713.526,57 €. Aufgrund der erhebli-
chen Preissteigerungen, insbesondere bei Material- und Lohnkosten, steigen die zu erwar-
tenden Baukosten im Jahr 2025 auf voraussichtlich 3.628.002,46 €. Das entspricht einer
Steigerung von etwa 33,7 % innerhalb dieses Zeitraums. Dabei wurden die Baunebenkosten

bereits in der Kalkulation bertiicksichtigt.




Die genannten Betrédge sind inkl. 19% MwSt.

Das Stadtplanungsamt ist in die konkrete Planung der Ufersicherung inklusive Kostenent-
wicklung nicht involviert und konnte daher den politischen Beschlussgremien keinen aktuellen
Sachstand geben. Kunftig wird eine rechtzeitige Sachstandsmitteilung gewahrleistet sein.

Der stadtische Eigenanteil der Mehrkosten kann aus der Drittmittelricklage der Stadtebaufor-
derung dargestellt werden.

Die Mehrkosten haben ihren wesentlichen Ursprung in Anforderungen des Kampfmittelraum-
dienstes an ein Pumpwerk sowie den zusatzlich erforderlichen Bau einer Treppenanlage als
Anschluss an die kiinftige Promenade als baubedingte Schnittstelle.

B Lésung
Der Bau- und Umweltausschuss nimmt von dem aktuellen Kostenrahmen in Hohe von
3.630.000,-- € Kenntnis.

C Alternativen
Keine

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags
Mit dieser Vorlage sind keine Auswirkungen gemal § 35 Abs. GOStVV ersichtlich.

E Beteiligung / Abstimmung
Die BEG, EBB sowie das Amt fur Stral’en- und Briickenbau wurden beteiligt.

F Offentlichkeitsarbeit / Veréffentlichung nach dem BremIFG
Es besteht eine Veroffentlichungspflicht gemal BremIFG.

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt von dem aktuellen Kostenrahmen in Hohe von
3.630.000,-- € im Zuge der geplanten Herstellung der Ufersicherung in der Kaistrale Kennt-
nis.

gez.
Charlet
Stadtrat



M) SEESTADT
BREMERHAVEN

Al .
Der Magistrat

Dezernat VI
Stadtplanungsamt

Herr Sander, Tel. 3629
Bremerhaven, 14.05.2025

Vorlage Nr. VI 36/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung:

ja

Anzahl Anlagen: 3

Bebauungsplan Nr. 490 "Gewerbegebiet Carsten-Liicken-StraBe™

Erweiterung des Geltungsbereiches

A Problem

Am 12.09.2019 wurde die teilweise Anderung des Bebauungsplanes Nr. 190 ,Kohlen-
moor/BAB-Zubringer Schiffdorf“ und damit einhergehend die Aufstellung des Bebauungspla-
nes Nr. 490 ,Gewerbegebiet Carsten-Licken-Stralte” durch Beschluss der Stadtverordneten-
versammlung gem. § 2 Abs. 1 BauGB eingeleitet. Es gilt der beigefiigte Geltungsbereich des
Stadtplanungsamtes im Maf3stab 1:2000 vom 23.05.2019 (siehe Anlage 1).

Fur das Plangebiet wurden im Zeitraum vom 04.07.2022 bis einschlief3lich zum 15.07.2022
die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 Abs. 1 BauGB und die friihzeitige Beteili-
gung von Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB
durchgeflihrt. Im Rahmen dieser Beteiligung kritisierten mehrere Burger:innen die urspring-
lich vorgesehene verkehrliche ErschlieBung Uber die angrenzende Carsten-Licken-Stralie.
Dabei wurde insbesondere auf den Konflikt zwischen Wohn- und Gewerbenutzung hingewie-
sen und die daraus resultierende Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat erlautert.
Zur Entscharfung dieser Problematik wurden verschiedene Erschlielungsvarianten Gber die
sudlich gelegene Poristralle sowie den dort bestehenden Kreisverkehrsplatz gepruft. Als fa-
vorisierter Planungsvorschlag fur den Durchgangsverkehr von Schiffdorf nach Geestemunde
und zugleich wirtschaftlichste Variante erwies sich ein sogenannter Turbokreisverkehr (siehe
Anlage 2). Dieser erfordert die Anpassung des vorhandenen Kreisverkehrsplatzes, jedoch
keinen vollstandigen Umbau. Vom Kreisverkehrsplatz aus ist die neue ErschlieBungsstrale in
nordlicher Richtung in das Planungsgebiet vorgesehen.
Fir den Geltungsbereich ergibt sich daher eine Erweiterung um einige Meter nach Siden, in
Richtung des Kreisverkehrsplatzes. Diese Erweiterung umfasst auf der Breite des Kreisver-
kehrsplatzes den nérdlichen Strallenbegleitgraben der Poristra’e und ist in der beigefligten

Karte (siehe Anlage 3) dargestellt.

B Losung

Der bisher ausgewiesene Geltungsbereich fur den Bebauungsplan Nr. 490 ,Gewerbegebiet
Carsten Lucken-StralRe” wird erweitert und bezieht sich von nun an auch auf den Abschnitt
noérdlich des Kreisverkehrsplatzes an der Poristral3e.

Der Bau- und Umweltausschuss stimmt der Erweiterung des Plangebietes zu (Anlage 3).

C Alternativen
Werden nicht empfohlen




D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Das Verfahren hat keine finanziellen und personalwirtschaftlichen Auswirkungen. Das Verfah-
ren hat keine genderspezifischen Auswirkungen. Die klimaschutzrechtlichen Auswirkungen
werden im weiteren Verfahren im Umweltbericht behandelt. Hinweise auf eine Gleichstel-
lungsrelevanz sind nicht gegeben. Auslandische Mitburger:innen sind von diesem Beschluss-
vorschlag nicht in besonderer Weise betroffen. Die besonderen Belange der Menschen mit
Behinderung sowie sportliche Belange werden in der Planung adaquat berticksichtigt. Die
Stadtteilkonferenz wird im Zuge der offentlichen Auslegung an der Planung beteiligt.

E Beteiligung / Abstimmung
BIS

F Offentlichkeitsarbeit / Veréffentlichung nach dem BremIFG
Bekanntmachung tber die 6ffentliche Auslegung in der Nordseezeitung, Einstellung des Pla-
nentwurfs mit Begrindung im Internet

G Beschlussvorschlag
Der Bau- und Umweltausschuss stimmt der Erweiterung des Geltungsbereichs entsprechend
der Anlage 3 zu.

gez.
Charlet
Baustadtrat

Anlage 1: Ursprunglicher Geltungsbereich, vom 23.05.2019
Anlage 2: Planungskonzept ErschlieRungsstralde inklusive Turbokreisverkehr, Entwurf 2025
Anlage 3: Erweiterter Geltungsbereich, Mai 2025
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Magistrat der Stadt Bemerhaven Geltungsbereichserweiterung zu
Bebauungsplan Nr. 490

Stadtplanungsamt "Gewerbegebiet Carsten-Liicken-Stralke"
FahrstralRe 20, 27568 Bremerhaven Ersteller: Alexander Bauerle

L) Tel.: 0471 590-2885 Datum:  13.05.2025
E-mail: stadtplanungsamt@magistrat.boremerhaven.de MaRstab: 1:2.000

Dieser Auszug ist gesetzlich geschitzt. Vervielfaltigung, Umarbeitung oder die Weitergabe an Dritte nur mit Zustimmung des Herausgebers, ausgenommen Vervielfaltigungen.
und Umarbeitungen zur innerdienstlichen Verwendung bei Behérden.
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) SEESTADT Dezernat VI

Stadtplanungsamt
4~ BREMERHAVEN Herr Scheschkewitz, Tel. 3372

Der Magistrat Bremerhaven, 14.05.2025

Vorlage Nr. VI 37/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 3

Bebauungsplan Nr. 506 "Lotjeweg / Tarnowitzer StraBe / Rybniker Strae"
Auslegungsbeschluss

A Problem

Fur das Gebiet zwischen Lotjeweg, Tarnowitzer Stralte und Rybniker Stral3e gilt derzeit der
Bebauungsplan 406 ,Lotjeweg/Tarnowitzer Strale“ (rechtskraftig seit 29.05.2007). Die topo-
graphische Situation dieses stadtischen Areals (Senke) ist problematisch und hatte viele Jah-
re kein Kaufinteresse ausgeldst.

Nunmehr hat ein Investor das im o0.a. Bebauungsplangebiet befindliche stadtische Grund-
stuck erworben und beabsichtigt im Sinne der Innenentwicklung die Errichtung von Reihen-
hausern. Anders als nach der derzeitigen Bauleitplanung soll die vorgesehene ErschlielRung
nicht Uber die Rybniker StralRe, sondern tber den Lotjeweg erfolgen.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 506 soll nun ein Bebauungsplan der Innenent-
wicklung gem. § 13 a Abs. 1 Nr. 1. BauGB aufgestellt werden, der den Bebauungsplan 406
aufhebt. Danach kann ein Bebauungsplan fur die Wiedernutzbarmachung von Flachen wie in
diesem Fall, die Nachverdichtung oder andere Malinahmen der Innenentwicklung im be-
schleunigten Verfahren aufgestellt werden, sofern in ihm eine zulassige Grundflache von we-
niger als 20.000 m? festgesetzt wird. Das rd.1,28 ha grol3e Plangebiet, bei Festsetzung einer
vorgesehenen Grundflachenzahl (GRZ) von 0,4, lasst eine zulassige Grundflache von rd.
5.100 m2 zu und erflllt somit die 0.g. Vorgabe fir ein beschleunigtes Verfahren.

Am 23.11.2022 wurde durch den Magistrat und am 01.12.2022 durch die Statdverordneten-
versammlung, gem. § 2 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB), die Aufstellung eines Bebauungs-
plans der Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren gem. § 13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB
beschlossen.

Fir die vorliegende Planung (siehe Anlagen 1 und 2) wurde vom 26.02.2024 bis einschlief3-
lich 08.03.2024 die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Abs. 1 BauGB durchge-
fuhrt. Die Stellungnahmen und Beschlussempfehlungen werden zur Kenntnis genommen
(vgl. Anlage 3).

B Losung )
Der Bau- und Umweltausschuss nimmt das Ergebnis der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteili-
gung zur Kenntnis.



-2-

Der Bau- und Umweltausschuss stimmt dem vorliegenden Planungskonzept (Anlage 1) als
Grundlage des Bebauungsplanentwurfes zu und ist damit einverstanden, dass nach Erarbei-
tung des Bebauungsplanentwurfes die offentliche Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB und
die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaf § 4 Abs. 2
BauGB zeitgleich durchgefuhrt werden.

C Alternativen
Keine

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Die Bau- und ErschlieBungskosten Ubernimmt der Vorhabentrager. Personalwirtschaftliche
Auswirkungen bestehen nicht. Fir eine Gleichstellungsrelevanz gibt es keine Anhaltspunkte.
Entsprechend der Innenentwicklung werden die Belange des Klimaschutzes im weiteren Ver-
fahren sachgerecht gewurdigt.

Auslandische Mitburger:innen sind von diesem Beschlussvorschlag nicht in besonderer Wei-
se betroffen. Auch werden von dieser Planung die besonderen Belange der Menschen mit
Behinderung nicht tangiert. Sportliche Belange sind nicht betroffen. Die Belange von Kindern
und jungen Erwachsenen werden durch die Anlage eines Quartier-Spielplatzes adaquat be-
rucksichtigt.

Die Beteiligung der Stadtteilkonferenz erfolgt im Zuge der 6ffentlichen Auslegung.

E Beteiligung / Abstimmung

Die Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB und der Behdérden und sonstigen
Trager offentlicher Belange gemal § 4 Abs. 1 BauGB an der Bauleitplanung ist im Zuge des
Verfahrens adaquat erfolgt.

F Offentlichkeitsarbeit / Verodffentlichung nach dem BremIFG
Bekanntmachung Uber die 6ffentliche Auslegung in der Nordseezeitung, Einstellung des Pla-
nentwurfs mit Begrindung im Internet.

G Beschlussvorschlag )
1. Der Bau- und Umweltausschuss nimmt das Ergebnis der frihzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung geman § 3 Abs. 1 BauGB zur Kenntnis.

2. Der Bau- und Umweltausschuss stimmt dem vorliegenden Planungskonzept als
Grundlage des Entwurfs zum Bebauungsplan Nr. 506 ,Lotjeweg / Tarnowitzer Stralke /
Rybniker Strale“ zu und beschliet, dass die Verfahrensschritte ,Offentliche Ausle-
gung gemal § 3 Abs. 2 BauGB* und ,Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemaf § 4 Abs. 2 BauGB* zeitgleich durchgefuhrt werden.

gez.
Charlet
Baustadtrat

Anlage 1: Stadtebauliches Konzept Dezember 2003

Anlage 2: Kurzbegrindung, Vorentwurf Februar 2024

Anlage 3: Abwagung zu den im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeits- und Behdérdenbeteili-
gung eingegangenen Stellungnahmen
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SEESTADT BREMERHAVEN &.

Stadtplanungsamt -

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zum

Bebauungsplan Nr. 506
,Lotjeweg / Tarnowitzer Strale / Rybniker StralRe*

(zugleich teilweise Aufhebung des Bebauungsplanes Nr. 406 ,Lotjeweg / Tarnowitzer
StralRe*

Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung
Anlage eines neuen Wohnquartiers

F—1 1 e el 7 &,

Geltungsbereich des Bebauungsplanes
|| Nr. 506 ,Lotjeweg / Tarnowitzer StraRe /
| Rybniker Strafl3e*

]

Kurzbegrundung

Frihzeitige 6ffentliche Unterrichtung / Erdrterung gemaR § 3 Abs. 1 BauGB
vom 26. Februar 2024 bis einschliel3lich 08. Marz 2024

im Technischen Rathaus, 1. Obergqschoss, R. 109, Fahrstrale 20,
27568 Bremerhaven (wahrend der Offnungszeiten) und
im Internet unter www.stadtplanungsamt.bremerhaven.de



Liebe Burgerinnen und Burger,

jeder Bauleitplan in unserem Stadtgebiet sichert und erschlie3t neue Raume fir die
Entwicklung Bremerhavens als attraktive, lebenswerte Seestadt. Gleichzeitig greift Planung
aber auch in die Lebensverhaltnisse der Betroffenen ein. Deshalb garantiert das
Baugesetzbuch allen Blrgerinnen und Birgern die Mitwirkung an der Planung.

Das Baugesetzbuch (BauGB) regelt flr Bauleitplanverfahren, dass Sie als Blirgerinnen und
Burger frihzeitig an der Bauleitplanung zu beteiligen sind. Ein Bauleitplanverfahren ist bei
Aufstellung oder Anderung von Flachennutzungsplanen und Bebauungsplanen erforderlich.

Sie kdnnen mitwirken, unabhangig davon, ob sie von der Planung betroffen sind oder nicht.

Das Beteiligungsverfahren ist zweistufig. Im Baugesetzbuch hei’t es in § 3 Abs. 1:

,Die Offentlichkeit ist méglichst friihzeitig iiber die allgemeinen Ziele und Zwecke der
Planung, sich wesentlich unterscheidende Lésungen, die fiir die Neugestaltung oder
Entwicklung eines Gebiets in Betracht kommen, und die voraussichtlichen Auswirkungen der
Planung éffentlich zu unterrichten; ihr ist Gelegenheit zur AuBerung und Erérterung zu
geben. Auch Kinder und Jugendliche sind Teil der Offentlichkeit im Sinne des Satzes 1.“

®» In der ersten Stufe zeigt ein Planungsvorschlag (Vorentwurf) die vorgesehenen
Festsetzungen des Bauleitplanes auf und benennt die allgemeinen Ziele und Zwecke der
Planung. Sie haben hier die Mdbglichkeit sich in dem genannten Zeitraum im
Stadtplanungsamt bzw. im Internet Uber die Planung zu informieren und zu den
Planungen zu aufRern. Gern kénnen Sie sich auch schriftlich an die Stadt Bremerhaven
wenden. lhre Stellungnahmen flieRen in das weitere Verfahren mit ein.

® In der zweiten Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung sieht das BauGB in § 3 Absatz 2 lhre
weitere Mitwirkung vor. Diese Stufe nennt sich o6ffentliche Auslegung. Der Entwurf des
Bauleitplans mit Begriindung wird fir die Dauer eines Monats, mindestens jedoch fir die
Dauer von 30 Tagen, offentlich ausgelegt.

Auslegungsort und Zeitraum werden rechtzeitig vorher in der oOrtlichen Presse
angekindigt (6ffentliche Bekanntmachung). Innerhalb der Auslegungsfrist kdnnen Sie
Stellungnahmen zu den ausgelegten Planungen abgeben. Diese werden bei der weiteren
Bearbeitung gepruft.

Das bedeutet, dass die von Ihnen eingebrachten Vorschlage und Anregungen sowie die
offentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander abzuwagen sind,
und entschieden wird, inwieweit sie Eingang in die weitere Planung finden. Nicht
fristgerecht eingereichte Stellungnahmen kdnnen unberticksichtigt bleiben.

Nach Abwagung der im Verfahren zu wertenden Belange wird der Bebauungsplan
(verbindlicher Bauleitplan) von der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Bremerhaven
beschlossen (Satzungsbeschluss). Der Satzungsbeschluss wird im Amtsblatt der Freien
Hansestadt Bremen bekannt gemacht. Damit tritt der Bebauungsplan in Kraft. Im Anschluss
erfolgt eine Hinweisbekanntmachung in der ortlichen Presse. Der vollstandige
Bekanntmachungstext findet sich auf unserer Internetseite unter www.stadtplanungsamt.
bremerhaven.de.

Die folgenden Seiten informieren Sie Uber die beabsichtigte Planung.

Mit freundlichen GriiRen

Ihr Magistrat der Stadt Bremerhaven
Stadtplanungsamt, Fahrstrae 20, 27568 Bremerhaven

Ihre Ansprechpartnerin:
Frau Kountchev, Tel: 0471 — 590 3220
Amtsleiterin



1. Planungsanlass / -ziele

Das Plangebiet befindet sich zwischen den Stral’en Lotjeweg, Tarnowitzer Stral’e und
Rybniker Strafde und ist mit Ausnahme der Gebaudezeile an der Tarnowitzer Stralde derzeit
nicht bebaut.

Es besteht fur die aktuelle Planflache ein Planrecht ber den Bebauungsplan Nr. 406, welches
abgesehen von der Strallenrandbebauung an der Tarnowitzer Stral’e seit Rechtskraft des
Bebauungsplanes im Jahr 2007 nicht realisiert wurde. Aufgrund der fehlenden Nutzung hat
sich in den letzten Jahren auf dieser tieferliegenden Flache (Senke) ein Wald entwickelt.

Entsprechend der vorhandenen Nachfrage nach bezahlbarem Wohnraum sollen die
grundlegenden Planungsziele des Ursprungsbebauungsplanes fir diese Teilflache (Flurstick
105/8) Uberprift, jedoch die grundsatzliche Nutzung als Wohngebiet weitergeflhrt werden.
Dabei werden die urspringlichen Ziele zur Realisierung des Einfamilienhausbaus verlassen
und Wohnformen im verdichteten Hausbau wie Reihenhduser angeboten.

Mit seiner zentralen Lage im Stadtteil Lehe, Ortsteil Schierholz bietet sich die Wiederaufnahme
der wohnbaulichen Nachnutzung an.

Stadtebauliches Ziel ist es daher, durch die Neuordnung der ErschlieRung und Anderung des
stadtebaulichen Konzeptes der anhaltenden Nachfrage nach Wohnbaugrundstiicken,
insbesondere fur flachensparende, verdichtete und kostenglinstigere Wohnformen, gerecht zu
werden.

Mit der Aufstellung dieses Bebauungsplanes sollen daher die planungsrechtlichen
Voraussetzungen zur Realisierung eines Wohnquartiers hergestellt werden, das
verschiedenen Ziel- und Altersgruppen ein attraktives und abwechslungsreiches
Wohnangebot bietet.

Umsetzung diese Planungsziele

Zur Umsetzung dieser Planungsziele hat die Stadtverordnetenversammlung der Stadt
Bremerhaven in ihrer Sitzung am 01.12.2022 die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 506
,Lotjenweg / Tarnowitzer Stral3e / Rybniker Strafle“ beschlossen. Zugleich wird die Aufhebung
bzw. Teilaufhebung des Bebauungsplanes Nr. 406 ,Lotjeweg / Tarnowitzer Stral3e” fir diesen
Bereich durchgeflihrt.

2. Planverfahren

Der Bebauungsplan Nr. 506 ,Lotjeweg / Tarnowitzer Stralle / Rybniker Strale“ wird im
beschleunigten Verfahren gemaR § 13a BauGB ohne Durchflihrung einer Umweltpriifung nach
§ 2 Abs. 4 BauGB aufgestellt.

Die im Plangebiet (unbebautes Flurstlick 105/8) zulassige tberbaubare Grundflache liegt mit
ca. 5.000 m? deutlich unter der gemafl § 13a BauGB maximal zulassigen Hochstgrenze von
20.000 mZ.

Eingriffe, die aufgrund der Aufstellung des Bebauungsplanes zu erwarten sind, gelten im Sinne
des § 1a Abs. 3 Satz 6 BauGB als vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zulassig
(§ 13a Abs. 2 Nr. 4 BauGB). Gleichwohl sind externe Kompensationsmaflinahmen erforderlich.
Bei der zwischen Lotjeweg und Rybniker Stral’e befindlichen brachliegenden Flache mit
Gehdlzbestand handelt es sich um Wald gemaR® § 2 BremWaldG. Demzufolge enthalt der
zwischen der Stadt und dem neuen Eigentiimer geschlossene Kaufvertrag einen Passus,
wonach die Kosten fur die Ersatzmalinahme in Form einer Aufforstung vom Kaufer und anteilig
von der Stadt zu tragen sind.

Der Aufstellungsbeschluss ist gemafl § 2 Abs. 1 BauGB am 17.02.2024 ortsublich bekannt
gemacht worden.



3. Planungsrechtliche Situation
Flachennutzungsplan

Der wirksame Flachennutzungsplan (FNP) 2006 stellt das Plangebiet bereits als
Wohnbauflache dar, so dass der Bebauungsplan aus dem Flachennutzungsplan heraus
entwickelt werden kann. Eine Anderung des Flachennutzungsplanes ist demzufolge nicht
erforderlich.

4. Beschreibung und Lage des Plangebietes

Das rd. 12.400 m? grofde Plangebiet liegt im Stadtteil Lehe, Ortsteil Schierholz. Der Lotjeweg
fihrt in Richtung Norden auf die ,Cherbourger Straf3e“ sowie im Sitden auf die ,Spadener
StralRe”, so dass das Plangebiet Uber zwei Hauptverkehrsstraflten an die westlich der Bahnlinie
liegenden Siedlungsbereiche angebunden ist.

Das Plangebiet umfasst neben der Tarnowitzer Strale mit ihrer sudlichen
Strallenrandbebauung und der Rybniker Stralle das Flurstiick 105/8 der Flur 69 in der
Gemarkung Lehe. Bei dieser zwischen dem Lotjeweg im Norden und der Rybniker StralRe im
Suden gelegenen Flache handelt es sich um eine Senke, eine ehemalige Sandgrube, die von
Geholzbestand — Wald gemal § 2 BremWaldG — gepragt ist.

Das Plangebiet ist durch die umliegenden Stra3en voll erschlossen und mit dem Ubrigen
Stadtgebiet verkehrsglinstig verbunden.

Das Umfeld des Bebauungsplangebietes ist im Osten, Stiiden und Westen wohnbaulich,
zumeist Einfamilienhduser, gepragt. Auf der Nordseite, nérdlich des Lotjeweges finden sich
gewerbliche Nutzungen, u.a. Holz- und Baustoffhandel, Autohandel und Selbsthilfewerkstatt.

Die genaue Abgrenzung des Geltungsbereiches ist aus dem nachfolgenden Plan ersichtlich.
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Abbildung 1: Geltungsbereich
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Bebauungsplan Nr. 406 ,Lotjenweg / Tarnowitzer Stralte”
in Kraft seit 29.05.2007 Plan unmafstablich
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Abbildung 2: Aufhebung / Teilaufhebung Bebauungsplan Nr. 406

5. Stadtebauliches Konzept / Planung

Das Wohngebiet soll nach den Vorgaben des Bau- und Umweltausschusses (Kenntnisnahme
vom 01.02.2024) entwickelt werden. Die Planung sieht weiterhin ein Allgemeines Wohngebiet
(WA) mit einer I-geschossigen Bebauung fir eine kleinteilige Reihenhausbebauung vor. Die
Grundflachenzahl (GRZ 1) als MalRgabe der stadtebaulichen Dichte wird mit 0,4 festgesetzt
und liegt somit geringfligig Uber dem Wert des Ursprungsbebauungsplanes mit 0,3, s.
Abbildung 2. Das ist so gewollt und liegt in dem Planverfahren der Innenentwicklung und
Nachverdichtung begrindet. Die maximale Ausnutzung bestehender Siedlungsbereiche
schont die Inanspruchnahme von unberthrten Au3enbereichslagen und folgt dem Grundsatz
des schonenden Umgangs mit Grund und Boden. Die Grundflachenzahl (GRZ II) wird
entsprechend der beabsichtigten verdichteten Siedlungsstruktur mit 0,7 ausgewiesen und
umfasst alle fir die ErschlieBung des Gebietes erforderlichen Nebenanlagen wie
Fahrradschuppen, ErschlieBungswege, Mullsammelstellen etc.).

Das gesamte Grundstlick wird aufgeflillt, bis auf die Hohe des Lotjeweges; im Bereich der
Grundstlicksgrenzen zur Rybniker Strafle und Teilen der stidlichen Grundstiicksgrenzen wird
eine Betonwand erstellt, um die Grundsticksaufflillungen abzusichern. Diese wird
entsprechend begrunt.



Die urspriinglich als private Anliegerstral’e konzipierte Erschlieung wird der neuen
Bebauungsstruktur angepasst und als Offentliche Stralle konzipiert. Es wird keine
Durchfahrtmdglichkeit zur Rybniker Stral’e geben, was den ,Schleichverkehr® vermeidet.
Gleichwohl ist im Sinne der Stadt der kurzen Wege eine Geh- und ggf. Radwegeanbindung
zur Rybniker Stral3e vorgesehen. Im Zentrum des Gebietes wird eine Wendeanlage fir den
motorisierten Verkehr und das dreiachsige Miillfahrzeug eingerichtet. Zudem besteht hier eine
Freiflache als Spielplatz / Quartiersplatz / Treffpunkt fir die Bewohnerinnen und Bewohner des
Wohngebietes.

Der Umgang mit den Ver- und Entsorgungseinrichtungen wird im weiteren Verfahren gepruft.
Die schadlose Entwasserung wird Uber ein Oberflachenentwasserungskonzept
nachgewiesen.

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht werden die Reihenhauser entlang des Lotjeweges als
Riegelbebauung angeordnet. Der Nachweis erfolgt im weiteren Planverfahren.
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Abbildung 3: Stadtebauliches Konzept Lotjequartier, 10.12.2023, Stadtplanungsamt

5. Beabsichtigte Festsetzungen

Im Bebauungsplan (unbebauter Bereich (Flurstiick 105/8 der Flur 69, Gemarkung Lehe), vgl.
Abb. 3) soll ein allgemeines Wohngebiet in einer offenen Bauweise fir Reihenhauser
entstehen. Das bedeutet, dass kleinere Gebaudegruppen von maximal 3-5 Gebauden errichtet
werden konnen. Die Geschossigkeit verbleibt bei einem (1) Vollgeschoss. Zugleich entfallen
die festgesetzten Baugrenzen und werden durch angepasste Baugrenzen ersetzt.

Die Erschlie3ung der Flache erfolgt vom Lotjeweg aus.

Zur Realisierung der baulichen Strukturen ist es erforderlich, den vorhandenen Gehdlzbestand
zu roden. Im Verfahren wird geprift, wie Grinstrukturen im Plangebiet integriert werden
kénnen. Vorgesehen sind stralenbegleitende Baumpflanzungen wie auch griinordnerische



Regelungen fir die privaten Flachen (vgl. Abb. 3 Stadtebauliches Konzept, Vorentwurf vom
Dezember 2023).

Im Ursprungsplan wurden immissionsschutzrechtliche Festsetzungen entlang des Lotjeweges
formuliert. Im Zuge des neuen Planverfahrens ist eine Uberprifung der tatsachlichen
Gegebenheiten Uber ein Schallschutzgutachten erforderlich.

Hinsichtlich des Klimaschutzes ist beabsichtigt, 50 % der nutzbaren Dachflachen fir die
Errichtung von Photovoltaikanlagen vorzusehen. Zuvor wird ein Energiekonzept erstellt.

6. Natur und Landschaft

Als Zielsetzungen mit besonderer griinordnerischer und umweltrelevanter Bedeutung sind

Zu nennen:

- Sachgerechter Umgang mit dem vorhandenen Geholzbestand.

- Waldersatz in Form einer Kostenteilung von Kaufer und Veraulerer (Stadt) auf
Grundlage der im Kaufvertrag vom 24. August 2022 geregelten Bedingungen.

- Neubepflanzung von kronenbildenden Laubbdumen auf den Privatgrundstiicken und
entlang des ErschlieBungsweges.

- Bereitstellung von Grinflachen fir die allgemeine Nutzung.

- Starkung des Ful3- und Radverkehrs durch Vernetzung mit den angrenzenden Stralen
(Lotjeweg mit der Rybniker Stral3e).

7. Hinweise

Mit Inkrafttreten des Bebauungsplanes Nr. 506 ,Lotjeweg / Tarnowitzer Stralle / Rybniker
Stralte” treten die Festsetzungen des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 406
.Lotjieweg / Tarnowitzer Stral’e” im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 506 aul3er
Kraft.

Im weiteren Verfahren wird geprift, ob der Geltungsbereich ggf. reduziert werden kann.

Aufgestellt:
Bremerhaven, 20.02.2024

Stadtplanungsamt — 61

Bearbeitet:
Oldenburg, 19.02.2024

NWP Planungsgesellschaft mbH
Escherweg 1, 26121 Oldenburg
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Bebauungsplan Nr. 506
,Lotjeweg / Tarnowitzer StraRe / Rybniker StraBe*“

Stellungnahmen zu den vorgebrachten Anregungen und Hinweisen

|
O

O

Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 1 BauGB

Offentliche Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 2
BauGB



Bebauungsplan Nr. 506 "Lotjeweg / Tarnowitzer Strale / Rybniker StralRe”
Beteiligung der Offentlichkeit gemak § 3 (1) BauGB

Biirger:in / Offentlich- | Schreiben
Nr. keit vom Anregungen und Hinweise Abwagungsvorschlag
01 | Burger:in 01 04.03.2024 Das Plangebiet wurde friiher als Grabeland genutzt und liegt | Es besteht fiir die aktuelle Planflache ein Baurecht (iber den rechts-

schon seit mehreren Jahrzehnten brach. In dieser Zeit hat
sich dort ein schiitzenswertes Biotop in Form eines Waldes
nach dem BremWaldG entwickelt.

Mit dem B-Plan 406 sollte die Nutzung dieser Flache durch
eine schonende Bebauung mit Einfamilienhdusern genutzt
werden. Am nérdlichen Rand sind so in den letzten Jahren
entlang der Tarnowitzer Str. einige Einfamilienhduser reali-
siert worden.

Fir die sudlich davon gelegene Senke (ehem. Sandkuhle)
war geplant, diesen Bereich Uber die Rybniker Str. mit einer
Privatstrasse zu erschliessen und dort ebenfalls freiste-
hende Einfamilienhduser zuzulassen; mit einem nicht be-
bauten Bereich zu der bestehenden Bebauung. Weiterhin
ergibt sich aus der Art der Anbindung, dal® das Gelénde
nicht bis zum Niveau des Lotjewegs aufgefiillt werden sollte.

Aus diesem Grund habe ich mich vor langerer Zeit auch fir
einen der dortigen Bauplatze interessiert und mich mit See-
stadt Immobilien in Verbindung gesetzt, leider ohne jegliche
Ruckmeldung bis heute. Es gab also durchaus schon friiher
Interesse an diesem Gebiet mit dem noch giiltigen B-Plan
406.

kraftigen Bebauungsplan Nr. 406, dessen Inhalte jedoch seit
Rechtskraft des Bebauungsplanes im Jahr 2007 — ausgenommen
die StralBenrandbebauung der Tarnowitzer Stralde - nicht realisiert
wurden. Aufgrund der fehlenden Nutzung hat sich in den letzten
Jahren in diesem bislang ungenutzten Teilbereich (ehemalige Sand-
kuhle) ein Geholzbestand entwickelt.

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 406 setzt fiir das gesamte
Plangebiet ein Allgemeines Wohngebiet mit einer Grundflachenzahl
(GRZ) von 0,3 und eine offene Bauweise fest. Auf dieser Grundlage
kénnen sowohl das klassische Einfamilienhaus, als auch Doppel-
und ebenso Reihenhduser umgesetzt werden.

Entlang der Tarnowitzer Strafde ist auf dieser Grundlage seit
Rechtskraft des Bebauungsplanes Nr. 406 (29.05.2007) eine Stra-
Renrandbebauung in Form von Einfamilienhdusern entstanden.

Fir den sldlich angesprochenen Bereich (ehemalige Sandkuhle)
haben sich nunmehr die stadtebaulichen Ziele dahingehend geéan-
dert, dass im Sinne der Innenentwicklung dem Bedarf an kleineren
Baugrundstiicken in verdichteter Bauweise (ausschlieRlich Reihen-
hauser) an dieser Stelle entsprochen werden soll. Dabei andert sich
gegenuber dem bestehenden rechtskraftigen Bebauungsplan ,ledig-
lich“ die ErschlieBung, die nunmehr direkt in den Lotjeweg miindet,
und die Grundflachenzahl wird von 0,3 auf 0,4 erhoht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.




Bebauungsplan Nr. 506 "Lotjeweg / Tarnowitzer Strale / Rybniker StralRe”
Beteiligung der Offentlichkeit gemak § 3 (1) BauGB

Nr.

Biirger:in / Offentlich-
keit

Schreiben
vom

Anregungen und Hinweise

Abwagungsvorschlag

Der jetzt neue B-Plan 506 weicht vom vorherigen Plan 406
jedoch in vielen und sehr erheblichen Punkten von den bis-
herigen Festsetzungen ab.

Das Gelande soll jetzt komplett auf das Niveau des Lotje-
wegs aufgefillt werden und die Anbindung Uber den Lotje-
weg erfolgen, jedoch nicht mehr Uber eine private Strasse,
sondern mittels einer Offentlichen Strasse, deren Bau
und/oder Unterhalt dann wohl auch zu Lasten der Allge-
meinheit gehen werden; wobei die Strasse doch nur der Er-
schliessung der Anlieger dient. Warum diese Anderung?

Weiterhin soll die Rybniker Str. in ihrer jetzigen Form und
Ausflhrung inklusive der Senke und damit einem mehrere
Meter betragenden Hohenunterschied beibehalten und
durch aufwandige Konstruktionen (Betonelemente) aufge-
ristet werden. Es steht zu befiirchten, daf} dieser Bereich in
Zukunft unter Wasser stehen wird, weil es in dem Bereich
auch keine Entwasserung gibt, die jetzt noch ganz naturlich
Uber die Brachflache geschieht.

Warum gleicht man die Hohe der Strasse dann nicht gleich
mit an?

Diese Darstellung entspricht — wie bereits dargelegt — nicht den Tat-
sachen. Die Festsetzungen beider Planungen sind weitgehend
identisch. Lediglich die StichstrafenerschlieBung, vormals von der
Rybniker Strale ausgehend, nunmehr direkt vom Lotjeweg aus,
und die Grundflachenzahl erhdht sich von bisher 0,3 auf neu 0,4.
Damit korrespondierend wird die Uberbaubare Grundsticksflache
an das geanderte stadtebauliche Konzept angepasst.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass die stadtebauliche Ent-
wicklung einer stetigen Veranderung unterlegen und damit an den
vorhandenen Bedarf anzupassen ist.

Im Zuge der kommunalen Planungshoheit sieht es die Stadt Bre-
merhaven demzufolge als erforderlich an, die stadtebauliche Ent-
wicklung an die Nachfragebedingungen anzupassen.

Die innere ErschlieRung wird in Abstimmung mit dem Amt flr Stra-
Ren- und Briickenbau ausgefuhrt und als 6ffentliche Strale Uber-
nommen. Das sichert vergleichbare Standards im Stadtgebiet. Im
Ubrigen wird (iber diese 6ffentliche StraRe der gebietsintegrierte 6f-
fentliche Spielplatz erschlossen, der nicht nur fiir das Plangebiet
sondern auch Kindern aus der Nachbarschaft zur Verfligung stehen
wird. In gleicher Weise wird die Stichstrale mittels Gehweg an die
Rybniker StralRe anschliefien, sodass ein Zugang fur alle und inso-
fern eine fulRlaufige Vernetzung uber das Plangebiet zwischen Lot-
jeweg und Rybniker Strale ermdglicht wird.

Die schadlose Entwasserung der Flache ist im Zuge der weiteren
Planung nachzuweisen. Aufbauend auf dem bestehenden Plan-
recht, welches bereits heute eine grundsatzliche Bebauung zulasst,
werden die Fragen der inneren ErschlieRung im Zuge des Planver-
fahrens mit betrachtet.




Bebauungsplan Nr. 506 "Lotjeweg / Tarnowitzer Strale / Rybniker StralRe”
Beteiligung der Offentlichkeit gemak § 3 (1) BauGB

Nr.

Biirger:in / Offentlich-
keit

Schreiben
vom

Anregungen und Hinweise

Abwagungsvorschlag

Der grosste Kritikpunkt ist aber die jetzt vorgesehen Bebau-
ung mit Reihenhdusern (24 Stiick!) und die Anhebung der
GRZ | von 0,3 auf 0,4, immerhin ein Drittel hoher und nicht
nur ,geringfligig“, wie in der Kurzbegriindung zum Plan for-
muliert.

Hierfir wird vom jetzt vorhandenen Wald wahrscheinlich
nichts, nicht ein Baum, Ubrigbleiben. Zudem ist das gesamte
nahere Umfeld mit Ein- und sehr vereinzelt mit Zweifamili-
enhausern bebaut. Reihenhauser passen damit nicht zur
vorhandenen Bebauung. Ist diese Bebauung dem Interesse
des Investors geschuldet, mehr Wohnflache pro gm Grund-
stiick zu generieren?

Und die unmittelbar an der Tarnowitzer Str. neu gebauten
Einfamilienhauser sind direkt davon betroffen. Nach dem
damals gultigen B-Plan 406 war ja nicht damit zu rechnen,
daf} dort mal direkt ,vor deren Nase“ Reihenhauser gesetzt
werden kdnnen, sondern nur, daf in entsprechend grossem
Abstand und auf niedrigerem Niveau, Hauser errichtet wer-
den dirfen.

Aufgrund der tiefgreifenden und fur die Umgebung nachtei-
ligen Anderungen im B-Plan 506 zu dem vorherigen B-Plan
406 bin ich gegen die Genehmigung des neuen Plans.

Der Hinweis wird mit Verweis auf die 2007 neu in das Baugesetz-
buch eingefiihrte Innenentwicklung zur Kenntnis genommen. Der
vorliegende Bebauungsplan ist ein Bebauungsplan der Innenent-
wicklung mit der Intention, eine innerstadtische Brachflache, fiir die
bereits aktuell Baurecht besteht, einer stadtebaulich angemessenen
und bedarfsgerechten baulichen Entwicklung zuzufiihren.

Der Ursprungsbebauungsplan hat bereits eine Bebauung mit Rei-
henhausern fir den in Rede stehenden Bereich ermdglicht. Die Er-
héhung der stadtebaulichen Dichtewerte ist den gednderten Anfor-
derungen an Wohnraum geschuldet und liegt innerhalb der zulassi-
gen Werte der Baunutzungsverordnung. Hier ist fiir Allgemeine
Wohngebiete eine Grundflachenzahl von 0,4 ausgewiesen.

Im Ubrigen sind im direkten Umfeld auch II- bzw. lll-geschossige

Mehrfamilienhduser vorhanden (u.a. Lotjeweg 6a). Fur das vorlie-
gende Plangebiet wurde ganz bewusst weiterhin die Zahl der Voll-
geschosse auf | begrenzt, um den Gebietscharakter zu bewahren.

Die Aussage wird mit Verweis auf das bestehende Planrecht zur
Kenntnis genommen. Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 406
I&sst im Rahmen der offenen Bauweise bereits aktuell Reihenhdu-
ser zu.

Mit Ausnahme der eingeschrankten Aussicht gehen von den Neu-
bauten keine weiteren ,mafl3geblichen Auswirkungen” auf das
Grundstiick des Einwenders aus. Das Interesse am Erhalt eines un-
verbauten Blicks stelltkeinen Aspekt dar, der fir die Abwagung er-
heblich ist. Jeder Grundstiickseigentiimer muss damit rechnen,
dass eine stadtebauliche ,Umplanung” bestehenden Baurechtes er-
folgt und seine Aussicht durch Bautatigkeiten auf dem Nachbar-
grundstlick beeintrachtigt werden kann. Hier liegt auch kein Aus-
nahmefall mit stddtebaulich relevantem Bezug vor.

Zudem ist mit Einhaltung der landesbauordnungsrechtlichen Grenz-
abstande die Beriicksichtigung der gesunden Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse sichergestellt. Auch werdenso Beeintrachtigungen von
moglichen nachbarschaftlichen Belangen vermieden.

Diese Aussage wird zur Kenntnis genommen.




Bebauungsplan Nr. 506 "Lotjeweg / Tarnowitzer Strale / Rybniker StralRe”
Beteiligung der Offentlichkeit gemak § 3 (1) BauGB

Biirger:in / Offentlich- | Schreiben
Nr. keit vom Anregungen und Hinweise Abwagungsvorschlag

Zusammenfassend noch einmal die wichtigsten Fragen:

1. Warum wurde ich als Interessent nicht bericksichtigt oder | Diese Aussage ist irrefihrend und nicht korrekt. Das Planverfahren

zumindest informiert? wird unter der Beteiligung der Biirger:innen durchgefihrt. Die Stel-
lungnahme erfolgt im Ubrigen im Rahmen der frithzeitigen Offent-
lichkeitsbeteiligung (Blrgerbeteiligung).

2. Warum keine Privatstrasse im Neubaugebiet? Die Klassifizierung des Strafennetzes erfolgt in Abstimmung mit der
Stadt Bremerhaven und ist in der Abwagung auf S.3, 1. Absatz de-
tailliert dargelegt.

3. Warum wird die Rybniker Str. nicht mit angehoben? Die Rybniker Strale ist eine bestehende ErschlieRungsstrale, die
kein Ausbauerfordernis hat und die ErschlieBung des Plangebietes
sichert.

4. Waru21 die erhebliche Abweichung bei der zulassigen Be- | pje Darlegung der stadtebaulichen Zielsetzung ist in der Begriin-

bauung’ dung beschrieben. Die Anderungen gegeniiber dem bestehenden
Baurecht sind nicht erheblich, sondern mafvoll, entsprechen der In-
nenentwicklung und dem gesetzlich fixierten Gebot nach einem
sparsamen Umgang mit Grund und Boden.

02 Birger:in 02 05.03.2024 Wir, die Anwohner der Tarnowitzer Str. und der Rybniker Diese Aussage wird zur Kenntnis genommen.

Str. haben Einwande bezliglich des 0.g. Bebauungsplanes
einzureichen und sprechen uns hiermit gegen eine Bebau-
ung des Flurstlickes 105/8 aus!

Das geplante Gebiet ist mit den Jahren (weit Gber 20
Jahre) inmitten Bremerhavens zu einem seltenen und fiir
die Allgemeinheit sehr wichtigen Wald gemaf § 2 Brem-
WaldG gewachsen. Fir die dort lebenden Tiere ist dieses
Waldsttick naturlich umso wichtiger geworden.

Der Ursprungsbebauungsplan ermdglicht bereits eine bauliche Ent-
wicklung fiir den in Rede stehenden Bereich.

Diese Einschatzung ist nicht korrekt. Es handelt sich nicht um einen
seltenen Wald. Vielmehr hat sich aufgrund der fehlenden Nutzung
in den letzten Jahren auf der tieferliegenden und bislang brachlie-
genden Flache (Senke) ein Wald im Sinne von § 2 BremWaldG ent-
wickelt. Der Wald begriindet sich durch Gartengehdlze und hat sich
durch das Auflassen der Gartengrundstlicke und naturlichen Sa-
menanflug in den zuriickliegenden Jahren gebildet.
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Nach dem von lhnen veréffentlichten Konzept soll nicht ein
Baum (brig sein und das Waldstiick soll durch ein paar
neu Bepflanzungen ,ersetzt“ werden. Dieses Vorhaben
kann diese wertvollen und teilweise riesigen Baume, die
jetzige 6kologische / biologische Funktion und den damit
verbunden Schutz des Klimas in keinster Weise ersetzen.
Das Versetzen ist sogar nicht hinnehmbar. Sie geben mit
diesem Vorhaben |hre Einwilligung fur die Abschaffung ei-
ner wertwollen biologischen Raumentwicklung!

Zudem ist die Frage zu stellen, warum der Bebauungsplan
Nr. 506 im beschleunigten Verfahren gemaR § 13a BauGB
ohne Durchflhrung einer Umweltpriifung nach § 2 Abs. 4
BauGB aufgestellt wird. Wurden die zustédndigen Behdérden
nach dem § 3 BNatSchG unterrichtet und wenn ja, wie ist
die Stellungnahme dazu?

Der Flachennutzungsplan von 2006 stellte zwar diese Fla-
che bereits als Wohngebiet dar, allerdings sprechen wir
hier von fast 20 vergangen Jahren! Wir weisen Sie darauf
hin, dass demzufolge eine erneute Uberpiifung durch zu-
standige Behorden dringend erforderlich ist!

Sie sprechen selber Uiber die Rodung dieses Waldes. Die
nachste Frage ist dann, ob hier das Bundeswaldgesetz
durchgéangig beachtet wurde. Wurde dies beachtet und wie
ist die Stellungnahme hierzu?

Bundeswaldgesetz:

§ 1 Zweck ist es den Wald wegen seines wirtschaftlichen
Nutzens (Nutzfunktion) und wegen seiner Bedeutung fur
die Umwelt, insbesondere fiir die dauernde Leistungsfahig-
keit des Naturhaushaltes, das Klima, den Wasserhaushalt,
die Reinhaltung der Luft, die Bodenfruchtbarkeit, das Land-
schaftsbild, die Agrar- und Infrastruktur und die Erholung
der Bevdlkerung (Schutz- und Erholungsfunktion) zu erhal-
ten, erforderlichenfalls zu mehren und seine ordnungsge-
male Bewirtschaftung nachhaltig zu sichern.

Die Umweltbelange werden im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung bearbeitet und dargelegt. Gemaf bestehendem Planrecht des
B-Planes Nr. 406 ist eine vollstandige Bebauung bzw. Nutzung der
Flache als Allgemeines Wohngebiet bereits seit der Rechtskraft
(29.05.2007) mdoglich.

Das Planverfahren entspricht den gesetzlichen Regelungen zur In-
nenentwicklung und Nachverdichtung von Flachen gemaf § 13a
BauGB.

Der Flachennutzungsplan ist als vorbereitende Bauleitplanung das
Planwerk flr die grundsatzlichen Zielaussagen der stadtebaulichen
Entwicklung und Ordnung einer Kommune. Der darauf aufbauende
Bebauungsplan starkt und bestatigt diese Aussagen.

Die Belange des Waldes werden im Zuge des Verfahrens sachge-
recht berlicksichtigt.

Die Aussagen zum Waldgesetz werden zur Kenntnis genommen.
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Bitte beachten Sie auch:

Auszug § 9 Abs. 1 BWaldG - Die Genehmigung soll ver-
sagt werden, wenn die Erhaltung des Waldes Uberwiegend
im Offentlichen Interesse liegt, insbesondere wenn der
Wald fir die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts, die
forstwirtschaftliche Erzeugung oder die Erholung der Be-
volkerung von wesentlicher Bedeutung ist.

Wir sehen hier deutliche Missachtungen auch hinsichtlich
des Klimaschutzes!

Zudem ist noch hinzuzufligen, dass wir als Anwohner er-
heblich gestdrt und empdrt sind! Der jetzige Bebauungs-
plan weicht auch erheblich vom urspriinglichen Bebau-
ungsplan Nr. 406 ab und ist deutlich erschreckender. Fir
uns als Anwohner der Tarnowitzer Str. bedeutet dies natir-
lich auch, dass die jetzige Privatsphare erheblich einge-
schrankt wird und wir sozusagen aufriisten miissen, dass
uns nicht direkt in den Garten, geschweige denn ins Haus
gehschaut wird. Ich weise Sie auch auf zukilnftige Nichtbe-
wohner der Reihenhauser und demzufolge den damit fur
uns verbundenen voraussichtlichen Gefahren hin. Hier ist
auch zu beachten, dass die Reihenhauser vermietet wer-
den sollen und man mit einer héheren Fluktuation rechnen
kann.

Unter Kenntnis der Sachlage, d.h. dass sich an der Stelle der offen-
gelassenen Sandkuhle in den letzten Jahren Wald entwickelt hat, hat
die Stadtverordnetenversammlung in ihrer Sitzung am 01.12.2022
den Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan Nr. 506 ,Lotjeweg
/ Tarnowitzer StralRe / Rybniker Stralle“ gefasst.

Fir das Planareal gilt bereits der rechtskraftige Bebauungsplan
Nr. 406, der hier ein Allgemeines Wohngebiet und insofern eine
wohnbauliche Nutzung vorsieht.

In seinen Grundséatzen und Grundzigen wird der B-Plan 406 nicht
beriihrt, sodass mit dem Bebauungsplan Nr. 506 diese innerstadti-
sche Lage im Sinne der Innenentwicklung weiterhin wohnbaulich
etabliert werden soll.

Die Belange des Klimaschutzes werden durch die Inanspruch-
nahme einer Innenbereichsflache fiir eine wohnbauliche Nutzung
und durch gezielte Festsetzungen im Zuge der Planung adaquat be-
rucksichtigt.

Mit Ausnahme der eingeschrankten Aussicht gehen von den Neu-
bauten keine weiteren ,maf3geblichen Auswirkungen” auf das Grund-
stlick der Nachbarn aus. Das Interesse am Erhalt eines unverbauten
Ausblicks stellt keinen Aspekt dar, der fiir die Abwagung erheblich
ist. Jeder Grundstlickseigentimer muss damit rechnen, dass eine
stadtebauliche ,Umplanung® bestehenden Baurechtes erfolgt und
seine Aussicht durch Bautatigkeiten auf dem Nachbargrundstiick be-
eintrachtigt werden kann. Hier liegt auch kein Ausnahmefall mit stad-
tebaulich relevantem Bezug vor.

Zudem ist mit Einhaltung der landesbauordnungsrechtlichen Grenz-
abstande die Berticksichtigung der gesunden Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse sichergestellt. Auch werden so Beeintrachtigungen von
moglichen nach-barschaftlichen Belangen vermieden.

Die angesprochenen Belastungen durch Reihenhauser und magli-
che Fluktuationen sind spekulativ und nicht im Zuge der Bauleitpla-
nung zu lésen.
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Kurz zusammengefasst:

Dieses Bauvorhaben liegt nicht im Sinne der Allgemeinheit
(hier Klimaschutz), nicht im Sinne der Anwohner und schon
gar nicht im Sinne der dort lebenden Tiere! Unserer Mei-
nung nach sind viele Fragen ungeklart und wurden nach
unserem jetzigen Wissenstand nicht geprift (durch Forst-
amter etc.). AuBerdem wurde der Abstand zu den Bewoh-
nern der Tarnowitzer Str. nicht genau in Betracht gezogen
(Abweichungen der Bebauungsplane Nr. 406 zu Nr. 506).
Wie Sie den einzelnen Punkten entnehmen kénnen, spre-
chen viele Griinde und Gesetze gegen diese Bebauung!
Wir bitten Sie daher, nach erneuter Priifung und nach Pri-
fung der zustandigen Behorden hierzu Stellung zu neh-
men.

Die Presse und demnach die Bevdlkerung sollten auch
starker und transparenter Gber Rodung dieses Waldes un-
terrichtet werden! Anzumerken: Die regelmaRigen De-
monstrationen in Bremerhaven am ,Fridays for Future®.

Ansprechpartnerin:
Birger:in K.

Familie E.
Familie A.
Familie D.
Familie O.
Familie A.
Familie F.
Familie K.
Familie B.& B.
Familie Z.

Dieser Darstellung wird widersprochen.

Die Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. 506 fiihrt ein bereits
bestehendes Baurecht mit aktualisierten stadtebaulichen Dichtewer-
ten fort.

Die Stadtverordnetenversammlung hat sich daher bewusst fiir die
weitere wohnbauliche Entwicklung dieses innerstadtischen Areals
entschieden und in ihrer Sitzung am 01.12.2022 den Aufstellungs-
beschluss fir den Bebauungsplan Nr. 506 gefasst.

Das Verfahren wird im zweiten Verfahrensschritt gemaf § 3 (2) und
§ 4 (2) BauGB weitergefiihrt. Die Ergebnisse werden dargelegt.

Die Beteiligung der Offentlichkeit und Darlegung der betroffenen
Belange erfolgt gemaR den Vorgaben des BauGB.
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01

Amt 58/31 Umwelt-
schutzamt/Naturschutz-
behorde

15.03.2024

Untere Naturschutzbehdrde / Waldbehdrde

Wir verweisen auf unsere Stellungnahmen zur Waldeigen-
schaft im Plangebiet vom 14.03.2023 sowie zum erforderli-
chen Untersuchungsumfang (E-Mail vom 20.01.2023).

Innerhalb des Geltungsbereiches hat sich Wald im Sinne von
§ 2 BremWaldG entwickelt. Folglich ist das Gebiet als Flache
mit pragendem Baumbestand im Landschaftsprogramm
(Plan 1: Ziel- und Mainahmenkonzept; Entwurf 2023) darge-
stellt.

Wir weisen auf die Regelungen zur Waldumwandlung gem.
§ 8 BremWaldG hin, insbesondere auf folgende Aspekte:

[1 Wald darf nur mit Genehmigung der Waldbehérde in Fla-
chen anderer Nutzungsart umgewandelt werden. Die Geneh-
migung muss vorliegen, bevor mit dem Fallen, dem Roden
oder der sonstigen Beseitigung begonnen wird (§ 8 Abs. 1
BremWaldG).

(1 Die Waldflache darf erst unmittelbar vor der Verwirklichung
der anderen Nutzung gerodet oder sonst beseitigt werden.
Bis dahin bleibt die waldbesitzende Person zum Waldschutz
und zu den Mallnahmen der ordnungsgemafien Forstwirt-
schaft (§ 5) verpflichtet (§ 8 Abs. 7 BremWaldG).

Die erforderlichen KompensationsmaflRnahmen sind dauer-
haft zu sichern und die Flachen dauerhaft vom Vorhabentra-
ger oder dessen Rechtsnachfolger entsprechend der natur-
schutzfachlichen Entwicklungsziele zu unterhalten (§ 14 Abs.
4 BNatSchG).

Der Untersuchungsumfang und die Untersuchungsmethoden
zum Monitoring der Kompensationsmafinahmen hinsichtlich
der Zielerreichung werden durch die Untere Naturschutzbe-
hérde / Waldbehdrde festgelegt.

Der Hinweis zum Waldgesetz wird zur Kenntnis genommen und
im weiteren Verfahren beachtet. GemaR einer rechtlichen Ein-
stufung wurde folgendes ermittelt:

Nach Paragraph 8 des bremischen Waldgesetzes heif3t es zur
Waldumwandlung, dass Wald nur mit Genehmigung der Wald-
behdérde in Flachen anderer Nutzungsart umgewandelt werden
darf. Weiter heift es in Paragraph 8 Abs. 2 des Waldgesetzes,
dass es einer Genehmigung nicht UVPG pflichtiger Vorhaben
nicht bedarf, wenn es Regelungen in einem Bebauungsplan zu
dieser Flache gibt.

Durch die GroRRe des Waldes diirfte nach Anlage 1 des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung auch keine UVP- Pflicht
bestehen.

Dieser Hinweis wird zur Kenntnis genommen und im Hinblick auf
den erforderlichen Waldersatz an geeigneter Stelle sachgerecht
berlicksichtigt.

Weitere Kompensationsmaflinahmen sind hier nicht gegeben, da
es sich um ein beschleunigtes Verfahren nach § 13a BauGB han-
delt. Im Verfahren gemaf § 13a BauGB gilt ein Eingriff gemaf
§ 13a (2) Nr. 4 BauGB als vor der planerischen Entscheidung
erfolgt oder zulassig.
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Der Planungsraum besitzt als letzter noch nicht bebauter Be-
reich eine hohe bioklimatische Bedeutung (Plan D: Klima /
Luft; Entwurf 2023). Die Stadtklimaanalyse (SKUMS 2019)
gibt folgende Hinweise:

Zum Erhalt des Luftaustausches in die angrenzende Bebau-
ung sollte bei nicht vermeidbaren baulichen Eingriffen die Ge-
béudeausrichtung parallel zur Strémungsrichtung erfolgen
sowie die Bauhéhen méglichst gering gehalten werden. Ab-
riegelnde Randbebauung oder dichte Baumbepflanzung
sollte vermieden werden, der Baumbestand sollte in Form ei-
ner lockeren Bepflanzung optimiert werden. Griinflichen soll-
ten erhalten und untereinander vernetzt werden.

Wir sehen keine Mdglichkeit, den vorhandenen Baumbe-
stand bzw. Teile davon durch die erforderliche Auffillung des
Gelandes und die sich anschlieBenden Bautatigkeiten zu er-
halten. Neuanpflanzungen groRkroniger Baume begriiRen
wir, weisen jedoch darauf hin, dass die Wachstumsbedingun-
gen durch das verwendete Auffiillmaterial beeintrachtigt wer-
den kénnen und als nicht optimal bewertet werden missen.

Die Festsetzung von Baumpflanzungen auf privaten Grund-
stlicken lehnen wir ab, da derartige Festsetzungen nach un-
seren Erfahrungen in Bremerhaven nicht kontrolliert und
durchgesetzt werden. Insofern sind standortgerechte Baum-
pflanzungen in ausreichender Zahl ausschlieBlich im 6ffentli-
chen Bereich vorzusehen. Es sind entsprechende Pflanzbe-
reiche einzuplanen.

Sollte das Planungsziel einer Ful3-/Radwegeverbindung auf-
rechterhalten werden, sehen wir die Notwendig der Herstel-
lung einer Treppen- bzw. Rampenanlage, da die Rybniker
Stralle eine ,Wanne* darstellt. Bei Anschluss an das Kanal-
netz am Lotjeweg ist zudem davon auszugehen, dass der
Ostliche Teil des Plangebietes fur eine gesicherte Entwasse-
rung héher aufgefillt werden muss und sich dadurch die Be-
tonwand zur Rybniker Straf3e aus statischen Griinden vergro-
Bern wird. Wir verweisen auf Erfahrungen aus dem Waldvier-
tel.

Die Hinweise zum Klimaschutz werden berticksichtigt. Zum Ent-
wurfsstand werden einzelne MaRnahmen zum Klimaschutz dar-
gelegt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und im Zuge der wei-
teren Planung und Umsetzungsplanung beachtet.

Im Sinne einer Durchgriinung des Plangebietes werden Geholz-
pflanzungen sowohl auf 6ffentlichen als auch auf privaten
Grundstlicksflachen vorgesehen.

Im Hinblick auf die Durchsetzbarkeit auf den privaten Grund-
stucksflachen ist es vielmehr Aufgabe der Stadt, hier kunftig fir
entsprechende Kontrollen und Ahndungen bei Nichtbeachtung
zu sorgen. Ohne Festsetzungen fehlt jegliche Handhabe. Im
Ubrigen ist hier auf eine Gleichbehandlung mit anderen Bauge-
bieten zu achten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und im Zuge der wei-
teren Planung und Umsetzungsplanung beachtet.
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Die am Lotjeweg vorhandenen Stralenbdume sind bei der
Planung der Lage der ErschlieBungsstralte zu beriicksichti-
gen und zu erhalten.

Wir setzen voraus, dass grundsatzliche Aspekte wie die
durch den Magistrat beschlossenen Klimaanpassungsstrate-
gie Bremen/Bremerhaven mit der Schliisselmalnahme BHV
2 sowie die Grinflachenstrategie planerisch beriicksichtigt
und umgesetzt werden.

Die Belange des allgemeinen Artenschutzrechtes (§ 39
BNatSchG) und des besonderen Artenschutzrechtes (§ 44
BNatSchG) sind bei der Planung und Realisierung jederzeit
zu berticksichtigen.

Wasserbehérde — Oberflachengewésser
Keine Anmerkungen.
Wasserbehérde — Grundwasser

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 506 ,Lotjeweg /
Tarnowitzer Stra3e / Rybniker Strafle” liegt innerhalb eines
ehemaligen Sandabbaus, der nach unserem Kenntnisstand
ca. 3 m unter GOK abgeteuft worden ist und aktuell eine Ge-
landehdhe von ca. 2,7-3,0 m NN aufweist (DGM5).

Ferner liegen hier aus unserer Sicht Grundwasserhdchst-
stande vor, die ggf. bei Eingriffen in den Untergrund fiir Bau-
werke (u.a. Kanalisation, Keller) ohne eine vorherige, geeig-
nete Gelandeaufhdhung problematisch sein kdénnen. Ent-
sprechende gutachterliche Bewertungen hierzu sind uns
nicht bekannt (Baugrundgutachten).

Die o0.g. Rahmenbedingungen in Hinblick auf eine etwaige
Grundwasserproblematik sollten in der weiteren Planung Be-
rucksichtigung finden.

Eine Grundwasserbeeintrachtigung durch die geplanten bau-
lichen MalRnahmen ist gutachterlich auszuschlieen. Hierbei
sind die jahreszeitlichen Grundwasserschwankungen und
Grundwasserhdchststande zu bertcksichtigen. Eine entspre-
chende gutachterliche Bewertung ist der Wasserbehérde vor-
zulegen.

Jegliche Bohrungen sind der Wasserbehdrde anzuzeigen.
Entsprechende Baugrundgutachten sind der Wasserbehorde
vorzulegen. Grundwasserhaltungen/ Absenkungen sind er-
laubnispflichtig.

Die Lotjestrale ist nicht Bestandteil der Bauleitplanung. Die
Umsetzung der Baumafinahmen dirfen nicht zu Lasten der
nachbarschaftlichen Bestande gehen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und im Zuge der wei-
teren Entwurfsplanung beachtet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und im weiteren Ver-
fahren beachtet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Aussagen zum Grundwasser werden in die Planung einge-
stellt.

Der Hinweis wird im Zuge der weiteren Bearbeitung beachtet.

Es wird ein Oberflachenentwasserungskonzept erstellt, welches
den Umgang mit dem Oberflachen- und Schmutzwasser darle-
gen wird.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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Schreiben vom

terschiede zu angrenzenden o&ffentlichen und privaten Fla-
chen hochwertig und benutzerfreundlich zu gestalten, mis-
sen die Anschlusshéhen im Bebauungsplan festgelegt wer-
den.

2. Fir eine Neubepflanzung von kronenbildenden
Laubbdumen auf den Privatgrundstiicken und entlang des
ErschlieBungsweges bietet das stadtebauliche Konzept vom
10.12.2023 aus unserer Sicht nicht ausreichend Platz. Das
Gebiet soll mit Baumen durchgriint werden. Eine Festsetzung
auf den Privatgrundstiicken ist nach unserer Erfahrung nicht
zielfiihrend, zumal die Grundstticke sehr klein sind. Es ist da-
her bei der Planung ausreichend Platz fir Standorte mittel-
bis groRkroniger Bdume im Offentlichen Bereich zu beriick-
sichtigen.

3. Im Bereich der Stellplatze sind die Baumstandorte
gemaR Stellplatzortsgesetz zu berlcksichtigen.

Nr. Belange Anregungen und Hinweise Abwagungsvorschlag
Untere Bodenschutz- und Altlastenbehdrde Dieser Hinweis wird als nachrichtlicher Hinweis in den Bebau-
Die Auffiillungen der ehem. Sandgrube hat nur mit Boden der | Ungsplan aufgenommen und im Zuge der Bauumsetzung be-
Klasse BM- 0 nach EBV (Ersatzbaustoffverordnung) nach- | @chtet.
weislich zu erfolgen. Alle Erdarbeiten sind mit einer boden-
kundlichen Baubegleitung (BBB nach DIN 19639) durch ei-
nen Bodengutachter zu geleiten und zu dokumentieren

02 |Amt67/2 14.03.2024 1. Aufgrund der aktuellen Topographie soll gemaR Pla- | Hierfur ist ein Aufmal und eine ErschlieBungsplanung erfor-

Gartenbauamt nentwurf das Plangebiet aufgefillt werden. Um die Héhenun- | derlich.

Eine Durchgriinung mit Gehdlzen erfolgt mit auf den Standort
angepassten Baumarten. Das kénnen auch kleinkronige Ge-
holze sein.

Grof3kronige Bdume fihren im Siedlungsraum immer wieder
zu Belastungen der Anwohner und stehen selbst unter einem
erhéhten Druck am Standort.

Eine Durchgriinung des Gebietes erfolgt mit standortange-
passten Gehdlzen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. GemaR § 9 (4) die-
ses Ortsgesetzes sind ,auf einem Grundstiick je sechs Stell-
platze mindestens ein groRkroniger Laubbaum innerhalb der
Stellplatzflache zu pflanzen. Die Pflanzorte sind so zu wahlen,
dass durch die Baume der Eindruck der befestigten Flachen
abgemildert wird.“
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Vorlage Nr. VI 38/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung:

ja

Anzahl Anlagen: 3

Stadtumbaugebiet Lehe / Mitte-Nord

KlimamaRnahme im Erhaltungsgebiet ScharnhorststraBe — Umgestaltung Innenhof
ScharnhorststraBe / Gneisenaustrafe ,,SteinstraRe*

A Problem

Das Quartier Scharnhorststral3e ist seit 2009 Fordergebiet im Stadtebauférderprogramm des
Bundes ,Stadtebaulicher Denkmalschutz®. Am 06. Februar 2019 ist der Bebauungsplan Nr.
436 ,Erhaltungsgebiet Scharnhorststrale” in Kraft getreten, der als Erhaltungssatzung die

Grundlage der Planungen vorgibt.

In den vergangenen Jahren — 2024 bis 2018 - wurden mit Férdermitteln des stadtebaulichen
Denkmalschutzes die Scharnhorststrae und die Hardenbergstralle saniert und entspre-
chend den Vorgaben des Denkmalschutzes gestaltet. Dazu wurden Gebaude, zugehdrige
Freiflachen (Innenhdfe) und Vorgartenbereiche entlang der Burgermeister-Smidt-Stralle,
Scharnhorststale bzw. Hardenbergstrafie von den Eigentiimern STAWOG und GWF denk-

malgerecht saniert.

2019 haben der Magistrat und der Bau- und Umweltausschuss weitere Sanierungsmafinah-
men im Erhaltungsgebiet Scharnhorststralle beschlossen. Neben der denkmalgerechten Er-
neuerung im &ffentlichen Stralkenraum (Gneisenaustral’e, Steinstral’e und Waldemar-Becke-
Platz) wurden erneut auf Grundlage vorgelegter Férderantrage auch weitere Sanierungs-
malnahmen der Gebaude der Stdwog und GWF beschlossen.

Nunmehr beabsichtigt die Stdwog, den zur Steinstralie offenen U-férmigen Innenhof zwi-
schen Scharnhorstralte / Hardenbergstralle und Gneisenaustral3e spurbar zu entsiegeln und
im Sinne des Klimaschutzes neu zu gestalten. Die Klimaveranderungen, die insbesondere in
den verdichteten Stadtraumen immer starker zu Tage treten mit dem Trend zu immer warmer
werdenden und trockeneren Sommermonaten erfordern in den urbanen Quartieren Klimaan-
passungsmafinahmen. Extreme Trockenphasen stehen kurzfristig auftretende Starkregener-
eignisse gegenuber. Gerade Innenhdfe weisen hier ein gro3es Flachenpotential zur Entsiege-

lung auf.

Die von der Stawog geplante Umgestaltung ist daher ein erster Meilenstein, die Klimamaf-
nahmen im Erhaltungsgebiet Scharnhorststral3e deutlich voranzubringen. Die Neugestaltung
ermdglicht die Integration von Grinflachen und Bepflanzungen, die zur Verbesserung der
Luftqualitat und des Mikroklimas im Quartier beitragen werden. Zusatzlich werden hier neue
Raume fur soziale Interaktionen und gemeinschaftliche Aktionen geschaffen. Ein besserer
Zugang und eine erhdhte Sicherheit steigern zudem die Attraktivitat des Innenhofes. In einem
anschliellenden Projekt werden noch Spielgerate und Sitzmdoglichkeiten geschaffen, die mit

einer Begrinung vom StraRenraum abgegrenzt werden.
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Aufgrund dessen, dass der nordliche Teilabschnitt aktuell noch Bestandteil des Stral3en-
grundstiicks Steinstrafe und somit im stadtischen Eigentum befindlich ist, wird die Umgestal-
tung des Innenhofs in zwei Bauabschnitte unterteilt (vgl. Anlagen 1 und 2). Zwischenzeitlich
haben sich Stadt und Stdwog darauf verstandigt auf Grundlage des rechtskraftigen Bebau-
ungsplanes Nr. 436 ,Erhaltungsgebiet Scharnhorststral3e” und den aktuellen Infrastrukturpla-
nungen den fur die 6ffentliche ErschlieBung nicht benodtigten sudlichen Teilabschnitt der
Steinstralte an die Stawog zu verauliern. Sobald dieses Grundstlicksgeschaft abgeschlossen
ist, wird dieser Teilbereich integraler Bestandteil der Neugestaltung des Innenhofs (vgl. Anla-
ge 3).

B Lésung

Seit der Neuregelung der Stadtebauférderungsprogramme 2020, wonach die vormals beste-
henden sechs Férderprogramme ,Stadtumbau®, ,Soziale Stadt”, ,Aktive Stadt- und Ortsteil-
zentren®, ,Stadtebaulicher Denkmalschutz®, ,Stadtgrin® sowie ,Kleinere Stadte und Gemein-
den“ 2019 letztmalig aufgelegt und ab 2020 durch die drei ,neuen® Férderprogramme
~Wachstum und nachhaltige Erneuerung®, ,Sozialer Zusammenhalt‘ und ,Lebendige Zentren®
ersetzt wurden, besteht die Verpflichtung, in den Stadtebauférdergebieten MaRnahmen des
Klimaschutzes und zur Anpassung an den Klimawandel durchzufuhren. Artikel 3 Abs. 2 der
Verwaltungsvereinbarung (VV) Stadtebauférderung 2025 benennt hier insbesondere Mal}-
nahmen durch Verbesserung der griinen Infrastruktur.

Eine derartige Klimamalinahme im Stadtumbaugebiet Lehe / Mitte-Nord plant die Stawog mit
der Umgestaltung des Innenhofs Scharnhorststralle, Hardenbergstralte und Gneisenaustra-
Re, kurz ,Innenhof Steinstral’e”. Die hierflr veranschlagten Gesamtkosten der Bauabschnitte
1 und 2 betragen rd. 725.000 €. Die Stawog bendtigt hierfir eine Férderung in Héhe von
480.000 €, d.h. 268.000 € fir den 1. Bauabschnitt und 212.000 € fir den 2. Bauabschnitt, das
entspricht rd. 66 %.

Fur das Forderprogramm ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung“ Bremerhaven 2025 Bun-
desmittel in Hohe von rd. 1,18 Mio. € zur Verfugung. Dies entspricht Projektmitteln in Hohe
von rd. 3,54 Mio. €.

C Alternativen
Keine, die zur zeitnahen Umsetzung der verpflichtenden Klimaschutzmaflinahmen flhren

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Die Finanzierung erfolgt aus dem Kapitel 6625 Stadtebauférderung / 79015 Wachstum und
nachhaltige Erneuerung. Die Summe von 480.000 € setzt sich aus 1/3 Bundesmittel
(160.000 €), 1/3 Landesmittel (160.000 €) und 1/3 stadtischen Komplementarmittel (160.000
€) zusammen.

Die Malinahme fuhrt zu einer Verbesserung der Luftqualitat und des Mikroklimas.
Weitere Auswirkungen nach § 35 GOStVV sind nicht ersichtlich.

E Beteiligung / Abstimmung
STAWOG

F Offentlichkeitsarbeit / Verdffentlichung nach dem BremIFG
Wird durch das Dezernat VI vorgenommen. Es besteht eine Veroffentlichungspflicht nach
dem BremlIFG.



G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t, dass die Klimamalnahme der Stawog ,Umge-
staltung Innenhof Scharnhorststralle / Gneisenaustralie ,Steinstrae“ mit 268.000 € fir den
Bauabschnitt 1 und 212.000 € fir den Bauabschnitt 2 aus der Stadtebauférderung aus dem
Programm Wachstum und nachhaltige Erneuerung des Stadtumbaugebietes Lehe / Mitte-
Nord, Haushaltsstelle 6625 / 79015 erfolgt.

gez.
Charlet
Baustadtrat

Anlagen 1: Entwurf Innenhof Steinstralle, 1. Bauabschnitt
2: Entwurf Innenhof Steinstralle, 2. Bauabschnitt
3: Entwurf Innenhof Steinstralle, gesamt



WM

NW==
W\
\\\\_\\\}\;,—‘

"\

\

Rt
R
LN

Hardenbergstra(&e

agelisneussiaud

Neugestaltung

Bauherr: Stadtische Wohnungsgesellschaft Bremerhaven mbH
Barkhausenstratie 22
27568 Bremerhaven

Planungsbiro: Thomas Rerice:

[t p——

[ Am Oesieting 9
27039 Coesenscth
For G 535201
Fat 0 10757
Mabi. 015736047709

i —
UINOSCHFTSARCHTEKIUR v S

Lot

Plandaten: Entwurf 1.8A N

Mafistab 1:100
Planer: Reinicke
Datum:31.03.2025
Geandert: 11.04.2025

F—

Datum/Unserschit

DT




Steinstrafte

mbH

e
g3
&3
R
g2
H
g9
E
ERY
kY
£8
Z 8
52
3R

Neugestaltung

Bauherr:

= £38%
33 sEidfs
EOEgESs
T2 D333
£ & s
23 EsEx3
=a <KNLIZ

|
SRC

E-Mal. info@spieliaumconcept de

v SpielRaumConcept de

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

Entwurf 2.BA

Plandaten:

MaBstab 1:100

Planer: Reinicke

A

Datum: 31.03.2025

Gepriift: 11.042025 /Z‘_‘M

Datum/Unterschrift

e

L

& e
,;,:::/;?;,;,f it

ARSI

841x207




\t
\\\

TRRR

W

—

ST
TR LA
AR

W

Steinstraie

Ny
Y S
4
I
KN
hAt S
S
N
Wik
AN
Ay
N

A
W

Hardenbergs\ra(&e

I |

agessneussieud

Neugestaltung

Bauherr:

Stadtische Wohnungsgesellschaft Bremerhaven mbH

Barkhausenstratie 22

il STAWOG

Planungsbiro:

Thomas Rerice:
‘ [t p——
AmOusiering 7
27419 Geestensat
Fone Dl 35
Fat 0 10757
Vb, 0157 360

i
e Ao —
UNISOUFTSARCHTEIUR v St oncis

Plandaten:

Entwurf N

Mafistab 1:100

st

Datum/Unserschit

DT




M) SEESTADT
BREMERHAVEN

Al .
Der Magistrat

Dezernat Il
Stadtplanungsamt

Herr Strunck, Tel. 2755
Bremerhaven, 12.03.2025

Vorlage Nr. I/ 5/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung:

ja

Anzahl Anlagen: 5

Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven

Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase

2)

gemal § 47d Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Beschluss der Fortschreibung des Larmaktionsplans

A Problem

Die Stadt Bremerhaven ist nach der EU-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm (2002/49/EG) dazu verpflichtet, regelmaRig Larmkarten zu erstellen und den
Larmaktionsplan zu Uberprifen und erforderlichenfalls fortzuschreiben.

Der Bau- und Umweltausschuss wurde (ber die bevorstehende zweite Phase der Offentlich-
keitsbeteiligung zum Entwurf des fortgeschriebenen Larmaktionsplans mit Mitteilung Nr. 2

des Dezernates Il zur Sitzung am 06. Februar 2025 informiert.

Vom 10.02.2025 bis 28.02.2025 fand die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Entwurf des fortgeschriebenen Larmaktionsplans statt. In dieser Phase bestand fur Trager
Offentlicher Belange und die interessierte Offentlichkeit die Moglichkeit Stellungnahmen und
Einwendungen zum Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans abzugeben. Es be-
stand die Mdglichkeit der Information und Beteiligung im Stadtplanungsamt, im Internet oder

per Mail.

Die Stellungnahmen der ersten Beteiligungsphase wurden dem Beschluss des Bau- und
Umweltausschusses zur Vorlage Nr. Il 11/2024 in seiner Sitzung vom 07.11.2024 entspre-

chend berucksichtigt.

B Losung

Die zur Offentlichkeitsbeteiligung der zweiten Phase gem. § 47d Abs.3 BImSchG eingegan-
genen Stellungnahmen werden fur den Entwurf des Larmaktionsplans so bericksichtigt, wie

es in Anlage 4 dargestellt ist.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans wurde unter Berucksichtigung der zwei Phasen der

Offentlichkeitsbeteiligung erstellt.

Nach Beschluss der Fortschreibung des Larmaktionsplan erfolgt die Meldung Gber das Land
Bremen an den Bund und die EU und wird der Offentlichkeit zuganglich gemacht




C Alternativen
Keine.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags )
Die Beteiligung der Stadtteilkonferenzen erfolgte im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung. Wei-
tere Auswirkungen nach § 35 GOStVV sind nicht ersichtlich.

E Beteiligung / Abstimmung
Offentlichkeits- und Tragerbeteiligung gem. § 47d Abs. 3 BImSchG

F Offentlichkeitsarbeit / Verdffentlichung nach dem BremIFG )
Es besteht eine Verdffentlichungspflicht nach dem BremenlFG. Die weitere Offentlichkeitsar-
beit erfolgt nach Beschlussfassung.

G Beschlussvorschlag
Der Bau- und Umweltausschuss wird gebeten, nachstehende Beschliisse zu fassen:

1. Die zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47d Abs.3 BImSchG ein-
gegangenen Stellungnahmen werden fur den Larmaktionsplan so berlcksichtigt wie in
Anlage 4 dargestellt.

2. Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t die Fortschreibung des Larmaktionsplans
(Anlage 5) inklusive der zugehorigen Anlagen 1 bis 4.

Neuhoff
Blrgermeister

Anlage 1: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1) gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG

Anlage 2: Verkehrsberuhigung in Bremerhaven

Anlage 3: Ruhige Gebiete

Anlage 4: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 2) gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG

Anlage 5: Larmaktionsplan Bremerhaven — Fortschreibung fur Stufe 4 nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie



AnlageNr.1

Abwagungstechnische Bearbeitung der eingegangenen
Stellungnahmen im Rahmen der ersten Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung vom
22.04.2024 bis 17.05.2024
gemal 8 47d Abs. 3 BImSchG
zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans Bremerhaven



Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven
1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Blrger Problemanalyse Abwagungs- und

Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .

Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung

1 Anonym, Ort: Barkhausenstr. Sudl. Querstralie Die hier von der StralRe zurtickstehenden Detaillierte
Kartendienst | Die Belastung durch LKW und auch PKW insbesondere Nachts ist | Gebaude am Neuen Hafen liegen laut Bewertung soll im
2024 enorm. Tempo 30 mit Kontrolle; neue Stral3endecke; RSL 19 Kartierung an der stral3enseitigen Fassade LAP

Berechnung; evtl. Nachtfahrverbot nachts im unteren Bereich der Klasse 55-59 vorgenommen
dB(A), sonst darunter. Die bestehende werden.
Geschwindigkeitsbeschrankung fur den
Schwerverkehr ist dabei noch nicht
bertcksichtigt. Dies ist eine hohe Belastung,
die weder bzgl. Hohe noch Betroffenheit
prioritér ist, dem Gebietstyp (MI) entspricht
und fur den Bebauungsplan bertcksichtigt
wurde. Sollte fir diesen Abschnitt der
Hauptverkehrsstral3e eine Geschwindigkeits-
reduzierung angestrebt werden, ist ohnehin
eine Berechnung nach RLS-19
durchzufiihren.

Weitere Mdglichkeiten, um fir
Larmentlastung zu sorgen (z.B. Schlie3ung
Zolltor Roter Sand) sind ungeachtet der
Eingabe zu bewerten.

2 Anonym, Ort: Rickmersstralie Kreisverkehr MaRnahmen im Larmaktionsplan lassen sich Dem Vorschlag
Kartendienst | Nahe Griunflachen und Spielplatz und Schulweg fiir Schiler zu den | nicht durch die Schaffung von Sicherheit auf kann nicht im
2024 Bussen. Bendétigt Tempo 30 und Verkleinerung der Stral3e. Schulwegen und Spielplatzen begrinden. Rahmen des LAP

gefolgt werden.




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven
1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Blrger Problemanalyse Abwagungs- und

Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .

Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung

3 Anonym, Ort: Hinrich-Schmalfeld-Stral3e, Stadpark Lehe Ein Ordnungsdienst kénnte nur den Dem Vorschlag
Kartendienst | Parkerlebnis kénnte verbessert werden durch Kontrollen des verhaltensbezogenen Larm anderer kann nicht im
2024 Ordnungsdienstes Parknutzer mindern. Dies kann nicht durch Rahmen des LAP

einen Larmaktionsplan geregelt werden. gefolgt werden.

4 Anonym, Ort: Melchior-Schwoon-StralRe, Baumarkt Dieser Bereich ist bereits durch mehrere Dem Vorschlag
Kartendienst | Einflihrung einer Busring Linie an Wochentagen Linien erschlossen, die eine Verbindung in kann nicht im
2024 das gesamte Stadtgebiet ermoglichen. Rahmen des LAP

gefolgt werden

5 Anonym, Ort: GoethestralRe nordlich Kistnerstral3e Eine ,reine” Fahrradstrale ist dem Rad- Dem Vorschlag
Kartendienst | Goethestral3e zur reinen Fahrradstraf3e machen. verkehr vorbehalten. Mobilitétseinge- kann nicht im
2024 schrénkte Anwohnende wirden in der Rahmen des LAP

Wohnnutzung beeintrachtigt, die Anlieferung gefolgt werden.
von Geschéften eingeschrankt etc.. Die

Freigabe fur Anlieger, um diesen Problemen

zu entgehen, bietet aus Larmsicht keine

Verbesserung gegentiber dem bestehenden
verkehrsberuhigten Bereich.

6 Anonym, Ort: BarkhausenstralRe sudlich Else- und - Helmut-Beer-Stralle In Bereich nordlich der Schleusenstralle Dem Vorschlag
Kartendienst | Lauter Verkehr durch abgefahrenen Asphalt. Losung: Reduzierung | liegen keine schutzbedurftigen Nutzungen an, | kann nicht im
2024 der Durchfahrtsgeschwindigkeit durch Stral3enschéaden die einer Regelung im Larmaktionsplan Rahmen des LAP

bedirfen. Der StraBenzustand wird durch den | gefolgt werden.
Baulasttrager kontrolliert, nétige Sicherheits-

mafinahmen durch die Verkehrsbehérde

angeordnet.

7 Anonym, Ort: Schleusenstrale / Lohmannstralie Die Strecke ist Zufahrt zum Zolltor Kaiser- Dem Vorschlag
Kartendienst | Hoher LKW Verkehr beeintrachtigt Naturerlebnis, schleuse. Insbesondere nach dem Ausfall der | kann nicht im
2024 Durchfahrtsverbot fur auf3erortlichen Verkehr. Drehbriicke ist diese Zufahrt von enormer




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven
1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Blrger Problemanalyse Abwagungs- und

Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .

Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung
Bedeutung zur ErschlieBung der Columbus- Rahmen des LAP
insel mit Kreuzfahrtterminal und anliegendem | gefolgt werden.
Gewerbe. Ein Durchfahrtsverbot fir aul3er-
ortlichen Verkehr steht dem entgegen.

8 Anonym, Ort: Grimsbystral3e westlich StresemannstralRe Die Grimshystraf3e ist eine Bundesstral’e und | Dem Vorschlag
Kartendienst | GrimsbystraRe flr LKW Verkehr durch Hohenkontrolle schlief3en. dient damit per Definition dem Uberortlichen kann nicht im
2024 Verkehr. Uber Sie werden auch Geschéfte Rahmen des LAP

und Betriebe in der Innenstadt erschlossen gefolgt werden.
und versorgt. Eine SchlieBung fir den Lkw

Verkehr wiirde zu Umfahrungen durch das

bewohnte Stadtgebiet filhren und somit die

Larmsituation insgesamt verschlechtern.

9 Anonym, Ort: Lange Stral3e sudlich Kriselstral3e Es handelt sich um eine Hauptverkehrsstralle | Dem  Vorschlag
Kartendienst | Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit mit Busverkehr. Laut Larmkartierung befindet | kann nicht im
2024 man sich hier jeweils im Grenzbereich zweier | Rahmen des LAP

Klassen — nachts um 60, tags 70 dB(A). Eine | gefolgt werden.
Relevanz ist gegeben. Radarzéhlungen

zeigen aber, dass die gefahrene

Durchfahrtsgeschwindigkeit niedriger liegt.

Eine weitere Geschwindigkeitsdampfung

durch die angepasste Markierung fur den

Radverkehr ist zu erwarten. Die tatsachliche

Belastung stellt sich daher etwas geringer,

aber noch immer sehr hoch dar.

10 | Anonym, Ort: Schiffdorfer Chausse / Hegerstralie Regelungen zu Sonderrechten finden sich in Dem Vorschlag
Kartendienst | es ware schdn, wenn die Krankenwagen Nachts bei leeren 8§ 35, 38 StVO. Blaulicht allein dient zur kann nicht im
2024 StralRen auf den Einsatz von Martinshorn verzichten wirden. Aufmerksamkeit fur den restlichen Verkehr,

4




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven
1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Blrger Problemanalyse Abwagungs- und

Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .

Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-

ben vom...
vorschlag der
Verwaltung

die Einsatzfahrzeuge mussen sich aber an Rahmen des LAP
die Regelungen der StVO halten. Nur in gefolgt werden.
Verbindung mit der Sirene kdnnen die
Sonderrechte genutzt werden, um
Menschenleben zu retten oder schwere
gesundheitliche Schaden abzuwenden.
Daher kann in diesen Fallen nicht auf das
Signal verzichtet werden.

11 | Anonym, Ort: sudlich Poristral3e Bezliglich Einsatzfahrzeuge wird auf die Nr. Dem Vorschlag
Kartendienst | Nutzung des Aul3enbereiches insbesondere am Wochenende, 10 verwiesen. kann nicht im
2024 ohne Motorradbelastung auf der PoristalRe. Auf die Nutzung des Durch die Reduzierung der Geschwindigkeit Rahmen des LAP

Martinshornes der Krankenwagen kénnte haufig verzichtet werden. | auf 50 km/h im Stadtgebiet Bremerhavens ist | gefolgt werden.
Geschwindigkeitskontrolle an der Stadtgrenze (Poristral3e) ware bereits eine Verbesserung eingetreten. Die
hilfreich. Auswirkungen dieser MalRnahme werden

Uiberwacht.

12 | Mail, 2024 Die Lange Stral3e ist eine EinbahnstrafRe und normaler »<Autoposen® gehoért zum verhaltensbezogen Dem Vorschlag
StralBenlarm ist natirlich unvermeidbar. Jedoch mdéchte ich Thnen Larm, der nicht durch das strategische kann nicht im
einmal mitteilen wie laut es in meiner Wohnung im ersten Stock Instrument der Larmaktionsplanung umfasst Rahmen des LAP
durch Poser ,Raser sowie Motoradfahrer fast durchgéngig ist. wird. Nichtsdestotrotz unterstiitzt das gefolgt werden.
Durch die Gebaude die sich an der Langen Stral3e befinden, Stadtplanungsamt die Polizei bereits durch
scheint es bekannt zu sein das es ,ordentlich hallt* wenn man hier Radarzahlungen und —messungen, um die
extra Gas gibt. Zudem ist es absolut gefahrlich mit welchen Grundlage fur Schwerpunktaktionen zu
Geschwindigkeiten hier lang geheizt wird, das es noch nicht zu liefern. Messungen in diesem Bereich haben
ernsthaften Unféallen kam ist mir ein Rétsel. beziglich der Geschwindigkeit keine
Wenn ich mal fernsehen schauen méchte, ist dies nicht unter einer | Anhaltspunkte geliefert.

Lautstarke um die 50 mdglich, ansonsten versteht man kein Wort.
Vom unnitzen Hupen mdchte ich garnicht erst anfangen. Nattrlich

5




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven
1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Nr.

Birger
Mail/Schrei
ben vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschluss-
vorschlag der
Verwaltung

ist es bei geschlossenen Fenstern etwas ertraglicher, jedoch kann
man grade im Sommer nicht fortwéhrend die Fenster geschlossen
halten. Viele Anwohner, mit denen ich bereits gesprochen habe,
sind der gleichen Meinung und machen sich auch aufgrund der
Raser, Sorgen um ihre Kinder. Irgendwie scheint die Lange Stralle
zum Rasen und Posen zu animieren.

Ich wiirde nun gerne in Erfahrung bringen, warum die Lange
Stral3e keine Durchgéngige 30 er Zone ist, den die NebenstralRen
sind es ja grof3tenteils. Auch die Lange Stral3e ist in einem
Teilstlick eine 30er Zone ( in Nahe der Kirche und Kita)

Es wirde die Lebensqualitat massiv erhéhen und sich eventuell
auch positiv auf die Infrastruktur auswirken, denn wir haben viele
ehemalige Geschaftsraume entlang der Langen Stral3e die leer
stehen.

Beziglich Larmeinordnung wird auf die Nr. 9
verwiesen.

13

Mail, 2024

im Bereich der Folkert-Potrykus-Strale kommt es durch den
standig wachsenden Fahrzeugverkehr auf dem Autobahnzubringer
Grimsbystral3e zu einer extrem hohen Larmbelastigung fur die
Anwohner. Der permanente Larm ist, trotz geschlossener Fenster,
an der der GrimshystraRe zugewandten Seite sowie auch auf den
Balkonen/Terrassen auf der abgewandten Seite extrem hoch. Auf
der Nordseite der Grimsbystral3e befindet sich eine
Larmschutzwand. Diese fehlt jedoch auf der Siidseite.
Insbesondere das Befahren der Ubergéange zwischen Briicke und
Fahrbahn erzeugt einen hohen Gerauschpegel. Laut Autobahn
GmbH gibt es fur das Kapitansviertel ein Gutachten, dass eine
Larmschutzwand in diese Richtung, bis zu einer neuen
Uberpriifung im Jahr 2025, nicht fiir nétig halt. Das Neubaugebiet
Folkert-Potrykus-Straf3e befindet sich aber nicht direkt im

Die Larmkartierung ergab fir den sudlich der
Kita gelegenen Bereich der Folkert-Potrykus-
Stral3e nachts Werte unter 50 dB(A). Fir den
gesamten Tag (DEN) wurden Werte bis
maximal 55 dB(A) berechnet.

Durch das Gebéaude des Jobcenters wird die
Bebauung vor dem néher gelegenen Teil der
Grimsbystral3e geschitzt. Die kurzeste
(ungeschitzte) Entfernung sind etwa 180
Meter. Nordlich der Grimsbystral3e betragt
die geringste Entfernung dagegen 30 Meter.

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

6




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven
1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

2024

Luftverschmutzung ist Larm die zweitgrof3te umweltbedingte
Ursache fur Gesundheitsprobleme. Der Stral3enverkehr ist dabei
die mit Abstand grof3te Larmquelle: Drei Viertel der Menschen in
Deutschland fuhlen sich durch StraRenverkehrslarm gestort oder
gar belastigt - dazu gehore auch ich.

Als von einer hohen Larmbelastung betroffene Person fordere ich
hiermit, dass dem Schutz vor Verkehrslarm in Bremerhaven eine
deutlich héhere Prioritat zugemessen wird.

Besonders dringlich ist die Situation im Bereich Langener
LandstraBe zwischen Cherbourger Str. und Stadtgrenze Langen
(27578).

Daher beantrage ich hiermit, dass folgende MaRnahmen in dem
Larmaktionsplan der aktuellen vierten Runde fiir den oben
genannten Bereich festgeschrieben und umgesetzt werden:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit soll ganztagig auf 30km/h
begrenzt werden. Tempo 30 ist nachweislich eine wirksame und
kostenginstige MaRnahme zur Minderung von Verkehrslarm und

Stellungnahme stammt, ist planungsrechtlich
ein Reines Wohngebiet. Die Berechnungen
der Larmkartierung bestéatigen die hohe
Larmbelastung im Bereich der Langener
Landstral3e. An den stralennahen
Aussenfassaden wurden z.T. nachts Werte
Uber 60 dB(A), tags Uber 70 dB(A) ermittelt.
Daher sind Malinahmen zur Larmminderung
angebracht. Ob diese grundsatzlich
umsetzbar sind oder aber nur fur bestimmte
Tagesabschnitte (nachts), muss das weitere
Verfahren zeigen.

Eine Temporeduzierung stellt zwar eine
grundsatzlich geeignete Malinahme dar, aber
da es sich hier um eine wichtige
Hauptverkehrsstrae mit OPNV-Bedienung
handelt ist derzeit keine ganztéagige

Blrger Problemanalyse Abwagungs- und
Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .
Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung
Kapitansviertel sondern in unmittelbarer Nahe des Zubringer. Die Zahlen der Bundesverkehrszéhlung
AuRerdem scheint die Einschatzung durch die erhebliche Zunahme | kénnen im Ubrigen die subjektive
des Fahrzeugverkehrs nicht mehr zeitgemaR. Beobachtung des stéandig wachsenden
Fahrzeugverkehrs auf dem
Eine Anfrage bei der Autobahn GmbH verlief negativ. Diese lehnte | Autobahnzubringer nicht bestéatigen. Seit
eine Zustandigkeit ab und verwies auf die Stadt Bremerhaven, da 2010 stagnieren die Zahlen mit leicht
diese dort, ohne entsprechende Larmschutzauflagen, keine fallender Tendenz.
Genehmigung fir die Bebauung hétte geben diirfen.
Ich bitte darum, die Situation umgehend zu Uberprifen und eine Unter diesen Gegebenheiten lasst sich der
Larmschutzwand installieren zulassen. Bau einer Larmschutzwand nicht begrinden.
14 | Brief, Januar | Larm macht physisch und psychisch krank. Nach der Der nordliche Abschnitt, aus dem die Detaillierte

Bewertung soll im
LAP
vorgenommen
werden.
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Nr.

Birger
Mail/Schrei
ben vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschluss-
vorschlag der
Verwaltung

kann im Rahmen der Larmaktionsplanung schnell und rechtssicher
umgesetzt werden.

Anordnung verkehrsberuhigender Malinahmen z.B. in Form von
Durchfahrtssperren fur Kfz-Verkehr. Larmschutz muss an der
Quelle ansetzen - um Betroffene dauerhaft wirksam zu entlasten,
muss der motorisierte Individualverkehr im oben genannten
Bereich deutlich reduziert werden. Ohne entsprechende
verkehrsberuhigende MafZnahmen wird eine dauerhafte
Larmreduktion nicht realisierbar sein.

Stral3enverkehrslarm belastet mich in meinem Alltag wie folgt: Wir
fuhlen uns vom StralRenverkehrslarm sehr stark belastigt, weil
durch diese StralR3e besonders auch der Durchgangsverkehr ins
Landgebiet lauft, dabei treten zu bestimmten Zeiten besondere
Belastungen auf mit ununterbrochener Larm und Abgasbelastigung
(sog. rush hour).

Zusatzlich verfiihrt der Verlauf der Stral3e zu besonders hohen
Geschwindigkeiten bei Autofahrern, besonders auch in der Nacht,
man erschreckt sich formlich!

Fensteréffnungen sind nur zu bestimmten Zeiten und nur zum
kurzen Luftaustausch moglich.

Selbst in den Garten hinter den Hausern ist der Larm zu horen.

An diesem Stral3enabschnitt gibt es links und rechts der Stral3e
ausschlie3lich Wohnbebauung, das Problem betrifft also alle
Anlieger.

In Freiburg im Breisgau kann man sehen, dass auch solche
Stral3en durchaus mit 30km/h versehen werden kénnen.

Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen und Klinger
im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe bestatigt, dass Behodrden

Umsetzung vorstellbar. Weiterhin denkbar
sind beispielsweise leisere
StralRenoberflachen,
Durchfahrtsbeschrankungen oder die
Forderung passiven Schallschutzes.

Gegen eine Beschrankung der
Geschwindigkeit lassen sich die Nutzung
durch den OPNV und die Buindelungswirkung
far den Verkehr in die anliegenden Orte
anfuihren.

Vor einer Umsetzung ist zu untersuchen, ob
und in welchem Umfang Ausweichverkehre in
die umliegenden Wohngebiete z.B. durch die
Stral3en Im Gandersefeld, Kransburger
StralRe oder Jasminweg zu erwarten sind und
dadurch nicht die Gesamtbelastung und —
betroffenheit zunimmt.

Fir eine rechtsichere Umsetzung sind
zunéchst die aktuellen Verkehrszahlen und
die Auswirkungen von Beschréankungen zu
ermitteln und damit Berechnungen nach RLS-
19 durchzufuhren. Dabei ist die
StralRenverkehrsbehoérde zu beteiligen.

8




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven
1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

war immer ein wunderbarer Ort an dem geruhsam gelebt wurde.
Leider nur bis die Werkstatthalle der Regio Bahn erweitert wurde.
Die neu gemieteten Bahngleise zum Abstellen der Bahngebinde
befinden sich zwischen Vielanderweg/Bahnhof und Dreibergen.
Jeden Abend um 21.50 Uhr beginnt das gebrumme der
abgestellten Bahngebinde. Die Lifter der einzelnen Wagen
missen 4 Std nachlaufen und um 2.30/ 3.00 Uhr werden die Lufter
wieder auf vorlaufen gestartet. So ist eine ungestorte Nachruhe
nicht gegeben. Die Regiobahn, vertreten durch den
Werkstattleiter,hat durch seinen Hortest gesagt.... es ist fur ihn
nicht horbar. Ausserdem wiirden die 62 Dezibel Larmbelastung
nicht Uberschritten. Aber hier entsteht ein anderer Lahrmwert "
HERZ". Es befindet sich im Infraschallbereich. Hérgeschadigte
héren es nicht... aber wer noch gut hort, wird jede Nacht gestort....
je nach Windrichtung mehr oder weniger.

Ein kleines Relle an die richtige Stelle der Lifter und die
Belastigung wére vorbei. Danemark forscht bereits an dieser
Larmbelastigung.

Es gibt bereit mehrere Menschen die sich krank fuhlen-...

Betrieb sind / wurden bereits die
Gewerbeaufsicht und das Gesundheitsamt
eingeschaltet.

Verletzungen der Vorschriften konnten bei
mehreren Begehungen und Messungen nicht
festgestellt werden. Es wird versucht Art und
Quelle des Gerauschs zu bestimmen.

Bisher hat sich keine Relevanz fir die
Larmaktionsplanung ergeben.

Blrger Problemanalyse Abwagungs- und
Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise )
Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung
weitaus mehr Handlungsmdéglichkeiten in Sachen Larmschutz
haben als weitlaufig angenommen. Kommunen kdnnen mittels der
Larmaktionsplanung bereits unter geltender Rechtslage
beispielsweise Uber streckenweise oder grof3flachige Einfuihrung
von Tempo 30 entscheiden.
15 | Mail, 2024 [der Bereich FlettnerstralRe / Daimlerstralle / Siemensstral3e] ... Neben der Larmaktionsplanung und dem Dem Vorschlag

kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.
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Blrger Problemanalyse Abwagungs- und
Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .
Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung
16 | Auslage Ort: Hamburger StralRe / Flensburger Stral3e Die Larmkartierung erfasst den Bestand, so Dem Vorschlag
Telefonat, Die ErschlieBung der im Bau befindlichen Schule soll so gestaltet dass noch keine Berucksichtigung erfolgt. Die | kann nicht im
Mai 2024 werden, dass die Anwohner durch die zu erwartenden Bring- und Bedenken werden weitergegeben, ggf. der Rahmen des LAP
Holverkehre so wenig wie mdglich belastet werden. Kontakt hergestellt. gefolgt werden.
17 | Auslage Mai | Ort: Borriesstral3e, KoperstralRe, Hauptkanal Die Larmkartierung ergab fir die Dem Vorschlag
2024 Es ist zu laut, neben dem Kopfsteinpflaster ist auch der straRennahen Gebaude in diesem Bereich kann nicht im
Ausbauzustand der Stral3e schlecht, was in der Berechnung keine | Werte um 60 dB(A) fur den DEN, um die Rahmen des LAP
Berucksichtigung findet. Da die Briicke nur einspurig genutzt 50 dB(A) fur die Nacht. gefolgt werden.
werden kann, warten die Fahrzeuge vor der Briicke, was Aufgrund des benannten schlechten
zusatzlichen Larm verursacht. Die herunterfahrenden Fahrzeuge Zustandes ist von erhdhten (insbesondere
beschleunigen daher auch und fahren schneller als die geltenden Spitzen-) Pegeln auszugehen. Die wartenden
30 km/h. Weiterhin larmverstarkend ist der Ubergang von der Fahrzeuge finden ebenso keinen Eingang in
Briicke auf das Kopfsteinpflaster. Der Bereich nérdlich der Briicke die Berechnung.
stellt sich als zu breit dar (historisch bedingt, [Gewerbegebiet] und Durch die Erneuerung der Briicke hat sich die
verfuhrt dazu schneller zu fahren. Fir Fahrréader, aber auch andere | Situation etwas verbessert. Der
Fahrzeuge ist die Bestandssituation gefahrlich. Verkehrsraum ndordlich der Briicke ist wie in
Daher fordern wir, eine Neugestaltung des Verkehrsraums — der Stellungnahme beschrieben ungeordnet
Asphaltierung, Verkleinerung, Verbesserung der Situation fir und Uberdimensioniert. Als Eingang zum
Radfahrer, Neuordnung Parken, etc. geplanten Werftquartier ist eine Uberplanung
Aufgrund der dynamischen Entwicklung suidlich des Kanals bedenkenswert.
(Werftquartier, AWI, etc.) ist zukunftig zu erwarten, dass sich die
Problematik verscharft und eine Veranderung umso dringlicher ist.
Wie beschrieben wird die geltende Geschwindigkeitsbeschrankung
wenig befolgt. Wir fordern daher haufigere Kontrollen.
18 | Anonym, Ort: Bulowstral3e »Autoposen“ gehdrt zum verhaltensbezogen Dem Vorschlag
Kartendienst | Tempo 30 in der Zeit von 20 bis 6 Uhr. Ganzjahrig besonders im Larm, der nicht durch das strategische kann nicht im
2022 Sommer fahren hier Autoposer zur Mole. Sie nutzen die Kurve Instrument der Larmaktionsplanung umfasst
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Nr.

Birger
Mail/Schrei
ben vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschluss-
vorschlag der
Verwaltung

BilowstralRe, Bussestr. zum abbremsen und lauten beschleunigen
in beide Richtungen. Schlafen bei offenen Fenster fast nicht
maglich

wird. Nichtsdestotrotz unterstitzt das
Stadtplanungsamt die Polizei bereits durch
Radarzahlungen und —messungen, um die
Grundlage fur Schwerpunktaktionen zu
liefern. Auch nach einer Geschwindigkeits-
reduzierung ist ein Abbremsen und
Beschleunigen zu erwarten, das bereits jetzt
gemaf 8§30 StVO als unnétiger Larm
verboten ist.

Die Larmkartierung weist hier nachts 55-59
dB(A) aus. Die Bulowstral3e ist eine
Bundesstralie (B212) und somit von
besonderer verkehrlicher Bedeutung.
Aufgrund dieser Bedeutung und Larmwerten,
die unter den Richtwerten der Larmschutz-
Richtlinien-StV liegen, ist nach § 45, Abs. 1
Nr. 3 StVO eine Geschwindigkeits-
reduzierung nicht durch die StralRenverkehrs-
behorde anordnungsfahig und kann somit
nicht in den LAP aufgenommen werden.

Rahmen des LAP
gefolgt werden.

19

Anonym,
Kartendienst
2022

Ort: Leher Pausenhof

Es konnte der Erholung dienen. Problem dieses Platzes ist, dass
samtliche Gerausche durch die umliegenden Hauser reflektiert und
verstarkt werden. Selbst abewandte Hausseiten "profitieren” so von
den Geréauschen. Zur Zeit wird die Flache Uberwiegend als
Spielplatz und Veranstaltungsort genutzt. Es ist laut. (zu laut)

Ruhige Gebiete in ihren verschiedenen
Kategorien sollen eine Mindestgré3e haben.
Stadtoasen sollten mindestens 3ha
umfassen, ausnahmsweise im Rahmen des
Landschaftsprogrammes 1lha. Der Leher
Pausenhof hat rund 0,4ha und eignet sich
bereits aufgrund der Gré3e nicht.

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.
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Blrger Problemanalyse Abwagungs- und

Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .

Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung

20 | Anonym, Ort: Speckenbdittler Park — Rosengarten 6stl. Marschenhaus Der Speckenbittler Park, nicht nur im Bereich | Der Vorschlag fur
Kartendienst | Erholung, Entspannung durch die Anlage der Rosen des Rosengartens, ist von der ein .Ruhiges
2022 Gerauschsituation, der Gréf3e, Zuganglichkeit | Gebiet® wird in

und Nutzung gut geeignet und wird daher als | den Entwurf
Vorschlag fiir ein Ruhiges Gebiet in den aufgenommen.
Entwurf zur Fortschreibung aufgenommen.

21 | Anonym, Ort: Schulhof/Sportplatz Johann-Gutenberg-Schule Der Bereich des Bolzplatzes ist durch seine Dem Vorschlag
Kartendienst | Um hier ein ruhiges Wohngebiet, wie es vor zehn Jahren einmal zu geringe GrofRe (rund 0,3 ha) nicht als kann nicht im
2022 war, hinzubekommen sollte der Schulhof der Johann-Gutenberg- Ruhiges Gebiet geeignet. Zudem unterliegt Rahmen des LAP

Schule nicht zum FuBballplatz nach Schulschluss umfunktioniert es als Schulgelande nur einer gefolgt werden.
werden. Hierfir gibt es im Stadtteil Leherheide andere Flachen. eingeschrankten offentlichen Zugénglichkeit.

Eine Mdglichkeit einige Bolzplatze anzulegen ware zum Beispiel Larm auf Spiel- und Bolzplatzen unterliegt

am Autobahnzubringer, wo sich schon ein grofRer Spielplatz zudem den Kinderlarmprivileg des BImSchG.

befindet.

22 | Mail, ...Platze der Ruhe konnte ich mir sehr gut in Lehe, Gebiet Ruhige Gebiete in ihren verschiedenen Dem Vorschlag

2022 Goethequartier vorstellen. Signifikante Larmquellen sind hier Kategorien sollen eine Mindestgrolie haben. kann nicht im
Baularm, Larm auf dem Pausenhof und durch das Gebiet fahrende | Stadtoasen sollten mindestens 3ha Rahmen des LAP
("posende") Autos mit ihrer unnatrlich lauten Musik. umfassen, ausnahmsweise im Rahmen des gefolgt werden.
Vorschlag fur einen Ruheplatz, der der Erholung dienen kann, ist Landschaftsprogrammes 1lha. Der Leher
von meiner Seite der Pausenhof in Lehe und seine Umgebung: Pausenhof hat rund 0,4ha und eignet sich
Aktuell ist der Platz es allerdings noch nicht. Problem dieses bereits aufgrund der GroR3e nicht.

Platzes hinsichtlich Larm ist, dass samtliche Geréausche durch die
umliegenden Hauser reflektiert und verstéarkt werden. Selbst
abgewandte Hausseiten "profitieren” so von den Gerauschen. Zur
Zeit wird die Flache Uberwiegend als Spielplatz und
Veranstaltungsort genutzt, was widerum eher Larm produziert.
Vorschlage um hier mehr Ruhe zu erreichen:
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Nr.

Birger
Mail/Schrei
ben vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschluss-
vorschlag der
Verwaltung

Die Offnungszeiten auf bis zum friilhen Abend begrenzen. Hier ist
im Sommer Larm bis 22:30h (gelegentlich noch dariiber hinaus)
von Kleinkindern (Die Anzahl der Kinder ist dreistellig, vormittags
ist da allerdings von diesen Kindern nicht so viel zu sehen.)

Die Veranstaltungszahl von larmerzeugenden Veranstaltungen auf
ein ertragliches Maf? begrenzen. Den Einsatz von
Verstarkeranlagen mindern; kleine Gruppen kénnen auch ohne
Mikrofonanlagen gefiihrt werden. Was den Vorteil hat, dass die
Teilnehmer zuh6ren und dadurch auch leiser waren und die
Bewohner der umliegenden Hauser nicht an jeder Veranstaltung
passiv teilnehmen.

Eine parkahnliche Bepflanzung des Platzes.

Larmschutz auf dem Platz und umzu (vielleicht lassen sich ja sogar
die Reflexionen der Schallwellen durch die umliegenden Hauser
durch eine andere Oberflachenbehandlung der Hauser minimieren)

Hierbei handelt es sich um
verhaltensbezogenen Larm, der nicht durch
die Umgebungslarmrichtlinie umfasst ist.
Die Gestaltung des Platzes

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

Zum Baularm

In diesem Gebiet wird sehr viel renoviert und umgebaut. Das ist
erstmal gut! Leider ergibt sich aufgrund der vielen baulichen
MaRnahmen jedoch auch ein nahezu dauerhafter Larm dessen
Pegel weit Glber den normalen Werten, auch fur Baularm
hinausgeht.

Vorschlage:

1. Keine Samstagarbeit (beginnt um 7h endet nur selten vor 17h-
18h), zumindest doch eine eingeschrankte Samstagarbeitszeit.
2. Koordination der Baustellenzahl, damit ein ertragliches Malf3
gehalten werden kann.

3. Begrenzung auch der Arbeitszeit unter Woche (hier scheint es
aktuell gar kein MaR3 zu geben.)

Baularm ist nicht Inhalt der
Larmaktionsplanung.

Aus der Anregung ist nicht ersichtlich, ob es
sich um private oder gewerbliche Bauarbeiten
handelt, daher ist auch kein Ansprechpartner
auszumachen.

Nach geltender Rechtslage (z.B. Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung, AVV
Baularm) sind Arbeiten, auch samstags, von
07 bis 20 Uhr bei Einhaltung der zulassigen
Werte erlaubt.

Neben der Ansprache der Verursacher und
Bauherren ist insbesondere bei Arbeiten

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.
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Blrger Problemanalyse Abwagungs- und

Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .

Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung
4. Mehr Werkstattarbeit der Unternehmen oder mehr Arbeiten aullerhalb dieser Zeiten das Ordnungsamt
innerhalb der Hauser ausfuhren (Teile werden vor Ort mit oder die Polizei hinzuzuziehen.
Schleifmaschinen, Trennschleifern, Himmer usw. erstellt und Eine Koordinierung erscheint nur bei
gerichtet.) genehmigungsbedirftigen Bauvorhaben
5. Keine lauten Baustellenradios durch die Genehmigungsbehdrde méglich.
6. Uberprifung der Einhaltung von Larmgrenzwerten
Zu den Autos »Autoposer* verursachen verhaltens- Dem Vorschlag
Vorschlage: bezogenen Larm, der nicht unter die kann nicht im
1.Die Verursacher durch die Ordnungspolizei und Polizei Umgebungslarmrichtlinie fallt. Die Polizei in Rahmen des LAP
kontrollieren und bzgl des Larms und was das fir andere bedeutet, | Bremerhaven geht bereits schwerpunktmafig | gefolgt werden.
ansprechen. gegen ,Autoposer” vor.
2.Durchgangsverkehr beschranken Die Verkehrszahlen im Goethequatrtier sind
auf einem niedrigen Niveau und
hauptséachlich durch den Anliegerverkehr
gepragt. Dies bestatigen Verkehrszahlungen.

23 | Anonym, Ort: SchillerstralRe Hier werden aufgrund der baulichen und Dem Vorschlag
Kartendienst | Reduzierung der Geschwindigkeit (vor allem nachts) zw. verkehrlichen Situation nachts Werte knapp kann nicht im
2022 Bismarckstr. und An der Mihle. unter 60 dB(A) ermittelt, auch im Bereich von | Rahmen des LAP

Allgemeinen Wohngebieten (WA). In der gefolgt werden.
Nacht liegt kein Busverkehr an. Dies ware

dies eine Verlangerung der Malinahme in der

Rheinstral3e.

Zur Diskussion und Prifung ist eine

vertiefende Untersuchung bzgl. Verkehrs-

zahlen, mogliche Ausweichverkehre etc.

notwendig. Wird die Malinahme mit dem LAP

politisch beschlossen, besteht zudem die
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Blrger Problemanalyse Abwagungs- und

Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise .

Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung
Notwendigkeit einer Neuberechnung nach
RLS-19.

24 | Anonym, Ort: Schiffdorfer Chaussee westlich Im Felde) Nach der Larmkartierung finden sich hier Dem Vorschlag
Kartendienst | Wéare schon wenn die LKWs bei Nacht in der Schiffdorfer- nachts Werte um 60 dB(A), im kann nicht im
2022 Chaussee 30 km fahren wirden. Es ist so laut und ein Krach das Ubergangsbereich zwischen 2 Klassen. Rahmen des LAP

man aus dem Schlaf gerissen wird. Der Zustand des Planungsrechtlich liegen Allgemeine gefolgt werden.
Fahrbahnbelags der Bushaltestellen verschlechtert die Situation. Wohngebiete an, so dass prinzipiell aus
Geschwindigkeitsbeschrankungen fur LKWs in der Nacht in der Larmsicht eine Anordnungsféhigkeit zu
Schiffdorfer Chaussee auf 30km/h prufen wére.
In einer ersten Vorprufung ist abwagungs-
relevant, dass 2 Krankenh&user tber die
Stral3e erreicht werden kénnen, hier der
OPNV fahrt und es sich um einen Autobahn-
zubringer handelt. Da die Stral3e
Uberwiegend einstreifige Richtungsfahr-
bahnen aufweist, wiirde mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung fir Lkw auch
der Pkw-Verkehr eingebremst und eine
Gefahrdungslage durch riskante Uberhol-
mandver provoziert. Der Vorschlag ist im
weiteren Verfahren zu prufen.

25 | Mail 2022 1) Der Speckenbiitteler Park inclusive der Randbereiche sollten Der Speckenbitteler Park ist von Grol3e, Der Vorschlag fur
als ruhiges Gebiet ausgewiesen und durch ein Tempolimit auf 30 Larmsituation, Funktion und Zuganglichkeit ein -Ruhiges
km/h auf der ParkstraRe und der Wurster Straf3e zwischen sehr gut als Ruhiges Gebiet geeignet und Gebiet® wird in
Cherbourger StraRe und Deponie Grauer Wall weiterentwickelt wird daher als Vorschlag in den Entwurf zum den Entwurf
werden. LAP aufgenommen. aufgenommen.
Begriindung:
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Der Speckenbutteler Park dient als Naherholungsgebiet fir den
gesamten Stadtnorden, mithin fiir etwa 40 % der Einwohner
Bremerhavens. In der Coronazeit hat die Bedeutung des Parks
weiter zugenommen. Im Prinzip sind bereits Malinahmen zur
Larmminderung getroffen worden: z.B. wird die Nutzung des
Siebenbergensweg als Abkirzung in Richtung Hafen durch eine
Sperre verhindert. Leider hat sich durch den Bau des Hafentunnels
die Parkstral3e immer mehr zu einer Durchgangs- bzw.
Abkturzungsstrecke fur Hafen- und Innenstadtverkehre entwickelt,
die das Potential des Parks als ruhiges Gebiet stark mindert. Das
wird sich noch weiter verfestigen, wenn es in den nachsten
Monaten durch den Bau der Eisenbahnbrticke in der Langener
Landstral3e zu Verkehrsbeeintrachtigen kommt. Im Sommer ist sie
im Ubrigen bei Motorradfahrern wegen der langgezogenen Kurve
im Bereich Parktor sehr beliebt, mit den entsprechenden
Larmbelastungen, weil auch 50 km/h haufig weit Gberschritten
werden.

Prinzipiell sollen Ruhige Gebiete nach § 47d
Abs. 2 BImSchG zunéchst einmal vor
zukunftiger Verlarmung geschutzt werden.
Eine Weiterentwicklung widerspricht aber
nicht der Larmaktionsplanung.

Als Baumafinahmen waren die genannten
Behinderungen temporéar. Nach Fertigstellung
gewinnen diese Verbindungen wieder an
Attraktivitat, so dass zunachst nicht von einer
Verfestigung vermuteter zugenommener
Durchgangs- und Abkirzungsverkehre
auszugehen ist. Im Rahmen der
regelmanigen Erfassung von Verkehrszahlen
wird die Entwicklung verfolgt und bewertet.

Beiderseits der Parkstral3e befinden sich reine Wohngebiete (z.B.
BebPIl. N133) bzw. allg. Wohngebiete; direkt an der Straf3e findet
sich beidseitig alter bis sehr alter Baumbestand, kurzum, die
Parkstrafl3e durchschneidet den Park. Aus dem Stadtsiiden
kommend nutzen viele FuRganger die Parkstral3e als Zugang zum
Park. Gleichzeitig ist sie wichtig fir Radler aus Leherheide und
Langen in Richtung Innenstadt/Schulen und Hafen. Der PKW- und
LKW-Larm beeintrachtig also nicht nur die relativ wenigen Anlieger
der ParkstralRe, sondern auch und insbesondere viele der Ruhe
und Erholung suchenden Besucher des Parks und die Radler.

Planungsrechtlich befinden sich ,nur” die
Karrees an der Wurster Stral3e im Umgriff
von Bebauungsplanen, wie beschrieben als
WR und WA.

Bis auf den Bereich des Parktores /
Huhnerkdmpe liegt stidlich der Parkstral3e
Bebauung an, so dass die StralRe eher die
Grenze des Parks darstellt, als dass sie ihn
durchschneidet.

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.
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Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschluss-
vorschlag der
Verwaltung

Ein Tempolimit auf 30 km/h wiirde eine Reihe von Problemen
l6sen:

es wird sicher viel Durchgangsverkehr vergramt, der ja ohne
nennenswerte Beeintrachtigungen die Langener Landstraf3e und
die maximal ausgebaute Cherbourger StraRe nutzen kann;

das Radeln wird attraktiver, die Radwegefiihrung im Bereich der
Bahnunterfiihung ist ohnehin Brandgefahrlich und mit 50 km/h-
Verkehren nach meinem Dafiirhalten unvereinbar.

Der Busverkehr wirde rechnerisch bei 30 km/h- wenn ich richtig
gerechnet habe- etwa 80 Sekunden langer fur das Durchfahren der
Parkstral3e (ca. 1,6 km) brauchen. Da es jedoch in der Parkstrale
3 Haltestellen gibt, an denen der Bus héalt/anfahrt, ist der
tatsachliche Zeitverlust mit Sicherheit weitaus geringer, weil 50
km/h schon jetzt nur flr wenige Sekunden erreicht werden kénnen.
Ewvtl gibt es da Erfahrungwerte. Es kommen hier im Ubrigen
gelegentlich Busse "verfriht" und warten dann an irgendeiner
Haltestelle. Wenn es von der OPNV-Seite gleichwohl Bedenken
gibt, kdnnte man den Linienbusverkehr auch vom Tempolimit
ausnehmen. Ohne Durchgangsverkehr lassen sich dann 50 km/h
auch regelmanig erreichen. Alternativ: 30 km/h zwischen etwa
Parktor und Langener Landstral3e. Das reicht zum Vergramen des
Durchgangsverkehrs moglicherweise schon aus. Zeitverlust fur den
Bus: rechnerisch 40 Sekunden, faktisch vielleicht 10-20 Sekunden.

Inwiefern eine Fahrzeitverlangerung an
dieser Stelle Auswirkungen auf den
Betriebsablauf von BremerhavenBus hat, ist
in der Gesamtbetrachtung in Abstimmung mit
BremerhavenBus im weiteren Verfahren zu
prafen.

Ob bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen im
Mischverkehr unterschiedliche
Geschwindigkeiten angeordnet werden
kénnen, ist durch die StraBenverkehrs-
behorde zu prufen. Praktikabel erscheint es
fir den Busverkehr nicht. Es sind vermehrtes
Beschleunigungen und Abbremsen zu
erwarten, mit Auswirkungen auf Larm,
Schadstoffe, Kraftstoffverbrauch und
Fahrgastkomfort.

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

Im Bereich der Wurster StralRe ist zu berilicksichtigen, das dort
demnachst ein Hospitz und eine Kita entstehen. Gerade dort wird
aber in Richtung Norden gern stark beschleunigt. Trotz des

Zu Busverkehr und verschieden Tempolimits
s.0.

Dem Vorschlag
kann nicht im
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Durchfahrtverbotes am Grauen Wall gibt es Durchgangsverkehr.
Die Ausfihrungen im Hinblick auf den Park als ruhiges Gebiet
treffen auch fur die Wurster Stral3e zu. Eigentlich soll es eine reine
WohnsammelstralRe sein und da sind 30 km/h ausreichend. Im
Hinblick auf die Buslinie Richtung Imsum kann man die auch vom
Tempolimit ausnehmen.

Die Auswirkungen der Wurster StralRe auf
den Park sind als geringer und weniger
relevant einzuschéatzen, da ein gréRerer
Abstand durch Sportanlagen und
Wohnbebauung vorliegt.

Rahmen des LAP
gefolgt werden.

2) Bundesverkehrsministerium, sowie TUV/DEKRA usw sollten auf
den unndtigen Verkehrslarm durch leere Autotransport-LKW
aufmerksam gemacht werden.

Begrindung: die Aufbauten leerer Autotransport-LKW scheppern
wie bléde, obwohl man die Bleche durch einfachste MaZnahmen
(z.B. Gummipuffer oder Verzurren) ruhigstellen kénnte. Es hat
immer wieder Beschwerden aus der Barkhausenstrale, der
Cherbourger Str. usw gegeben. Die fahren ja Uberall im
Stadtgebiet herum. Nach der TA Larm ist das unnétiger Larm, der
ohne weiteres vermeidbar ist. Hier sollten TUV/DEKRA usw
sensibiisiert werden und Anhanger, die nicht gegen das Scheppern
gesichert sind, den TUV-Stempel verweigern. Vorschlag daher: der
Magistrat sollte sich an das Verkehrsministerium und/oder
Umweltministerium wenden, damit diese ggfs die technischen
Anforderungen an Autotransport-Anhanger erganzen und
Uberarbeiten, jedenfalls das Problem Bundesweit I6sen. Da hier
mehrere Millionen Autos umgeschlagen werden, ist Bremerhaven
von diesem unnétigen Problem besonders betroffen.

Die TA Larm gilt fir Anlagen nach dem
BImSchG. Autotransporte fallen nicht
darunter.

Mit Fertigstellung des Hafentunnels ist von
einer Verbesserung der Situation
auszugehen, da dieser genutzt wird.

Ein kommunaler LAP kann keine Regelungen
fir bundes- oder europaweite
Fahrzeuganforderungen treffen.

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

3) Der Larmaktionsplan sollte umgesetzt werden
Begrindung:
Plane nutzen nichts, wenn man sie nicht in die Tat umsetzt

Damit MaBnahmen des LAP umgesetzt
werden kdnnen, ist vor Aufnahme als
MalRnahme mit der umzusetzenden Behorde

Dem Vorschlag
kann nicht im
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Lloydstraf3e inclusive Weserdeich bis zur Weser werden als
ruhiges Gebiet ausgewiesen.

Zu diesem Zweck wird die Columbusstraf3e von der Geeste bis zur
Lloydstraf3e als 30 km/h-Zone ausgewiesen

Begriindung:

In diesem Bereich befinden sich das Schiffahrtmuseum,
Mediterraneo, Klimahaus sowie das Auswandererhaus. Alle diese
Einrichtungen und deren Umgebung werden jahrlich von
Hunderttausenden Touristen und Einwohnern fu3laufig betreten
und touristisch und als Naherholungsflache genutzt. Die
Columbusstral3e ist fiir weite Teile dieses Bereiches die einzige,
aber bedeutende Larmquelle fir sehr, sehr viele Menschen.

zu betrachten.

Das beschriebene Gebiet hat einen hohen
Wert fur die Erholung der Bevélkerung.
Auch im Bestand sind im Inneren des
Gebiets, westlich von Alten, Neuen und
Museumshafen ruhigere Bereiche. Zu
beachten ist, dass gerade die benannten
Gebaude und kulturellen Einrichtungen auch
durch eine Vielzahl von Veranstaltungen
gepragt sind. Die damit verbundenen
Gerausche sind ebenso wie der
Schiffsverkehr nicht in der Larmkartierung
bertcksichtigt. Inwiefern ein Einkaufszentrum
als Ruhiges Gebiet geeignet ist, bleibt der
weiteren Diskussion Uberlassen.

Blrger Problemanalyse Abwagungs- und
Nr. | Mail/Schrei Anregungen und Hinweise )
Bewertung von Zusammenhangen Beschluss-
ben vom...
vorschlag der
Verwaltung
zu priifen, ob die rechtlichen Rahmen des LAP
Voraussetzungen flir eine Umsetzung gefolgt werden.
gegeben sind.
26 | Mail, 2022 die Bereiche zwischen Columbusstral3e von der Geeste bis zur Beide Punkte sind getrennt und nacheinander | Dem  Vorschlag

kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

Der Larmaktionsplan bericksichtigt bei der Berechnung der Zahl
von Betroffenen von Larm und Profitierenden von Larmschutz im
wesentlichen die Anlieger/Bewohner, nicht hinreichend aber die
Zahl der Menschen, die sich nur voriibergehend an einem Ort
aufhalten, also Radfahrer und FuRganger. Gerade im o.a. Gebiet
ist diese Zahl aber von Uberragender Bedeutung.

Die Ermittlung der betroffenen Anwohnenden
entspricht den Anforderungen der
Umgebungslarmrichtlinie, auf deren
Grundlage der Larmaktionsplan erstellt wird.

Es wird Kenntnis
genommen.

Direkt an der Columbusstral3e befinden sich die Bibliothek und 2
Lehrgebaude der Hochschule. Diese Geb&dude missen rein

Neben aktiven Larmschutz, beispielsweise
durch Geschwindigkeitsbeschrankungen

Es wird Kenntnis
genommen.
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rechtlich besonders vor Larm geschutzt werden. Wenn ich es recht
sehe, ist der Ermessensspielraum der Behorden in dieser
Konstellation ohnehin stark eingeschrankt, d.h., es besteht
maglicherweise eine Pflicht zum Handeln.

Die Stadt Bremerhaven hat keinen Verkehrsentwicklungsplan, kein
Radverkehrskonzept und nicht einmal kleinteilig ein Konzept zur
Einbindung und Lenkung der Fu3verkehre zwischen der
FuRgangerzone/Columbuscenter und dem Weserseitigen Teil der
Columbusstralie. Es ist daher im Rahmen der
Ermessensabwagungen im Rahmen des BimSchG sinnvoll und
geboten, bis zum Vorliegen der genannten Konzepte und
Planungen eine vorlaufige Larmschutzmafl3nahme im Rahmen des
Larmaktionsplanes auf der Columbusstraf3e 30 km/h festzusetzen.
Schlief3lich sind taglich Tausende Touristen, ruhesuchende
Einwohner und Studenten der Hochschule tangiert.

Im Rahmen der allfélligen Planungen fir die Verkehrsentwicklung,
fur ein Rad- und FulRwegekonzept kann man diese MaRhahme
ggfs nochmals prufen..

besteht auch die Mdglichkeit / Pflicht des
passiven, baulichen Larmschutzes. So
bewirbt die Hochschule die Bibliothek damit,
LHausarbeiten in ruhiger Atmosphére
schreiben® zu kénnen.

Larmaktionsplanung kann keine
Verkehrsplanung betreiben, sondern Larm
dort als einen wichtigen, zu beachtenden
Aspekt einbringen.

Ein nicht vorhandenes Larmminderungskonzept fir den o.a.
Bereich ist im Ubrigen mit den Tourismuszielen der Stadt
unvereinbar.

Dies gilt es bei der weiteren Beteiligung der
Trager offentliche Belange herauszufinden.
Zu Bedenken ist, dass gerade stadtischer
Tourismus auch Erlebnisse und
Veranstaltungen anspricht, die nicht mit Ruhe
einhergehen.

Es wird Kenntnis
genommen.

30 km/h auf der Columbusstral3e fuhrt _auch nicht zu einer
nennenswerten Beeintrachtigung des OPNV. Die weitaus meisten

Bei der Columbusstraf3e handelt es sich um
eine wichtige Hauptverkehrsstraf3e und
Bundesstral3e mit OPNV-Bedienung, so dass

Es wird Kenntnis
genommen.
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Buslinien fahren ja tiber die Keilstral3e und Kirchenstraf3e, nutzen
also die ColumbusstralRe nur auf einer Strecke von nur ca 120 m.
Sofern die ColumbusstralRe als Hafenzufahrt tiber das Zolltor Roter
Sand genutzt wird, ist dem entgegenzuhalten, dass Bund, Land
und Kommune fast 200 Mio Euro flr den Hafentunnel investiert
haben. Alle Hafenverkehre kénnen bereits jetzt im Regelbetrieb
Uber die Cherbourger StrafRe abgewickelt werden. Mit der
Inbetriebnahme des Tunnels wird das noch komfortabler.

hier eine ganztagige Temporeduzierung
derzeit nicht vollstellbar ist.

Die ubrigen Verkehre auf der Columbusstralie sind lokale Verkehre
(Anfahrt zu Parkhausern oder anderen Parkflachen) zur Nutzung
der FuRgangerzone und des Weserseitigen Berreiches. Es gibt
insofern also keinen verninftigen Grund, von
LarmschutzmalRnahmen in diesem von Fuldgangern hoch
frequentierten Bereich abzusehen.

Vollig unbertcksichtigt bleiben in der
Forderung berufliche Verkehre, abseits des
Hafens. Viele Arbeitsplatze befinden sich in
der Innenstadt.

Es wird Kenntnis
genommen.

Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs im Ubrigen
Stadtgebiet wiirde durch diese Malihahme nur unwesentlich
veréndert. Dazu ist die Strecke zu kurz.

Zu dieser pauschalen Behauptung ware eine
umfassende Prifung und Untersuchung
notwendig. Hauptsachlich betrifft dies
Verkehrsverlagerungen und einhergehende
mdogliche Verschlechterungen fir andere
Anwohnende (z.B. in der DeichstralRe
denkbar) und die Leistungsfahigkeit der
Verkehrsknoten.

Es wird Kenntnis
genommen.

Sofern die Stadt den o.a. Bereich nicht als ruhiges Gebiet
ausweisen will, mifte sie nachvollziehbar dartun, warum ein
Larmschutz fir Hunderttausende betroffene Fuldganger nicht
maglich sein soll

Dies entspricht nicht den Bestimmungen und
dem Sinne der Umgebungslarmrichtlinie und
der Umsetzung im BImSchG. Es sollen
bereits ruhige(re) Gebiete vor einer
Larmzunahme geschiitzt werden. In diesem

Es wird Kenntnis
genommen.
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Sinne kann das Pladoyer auch so verstanden
werden, dass das Gebiet nicht ruhig(er) ist
und somit nicht zur Ausweisung als Ruhiges
Gebiet geeignet ist.
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Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Beteiligung der Beh6rden und sonstiger Trager o6ffentlicher Belange
vom 10.02.2025 bis 28.02.2025, AuBerungsfrist 07.03.2025

Keine Anregungen und Hinweise
Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Tragerbeteiligung Verkehr; Stellungnahme vom 26.02.2025
Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Cuxhaven, Stellungnahme vom 28.02.2025

Nr.

TOB,

Stellungnahme

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag

vom... der Verwaltung

1 VBN, ... wir haben keine Anmerkungen zu dem Entwurf der Fortschreibung | - Es wird Kenntnis
Schreiben des Larmaktionsplan Bremerhaven. Wir begriiRen, dass die genommen.
vom 20.02.25 Mobilitatswende und der OPNV als Potenziale zur Larmreduzierung

mit im Plan aufgenommen sind.

2 Autobahn wir bedanken uns fir die Beteiligung an der Larmaktionsplanung der Es wird Kenntnis
GmbH des Stadt Bremerhaven in der 4. Stufe. genommen.
Bundes, In Ihrer umfangreichen Ausarbeitung kénnen wir keinen akuten
Schreiben Handlungsbedarf fur die Autobahn GmbH des Bundes erkennen.
vom Wie Sie richtigerweise aufgefiihrt haben, finden auf der Autobahn
11.02.2025 A 27 im Stadtgebiet umfangreiche Sanierungsmalnahmen statt;

weitere Umbaumaflinahmen sind geplant.
Selbstverstandlich werden wir in diesem Zuge die Stadt
Bremerhaven entsprechend beteiligen und die geltenden
gesetzlichen Vorgaben auch bzgl. des Larmschutzes einhalten.
3 Gesundheits- vielen Dank fir den Entwurf der 4. Stufe des Larmaktionsplans. Sowohl im LAP (Kap. 2.5) als auch im Es wird Kenntnis

amt,
Schreiben
vom
04.03.2025

Das neue glltige Berechnungsmodel liefert eine héhere Anzahl an
larmbetroffenen Blrgerinnen und Birgern. Unglnstig ist ebenfalls,
dass durch die Anderung des Berechnungsmodels keine
Vergleichbarkeit zwischen den Stufen 3 und 4 gegeben ist.

Im Entwurf entsteht textlich der Eindruck, dass lediglich aufgrund
einer mathematischen Formel sich die Anzahl der Betroffenen erhoht
und das alte Berechnungsmodel ebenfalls gute Schatzungen
geliefert hat. Der Entwurf der 4. Stufe sollte u. E. dahingehend
angepasst werden, dass dargestellt wird, warum ein anderes
Berechnungsmodel gewahlt wurde und z.B. welche

Bericht zur Larmkartierung (Kap. 2.6) wird
dargestellt, dass neue
Berechnungsmodelle sowohl fir die
Ermittlung des Larms als auch die
Ermittlung der Anzahl der von Larm
Betroffenen genutzt werden. Es wird
jeweils auch der Hintergrund (europaweite
Harmonisierung) benannt. In der
Larmkartierung sind auch wesentliche
Anderungen der Berechnung mit den

genommen
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Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Eingangsparameter, Rahmenbedingung oder Gewichtung zu so
unterschiedlichen Ergebnissen fiihrt. Schlie3lich kann ja nicht das
Berechnungsmodel die Ursache fir die Anzahl der Larmbetroffenen
sein und weiterhin stellen die Ergebnisse der 4. Stufe auch die Basis
fur zukunftige Betrachtungen und MalRnahmen dar.

Auswirkungen beschrieben. Zusatzlich
sind in beiden Dokumenten die Quellen
fur eine tiefer gehende Befassung
angegeben. Welche Schéatzung die
bessere ist, kann auf der Ebene der
Sachbearbeitung nicht eingeschétzt und
geklart werden.

Es wird immer dargestellt, dass eine hohe
Larmbelastung gegeben und eine
Larmminderung das notwendige Ziel ist.
Gleichzeitig muss aber auch immer
eingeordnet werden, dass sich an der
Larmbelastung, so sie denn
messtechnisch erfasst wirde, nichts
verschlechtert hat, die Zahlen also nicht
zu Hysterie taugen.

Gerne nehmen wir Anregungen flr eine
bessere Formulierung entgegen, aber
auch in der Stellungnahme ist dies nicht
gelungen (Vergleich 2. und letzten Satz).
Insbesondere die Modelle fur die
Schatzung der Anzahl der Betroffenen
sind relativ grob. (Bevolkerungsdaten auf
Baublockebene, eine Hohe [letztlich nur
die 2. Etage]). Ebenso bleiben passive
Schallschutzmafnahmen (Fenster,
Raumaufteilung) unberiicksichtigt. Beim
neuen Modell ist dies besonders eklatant,
da fur Belastete nur die lauteste
Fassadenseite bertucksichtigt wird.

Umweltschutz
amt,

Abfallbehdrde: kreislaufwirtschaftlich gibt es keine Betroffenheit, daher
haben wir keine Anmerkungen
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TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise N Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhangen
vom... der Verwaltung
4 Schreiben Untere Naturschutzbehdérde: Kap. 4.1, S. 27: Wir bedanken uns fiir den Hinweis auf den | Der LAP wird
vom ~Zwischen Fehrmoorweg und dem Weideweg in Geestland fiihrt aber | (noch) fehlenden Weg, der Entwurf wird textlich angepasst.
25.02.2025 ein Bohlenweg, entlang dessen sich Informationstafeln Uber die dahingehend angepasst

Artenvielfalt finden und das Hochmoor erlebbar wird.*

Der Weg existiert nicht. Es handelt sich nur um eine Planung.
Umsetzungshorizont ungewiss.

Die Ausweisung und Festsetzung von Ruhigen Gebieten wird
begrif3t. Die Lage der vorgeschlagenen Gebiete im Stadtgebiet zeigt
jedoch, dass diese tUberwiegend am Stadtrand liegen, so dass fur
das innerstadtische Gebiet ein Handlungsbedarf 1 fur die Schaffung
von ,Stadtoasen” besteht.

Zur Verbindung der drei Bereiche Burgerpark, Park Reinkenheide
und Reinkenheider Forst sollte geprift werden, ob durch die
Forderung des nicht motorisierten Verkehrs eine Verknupfung
beférdert werden kann.

Wasserbehoérde: Aus wasserwirtschftlich- 6kologischer Sicht ist
anzumerken, dass in dem empfindlichen Gebiet der
Geesteniederung seitens der Autobahn GmbH im Zusammenhang
mit der Sanierung der Moorbriicke und der Geestebriicke die
Maoglichkeit einer Larmsanierung gepriift wird. Es erfolgt dies, weil
auch der Autobahn GmbH bewusst ist, dass die Verkehrsbelastung,
inshesondere der Schwerlastverkehr seit Bestehen der Autobahn A
27 deutlich gewachsen ist.

Es ist diese MalRnahme fir die vielfaltigen Wechselbeziehungen
auch aus wasserwirtschaftlich - 6kologischer Sicht zu begrifRen. Es
ware zu begrufRen, wenn die Auswirkungen einer Umsetzung der
Larmsanierung (Prognosedarstellung) in dem Larmaktionsplan (ggf.
in Anlage 2, unter einem weiteren Legendenpunkt ,geplante
larmmindernde MalRnahme“?) nachrichtlich dargestellt werden
kdnnte. Ansprechpartner ist die Autobahn GmbH [anonymisiert]

Die Autobahn GmbH des Bundes, NL
Nordwest / AuRenstelle Verden wurde als
TOB beteiligt. Die Stellungnahem findet
sich hier mit Ifd. Nr. 2.

Es wird Kenntnis
genommen.

Untere Bodenschutz- und Altlastenbehérde: Grundsatzlich ist das
Pflanzen bzw. auch der Erhalt oder Schutz von Baumen, ob an der

Baume verbessern die subjektive
Gerauschbeurteilung, Entsiegelungen in
der Regel die Schallabsorption, daher

Es wird Kenntnis
genommen.




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise N Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhéangen
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Stral3e oder auf Freiflachen sowie das Entsiegeln von Flachen positiv | findet auch das Programm RE:SET im
fur eine Larmminderung. LAP Beachtung.
Klimastadtbiiro: keine Anmerkungen
5 Umweltschutz | die Stellungnahme des Umweltschutzamtes/ Untere
amt, Untere Naturschutzbehoérde erganzen wir um folgende Anmerkungen zu
Naturschutzbe | einzelnen Ruhigen Gebieten:
horc_j_e, - Ruhiger Stadtraum ,Reinkenheider Forst*: Im Die akustischen Anforderungen flr einen Dem Vorschlag
Erganzung Landschaftsprogramm wurde dieser Bereich als ,Ruhiger ruhigen Landschaftsraum sind nicht kann nicht gefolgt
83%3 2025 Landschaftsraum® eingestuft. Wir bitten um Uberprifung, ob auch gegeben. Die Alternative zum ruhigen werden.

unter Berlicksichtigung der aktuellen Larmdaten die Kriterien als
»Ruhiger Landschaftsraum* erfiillt werden und um Zuordnung in
diese Gebietskategorie. Der Reinkenheider Forst als naturnahes
Waldgebiet entspricht der Definition der Land- und
forstwirtschaftliche oder naturnah gepragte Rdumen, wahrend das
Waldgebiet nicht vergleichbar mit einer Parkanlage (= Stadtisch
gepragte Griun- und Freiflachen) ist.

Stadtraum ware der Verzicht auf die
Ausweisung als ruhiges Gebiet.

- Ruhiger Stadtraum ,Surheide-Sud“: auch der aul3erhalb
Wohnbebauung liegende mehr als 30 ha grof3e Wald in Surheide
sollte unserer Ansicht als ,Ruhiger Landschaftsraum® und nicht als
»,Ruhigen Stadtraum* klassifiziert werden.

Die Ergebnisse der Larmkartierung lassen
die akustische Klassifizierung als ruhiger
Landschaftsraum nicht zu. Die Alternative
zum ruhigen Stadtraum ware der Verzicht
auf die Ausweisung als ruhiges Gebiet.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Landschaftsschutzgebiet Rohrniederung: Das tUber 130 ha
grolRe Landschaftsschutzgebiet Rohrniederung stellt insbesondere flr
den Stadtteil Wulsdorf einen fuBlaufig erreichbaren Landschaftsraum
dar mit hoher Bedeutung fur die naturbezogene Erholung (vgl. auch
Landschaftsprogramm — Teil Bremerhaven, Karte E, Karte F & Plan
2). Die Erholung ist als ein Schutzziel in der Verordnung des
Landschaftsschutzgebietes Rohrniederung festgesetzt. Es soll u.a.
der Erholung der Bevdlkerung zu dienen. Aktuell erfahrt die
Rohrniederung durch Larmimmissionen der Hauptverkehrsstrale B
71n eine deutliche Beeintrachtigung. GemaR der Larmkartierung 1V.
Stufe (2023) weist die Rohrniederung mittlerweile Werte zwischen 65

Die ULR dient nicht dem Schutz von
Brutgebieten. Grundsatzlich soll die ULR
schadliche Auswirkungen fur die
Menschen verhindern, mindern oder lhnen
vorbeugen. Da in der Rohrniederung
keine Menschen wohnen, greift dies hier
nicht. Erganzend sollen festgelegte ruhige
Gebiete vor einer Zunahme von Larm
geschutzt werden. Die Rohrniederung
erfullt allerdings nicht die Kriterien fur eine
Ausweisung als ruhiges Gebiet, so ist sie

Dem Vorschlag
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

5
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Bewertung von Zusammenhéangen
vom... der Verwaltung
bis 69 dB(A) in StralRennahe und von 55 bis 59 dB(A) in Randlage auf. | auch nicht im Landschaftsprogramm als
Aufgrund des Larms sind die fur die Rohrniederung verbindlichen | Zielgebiet ruhiger Erholung dargestellt.
Funktionen als Erholungs- und Wiesenvogelbrutgebiet eingeschrankt. | Erganzend ist festzuhalten, dass
Eine Reduzierung der Larmsituation auf unter 55 dB(A) ware zur | MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
Verbesserung der genannten Funktionen nétig und kénnte durch eine | nicht mit der La&rmaktionsplanung ins
Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf der B71n von 70 | BImSchG aufgenommen wurden, sondern
km/h auf 50 km/h erreicht werden. durch bestehendes Fachrecht umgesetzt
werden mussen.
Geschwindigkeitsminderungen aus
Naturschutzgriinden sieht der
Gesetzgeber unserem Kenntnisstand
nach derzeit nicht vor. Sollte dies moglich
sein, bestande diese Option auch
unabhéngig von Ruhigen Gebieten Uber
den Schutzstatus als
Landschaftsschutzgebiet.
6 Eisenbahn- vielen Dank fir die Moglichkeit zur Beteiligung an der
Bundesamt, Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt Bremerhaven. Das
Schreiben Eisenbahn-Bundesamt unterstiitzt die zustdndigen Kommunen oder
vom die nach dem Landesrecht zustandigen Behérden im Rahmen der
19.02.2025 Mitwirkung bei der Larmaktionsplanung als zustandige Behorde fir

den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dies
stellt, in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB), keine Beteiligung
Trager offentlicher Belange (T6B) dar.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat im Juli 2024 Informationen fur
Ballungsraume im Anhang Il des Larmaktionsplanes der Runde 4
bereitgestellt:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/La
ermaktionsplanung/laermaktionsplanung _node.html

Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Bremerhaven
Belastetenzahlen

Im LAP-Entwurf der Stadt Bremerhaven wird auf S. 17 in Tabelle 14
die geschatzte Anzahl larm-belasteter Menschen in Bremerhaven

Wir bedanken uns fir den Hinweis. Dieser
Fehler geschah bereits bei der
nachrichtlichen Ubernahme im Rahmen
der Larmkartierung und setzte sich im

LAP und der Bericht
zur Larmkartierung
werden Korrigiert.

6
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Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

durch Haupteisenbahnstrecken dargestellt. Bitte beachten Sie, dass
bei den Pegelklassen LNight die Belastetenzahlen ,verrutscht” sind.
Bei der Klasse 50 — 54 dB(A) werden 11.900 Belastete angegeben.
Dies ist allerdings der Wert fur die Klasse 45 — 49 dB(A).
Entsprechende Verschiebung trifft auch auf die anderen Klassen zu.
Ich bitte Sie dies entsprechend anzupassen. Bitte Uberpriifen Sie in
diesem Zusammenhang auch die auf S. 19 unter ,Bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven“ genannten
prozentualen Belastetenzahlen, inshesondere die nachtlichen
Belastetenwerte. Beispielsweise berechne ich bei 113.121
Einwohnern (Quelle: EBA, Anhang Il Ballungsraume) und 5.787
Belasteten LNight (Summe der Belasteten der Pegelklassen 50-54,
55-59, 60-64 und 65-69) einen Belastetenwert von 5,11 %. Ich
vermute, dass der im LAP-Entwurf der Stadt Bremerhaven genannte
Wert von 15 % néachtlichen Belasteten darauf zurlickzufiihren ist,
dass auch die Pegelklasse 45-49 einbezogen wurde.

LAP fort. Die genannte Klasse 45 — 49
dB(A) existiert fur die kommunalen Daten
nicht, was vermutlich zur falschen
Klassenzuordnung fir die Daten des EBA
fuhrte.

Es werden sowohl der Bericht zur
Larmkartierung (verfugbar Gber
Bremerhaven.de), die Tabelle mit den
Zahlen der Belasteten als auch die Daten
im Text und die daraus gefolgerten
Bewertungen angepasst.

Ausweisung von ruhigen Gebieten

Im aktuellen LAP-Entwurf der Stadt Bremerhaven werden in der
Anlage 3 ,Vorschlag Ruhige Gebiete mehrere ruhige Gebiete
ausgewiesen. Ich mdchte darauf hinweisen, dass ruhige Gebiete, die
sich in der Nahe von Schienenverkehrswegen von Eisenbahnen des
Bundes befinden, durch Schienenverkehrslarm beeintrachtigt sein
kénnen. Dies trifft auf Teile des als ruhiger Stadtraum bezeichneten
Gebietes im Gesundheitspark Speckenbuttel zu: Die Randlagen des
Gebietes in der Nahe der Strecken 1740 und 1310 bei den Stral3en
~oiebenbergensweg® und ,Am Parkbahnhof*. Wir bitten Sie, diesen
Umstand bei der Ausweisung ruhiger Gebiete zu beriicksichtigen.

Vielen Dank fiir den Hinweis. Im Kapitel
4.1 wird sowohl darauf hingewiesen, dass
in Randbereichen mehr als 55 dB(A)
vorliegen kdnnen, als auch dass dies
vertretbar ist, da im Uberwiegenden
Bereich des ruhigen Stadtraums und
insbesondere im Inneren des Gebietes
geringere Larmbelastungen vorliegen.

Es wird Kenntnis
genommen.
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MaRnahmen zum Larmschutz Wir danken fir den Hinweis. In den letzten | Der LAP wird
Auf S. 42  Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes® steht, uns zur Verflgung gestellten Daten waren | korrigiert.
dass 337 Wohneinheiten im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung 337 WE ausgewiesen, allerdings
passive SchallschutzmaRhahmen erhalten haben. Mein letzter Stand | beinhaltete diese Zahl auch einen
lautet hier 317 Wohneinheiten (Sanierungsbereich Bremerhaven Abschnitt im Bereich Loxstedt. Die
Nord 268 WE, Sanierungsbereich Bremerhaven Sid 49 WE). Angaben werden korrigiert. (auch im Kap.
Ebenfalls auf S. 42 stehen unter der Uberschrift ,Bundeseigene | 2.5.3)
Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven® folgende
Aussagen: ,Zukinftig sollen Larmsanierungsprogramm und
Larmaktionsplanung des EBA harmonisiert werde. Letztlich bedeutet
dies, dass nach jeder Larmkartierung durch das EBA die PKZ und
somit auch die Reihenfolge angepasst wird.“ Ich mdchte Sie bitten,
diese Aussagen zu prazisieren und schlage folgende Anpassung vor:
»Zukunftig sollen das Larmsanierungsprogramm des Bundes und die
Larmaktionsplanung des EBA harmonisiert werde. Dies bedeutet, | Wir bedanken uns fur den
dass nach jeder Larmkartierungsrunde durch das EBA in | konkretisierenden und prazisierenden
Zusammenarbeit mit der DB AG das Gesamtkonzept der | Anderungsvorschlag, der Text wird
Larmsanierung des Bundes (u.a. auch die PKZ) neu berechnet und | angepasst.
somit auch die Reihenfolge angepasst wird.*
7 Bremenports, vielen Dank fir die Ubersendung der Fortschreibung des

Schreiben Larmaktionsplanes Bremerhaven und die Mdglichkeit  zur

vom Stellungnahme. Zum verlinkten Textentwurf sind aus Sicht der

17.02.2025 bremenports bitte folgende Anmerkungen / Korrekturvorschlage
(Kursiv) [Anmerkung, urspringlich Gelb] zu berticksichtigen:
. S. 11, Abs. 2.1, 7. Absatz: ,Er ist der zweitgroRte deutsche und | Wir bedanken uns fiir die Hinweise, die Der LAP wird

siebtgrofl3te europdische Seehafen. Als traditioneller Eisenbahnhafen
erfolgt die Anbindung an die Strecke 1740 Uber die Bremische
Hafeneisenbahn und den DB-Bahnhof Bremerhaven Speckenbdttel.
Die stralenseitige Anbindung an das uberregionale Netz erfolgt
vorrangig durch den 2024 fertiggestellten Hafentunnel.“ Begriindung:
Eine ,alleinige“ Anbindung ist aus Sicht der Stadt Bremerhaven zwar
winschenswert, jedoch nicht der Realitat entsprechend.

Texte werden angepasst. (z.T. Uber den
Vorschlag hinausgehend)

Die Darstellung einer ,alleinigen®
Anbindung tber den Hafentunnel war
nicht Intention der Formulierung, sondern
der Freude Uber die Fertigstellung des
Hafentunnels geschuldet.

textlich angepasst.
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. S. 16, Abs. 2.4.3, Nichtbundeseigene Schienenwege,
,Berucksichtigung fanden die evb Strecke nach Bremervdrde und die
Bremische Hafeneisenbahn i i
Speckenbittel-mit den Bahnhofsteilen im Uberseehafen.
Begrindung: Der Bahnhofsteil Speckenbiittel ist ein DB-Bahnhof
(siehe oben) und Bestandteil der EBA-L&rmaktionsplanung der
bundeseigenen Eisenbahnstrecken. Er ist daher -auch in den
weiteren Abschnitten wie 2.5.3- unter ,Bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken...” zu erwahnen und zu beriicksichtigen.
Ferner ist zu prifen und sicherzustellen, dass keine
~Doppelberiicksichtigung“ der Emissionen des Bahnhofes
Speckenbdttel erfolgt.

Zur Prazisierung wird der
Bahnhofsbereich im Uberseehafen der
Streckenbezeichnung entsprechend nun
als Bremerhaven Seehafen bezeichnet.
Der DB-Bahnhof Bremerhaven-
Speckenbuttel (Rbf.) wird getrennt
aufgefihrt. Die Stadt Bremerhaven ist
ebenfalls der Ansicht, dass der DB-
Bahnhof im Rahmen der EBA-
Larmkartierung bertcksichtigt werden
sollte. Dies ist aber unterblieben, da der
Bahnhof nicht durch die DB an das EBA
gemeldet wurde, mit der Begriindung,
dass der Betrieb nicht nur durch die DB
(sondern auch die Bremische
Hafeneisenbahn) erfolgt. Damit der
Rangierbahnhof nicht unbertcksichtigt
bleibt, wurde er daher in die kommunale
Larmkartierung aufgenommen. Eine
,=Doppelbertcksichtigung® ist somit
ausgeschlossen. Bremerhaven setzte und
setzt sich fur eine Beriicksichtigung durch
das EBA ein, aufgrund der fehlenden
Meldung und der ,Freiwilligkeit* der
Bericksichtigung waren diese
Bemilhungen bisher nicht erfolgreich.

S. 44, Abs. 5.3.2, Landstrom, ,Der Betrieb der
Schiffsmaschinen im Hafen wéahrend der Liegezeiten sorgt immer
wieder fir Beschwerden im Umfeld des Hafens und wurde auch in
vorhergehenden Larmaktionsplanungen thematisiert. Neben der
Larmbelastung stehen dabei vor allem der Klimaaspekt und die
Luftgute durch den Ausstol3 von CO2 und anderen Luftschadstoffen
im Fokus. Bisher wurde zur lokalen Emissionsminderungen vor allem

Wir bedanken uns fur die Hinweise, die
Uberwiegend Gbernommen werden.
Abweichend wird fir die Schatzwerte die
Formulierung der ULR Anhang V Nr. 3
~Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl
der betroffenen Personen® erganzt.

Der LAP wird
textlich angepasst.
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auf emissionsarmere Treibstoffe wie LNG gesetzt. Gegen die
Nutzung von Landstrom sprachen vor allem die hohen
Investitionskosten, sowohl fir Betreiber der Schiffe als auch der
Infrastruktur.  Zur Férderung des klimaneutralen Schiffsverkehrs
durch die EU wurde eine Verordnung [38] beschlossen, durch die es
ab 2030 fur Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 5000 zur
Pflicht wird, sich in den Hafen an Landstromanlagen anschliel3en zu
lassen. Die Errichtung der Infrastruktur wird mit Férdermitteln
unterstitzt. In einem ersten Schritt werden im Uberseehafen noch im
Jahr 2025 vier Landstromanlagen errichtet werden. Die Kosten fr
bremenports betragen insgesamt rund 53 Mio. €, wovon ca. 5 Mio. €
EU-Foérdermittel sind. Weitere Mittel werden durch den Bund und den
Bremer Senat ubernommen.  Fir die Hafen- und Serviceschifffahrt,
wie Lotsen, Schlepper, Zoll oder Baggerschiffe wird bereits
Uberwiegend Landstrom bereitgestellt. Gleiches gilt auch fir die
Binnenschifffahrt. Seit 2021 ist die Nutzung der vorhandenen
Landstromanlagen durch die Verankerung in der
Hafengebuhrenordnung verpflichtend. Fur gewerbliche
Wasserfahrzeuge kann auf Antrag beim Zoll eine Steuererméfigung
gewahrt werden, wenn diese wahrend der Liegezeit Landstrom
nutzen. Dies betrifft auch den Fischereihafen, dort betreibt die
Fischereihafen Betriebsgesellschaft (FBG) ein Netz von
Landstromanlagen, so etwa auch fir die Forschungsschiffe des
Bundesamtes fur Seeschifffahrt und Hydrogeographie. Genauere
Schatzwerte fur die Reduzierung des Larms fir betroffene Personen
lassen sich vorerst daraus noch nicht ableiten, dies hangt auch von
der tatsachlichen Nutzung und den Standorten ab.

Alle Passus zu escooter sollten mE entfernt werden, da aktuell
kein Verleih mehr in BHV aktiv ist.

Die Stadt ist weiterhin daran interessiert
eigenwirtschaftliche Betreiber eines
solchen Verleihs als Erganzung zum
OPNV Angebot zu finden. Daher wird die
Textpassage angepasst, aber nicht
entfernt.

Der LAP wird wie
dargestellt
angepasst.
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8 LK nach Prifung der Gbersandten Unterlagen tréagt der Landkreis Die genannten Industriebetriebe liegen in Es wird Kenntnis
Wesermarsch, | Wesermarsch folgende Hinweise vor: einer Entfernung von tber einem genommen.
Regionalplanu | Im Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bremerhaven werden auf | Kilometer zum geplanten ruhigen
ng, Schreiben | Grundlage der Zusammenfassung einer vorgenommenen Landschaftsraum. Von der Stadt
vom Larmkartierung ruhige Gebiete festgelegt, von denen sich ein ruhiges | Nordenham und der GAA Oldenburg
07.03.2025 Gebiet gegenuber der Stadt Nordenham befindet. Hierbei handelt es | wurden keine Bedenken oder Hinweise
sich um die Luneplate, die ebenfalls ein Schutzgebiet i.S.d. auf Immissionen, die eine Ausweisung
BNatSchG darstellt. verhindern, vorgetragen.
Mit Verweis auf die in der Stadt Nordenham vorhandenen Im Vergleich zum Landschaftsprogramm
Industriebetriebe, die sich rdumlich westlich der Weser befinden, wurden die Ausdehnung in Richtung
weise ich darauf hin, dass die hier erzeugten Immissionen ebenfalls Weser zudem begrenzt.
das ruhige Gebiet Lunteplate betreffen kbnnen. Unabhéngig der Es ist zutreffend, wie auch im LAP
Tatsache, dass die Festsetzung ruhiger Gebiete lediglich im Rahmen | dargestellt, dass die Festlegung einer
raumbedeutender Planungen zu berlcksichtigen sind und diese Abwagung zuganglich ist. Ein hier bereits
Festsetzung einer Abwagung zuganglich ist, weise ich explizit darauf | vorab formuliertes feststehendes Ergebnis
hin, dass diese Festsetzung zu keinerlei Einschrankungen der einer Abwagungsentscheidung entspricht
industriellen Nutzungen an der Weser fiihren wird. Dartber hinaus allerdings keiner sachgerechten, alle
sind die Belange der an der Wirtschaft gelegenen industriellen relevanten Aspekte einbeziehenden
Nutzungen aus Sicht des Landkreises Wesermarsch héher zu Abwagung.
gewichten als die Festsetzung eines raumlich nicht integrierten Einem den Regelungen der ULR
ruhigen Gebietes in der Stadt Bremerhaven. entsprechender Landschaftsraum ist die
nicht integrierte Lage eigen.
9 SUKW, im Rahmen des Beteiligungsverfahren zum Entwurf des
Naturschutzbe | Larmaktionsplans flr Bremerhaven (Fortschreibung fur Stufe 4 nach
horde, EU-Umgebungslarmrichtlinie) méchte ich folgende Hinweise und
Schreiben Anregungen geben:
\égrgg 2025 Grundsatzliche Anmerkungen zur Bestimmung Ruhiger Gebiete: Fur die aktuelle Fortschreibung des LAP Es wird Kenntnis

- Im Rahmen des vorliegenden Entwurfs wurden erstmalig im
Rahmen eines Larmaktionsplans fur Bremerhaven Vorschlage fir
Ruhige Gebiete erarbeitet. Zuvor wurde das Thema ausschlief3lich im
Rahmen der noch laufenden und kurz vor Beschlussfassung
stehenden Aufstellung des Landschaftsprogramms — Teil
Bremerhaven behandelt. Auch hier wurden anhand von Larmdaten

fand eine Abstimmung mit dem Referat 22
statt. Die Anderungen fiir die Stadt
Bremen resultieren wie im LAP angemerkt
aus den dort bereits festgelegten ruhigen
Gebieten und den aktuell ermittelten

genommen.

11




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Ruhige Gebiete der Kategorien ,Ruhiger Landschaftsraum” sowie
,Ruhiger Stadtraum® in Abstimmung mit der zustandigen Stelle beim
Magistrat Bremerhaven erarbeitet. Die Kategorie ,Stadtoase“ wurde
im Rahmen des Landschaftsprogramms nach der friihzeitigen
Beteiligung nicht weiter beriicksichtigt. Die im Rahmen des
Larmaktionsplans verwendete Definition fur die Gebietskategorien
»-Ruhiger Landschaftsraum“ sowie ,Ruhiger Stadtraum® entspricht der
im Rahmen des Landschaftsprogramms verwendeten Definition fiir
diese Gebietskategorien. Dies ist im Sinne einer Vergleichbarkeit der
Ruhigen Gebiete aus Landschaftsprogramm und Larmaktionsplan
grundsatzlich zu begrtif3en, allerdings existiert mittlerweile eine neue
Definition von Ruhigen Gebieten in Bremen, welche im aktuellen
Larmaktionsplan der Stadt Bremen bereits Anwendung fand. Ich rege
eine zeithahe Abstimmung mit der zustdndigen Stelle bei SUKW
(Ref. 22 — Immissionsschutz, Strahlenschutz) an, um eine
Perspektive fur die Anwendung einer landeseinheitlichen Definition
von Ruhigen Gebieten zu erarbeiten, so dass in zukinftigen
Fortschreibungen des Landschaftsprogramms fiir Bremen und
Bremerhaven vergleichbare Kategorien von Ruhigen Gebieten
ubernommen werden kénnen.

Immissonswerten unter Beriicksichtigung
der neuen Berechnungsmethoden.

Da sich diese Problematik mangels
bereits ausgewiesener ruhiger Gebiete in
Bremerhaven nicht stellt, wurde in
Abstimmung mit dem Ref. 22 auf eine
Anpassung der Kategorien verzichtet. Fur
zukinftige Fortschreibungen wére auch
aus Sicht Bremerhavens eine landes-
(besser bundes-) einheitliche Definition
und Anpassung an die neuen
Gegebenheiten (veranderte Klassen, neue
Berechnungsmethodik wiinschenswert).
Die Thematik wird der zustandigen
Landesbehotrde zur Befassung tibermittelt.

- Im Gegensatz zu den im Rahmen des Landschaftsprogramms
ermittelten Ruhigen Gebieten, wurden die Ruhigen Gebiete des
Larmaktionsplans nicht exakt an den jeweiligen Isophonengrenzen
abgegrenzt, sondern an Flurstlicksgrenzen, um eine bessere
Verortung im Gelande zu erreichen. Auch wenn hierdurch kleinere
Abweichungen zwischen den Ruhigen Gebietes des
Landschaftsprogramms und denen aus dem Larmaktionsplan
entstehen, bestehen aus Sicht der Landschaftsplanung keine
grundsatzlichen Bedenken gegen dieses Vorgehen. Zuséatzlich zu
den hieraus resultierenden Abweichungen, entstehen weitere
Differenzen zwischen den Ruhigen Gebieten aus
Landschaftsprogramm und Larmaktionsplan durch eine aktuellere
Datengrundlage (Larmdaten 2017/2018 (Landschaftsprogramm) vs.

Die Anpassungen ergeben sich direkt aus
den Ergebnissen der Larmkartierung und
kénnen dementsprechend anhand der
Larmkarten bzw. aus den Geoportalen
(z.B. UBA) nachvollzogen werden. Die im
Rahmen der Larmkartierung nicht
dargestellte Abgrenzung zwischen ruhigen
Landschafts- und Stadtraum liegen intern
als Geodaten vor und werden gerne
analog zu den Larmdaten 2017/18 zur
Verfligung gestellt.

Wie beschrieben und in der
Stellungnahme aufgegriffen, wurde sich in

Es wird Kenntnis
genommen.
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Larmdaten 2023 (Larmaktionsplan)) und damit verbunden eine neue
Berechnungsmethodik bei den aktuelleren Larmdaten. Dies kann
augenscheinlich zu gréf3eren Abweichungen in der Ausdehnung und
Kategoriezuordnung der Ruhigen Gebiete flihren, denn die im
Rahmen des Larmaktionsplans ermittelten Ruhigen Landschafts-
sowie Stadtraume entsprechen nur noch teilweise denen aus dem
Landschaftsprogramm. Aus Sicht der Landschaftsplanung sollten die
Ruhigen Landschafts- sowie Stadtrdume im Larmaktionsplan so weit
wie mdglich denen aus dem Landschaftsprogramm entsprechen und
unvermeidbare Abweichungen aufgrund neuer Larmdaten jeweils
transparent dargelegt werden. Im aktuell vorliegenden Entwurf bleibt
bei vielen Abweichungen unklar, ob diese tatséachlich in den
aktuelleren Larmdaten begriindet liegen, oder ob andere Griinde zu
den jeweiligen Abweichungen fihrten. Ich bitte um Ergédnzung einer
transparenten Darstellung der zugrundeliegenden Methodik zur
Ermittlung der Ruhigen Gebiete und der jeweiligen Griinde fir
Abweichungen zwischen den Ruhigen Gebieten aus
Landschaftsprogramm und Larmaktionsplan. Zudem bitte ich um
Uberpriifung, an welchen Stellen — unter Beriicksichtigung der
aktuellen Larmdaten — ein Angleich der Ruhigen Landschafts- und
Stadtrdume des Larmaktionsplans an die Ruhigen Landschafts- und
Stadtrdume des Landschaftsprogramms stattfinden kann (s. auch
folgende Anmerkungen zu den einzelnen Gebieten).

den Grenzbereichen nicht strikt an die
Isophonen gehalten, sondern sinnvolle
Abgrenzungen anhand Flurstiicks- oder
Nutzungsgrenzen nah an der Isophone
gewabhlt.

Da die Vorschlage zu ruhigen Gebieten im
Rahmen des LAP sowohl den aktuellsten
Emissionsdaten als auch dem Stand der
Forschung bei der Immissionsberechnung
entsprechen, ist eine einseitige
Anpassung der ruhigen Gebiete nur im
LAP aus unserer Sicht unzureichend. Fur
eine Angleichung wére eine
Bericksichtigung der aktuellen
Erkenntnisse im Landschaftsprogramm
ebenso erforderlich.

Anmerkungen zu einzelnen Ruhigen Gebieten:

- Ruhiger Landschaftsraum ,Nérdlicher Wasserwerkswald / In den
Plattern®: Im Landschaftsprogramm dehnt sich dieser Ruhige
Landschaftsraum zusatzlich auf weiter dstlich gelegene Flachen aus,
welche ebenfalls eine Larmbelastung von unter 50 dB(A) aufweisen
(gem. Larmdaten 2017/2018). Ich bitte um Uberpriifung, ob auch
unter Beriicksichtigung der aktuellen Larmdaten weiter dstlich
gelegene Flachen in den Ruhigen Landschaftsraum einbezogen
werden kénnen.

Die Ausdehnung entspricht den
Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung,
die 50 dB(A) Grenze liegt demnach etwa
in Hohe Wilhelm-Rohlfing-Stral3e.

Dem Vorschlag fir
eine Anpassung des
ruhigen Gebietes
kann nicht gefolgt
werden.
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- Ruhiger Stadtraum ,Nordwestliches Fehrmoor*: Im
Landschaftsprogramm wurde dieser Bereich trotz der geringen
GroRe als Ruhiger Landschaftsraum eingestuft, da sich die fir die
Erholung geeigneten Flachen Uber die Landesgrenze hinaus
fortsetzen und zugleich eine Larmbelastung unter 50 dB(A) ermittelt
wurde. Ich bitte um Uberpriifung, ob auch unter Berlicksichtigung der
aktuellen Larmdaten eine Zuordnung dieser Flache zur Kategorie
»Ruhiger Landschaftsraum* stattfinden kann. Hinweis: Die textliche
Erlauterung zu diesem Bereich auf S. 27 beschreibt den geplanten,
aber noch nicht realisierten Bohlenweg durch das Hochmoor, so
dass die dortige Formulierung missverstandlich ist.

In der Stadt Geestland sind die Uber die
Landesgrenze hinausgehenden Flachen
in vorherigen Larmaktionspléne nicht als
ruhige Gebiete festgesetzt und somit als
nicht geeignet betrachtet worden. Zudem
ergeben die aktuellen La&rmberechnungen
Werte Uber 50 dB(A).

Wir bedanken uns flr den Hinweis zum
Bohlenweg, der Text wird angepasst.

- Ruhiger Stadtraum ,Gesundheitspark Speckenbdttel”: Im
Landschaftsprogramm wurde nur der westliche Teil des Parks als
Ruhiger Stadtraum eingestuft, da die weiter dstlich gelegenen
Flachen eine Larmbelastung von Uber 55 dB(A) aufwiesen (gem.
Larmdaten 2017/2018). Aufgrund des besonders hohen Wertes des
Gesundheitsparks fur die ruhige Naherholung, wird eine
groRraumigere Abgrenzung des Ruhigen Stadtraums grundsétzlich
begrufdt. Aufgrund der tendenziell héheren Larmbelastung der 6stlich
gelegenen Flachen, ware zugleich eine larmreduzierende Malinahme
fur diesen Bereich zu begrifRen. Sinnvoll erscheint hierfir eine
Geschwindigkeitsreduzierung fir die angrenzende Parkstral3e,
welche aber gem. den Ausfuhrungen auf S. 39 des Larmaktionsplans
derzeit nicht geplant ist. Ich bitte um Uberpriifung dieser
Einschatzung vor dem Hintergrund der zuvor genannten Argumente.

Die hohen Belastungen im ostlichen Teil
des Parks aus den Larmdaten 2017/18
resultieren aus den Belastungen durch
den Schienenverkehr. Die aktuellen
Berechnungen des EBA zeigen aufgrund
der durchgefihrten
LarmschutzmaRnahmen (insbesondere
Bremsen) und der auch hier neuen
Berechnungsmethodik geringere
Belastungen durch Schienenlarm. Dies
ermdglicht eine Ausdehnung des ruhigen
Stadtraums, auch wenn in
Randbereichen, wie auch der Hinweis des
EBA zeigt, geringfiigige Uberschreitungen
von 55 dB(A) mdglich sind. Im Vergleich
zu den vorherigen Belastungen des
Schienenverkehrs ist die Parkstraf3e nur
von geringer Relevanz und zudem nur an
den Eingangsbereichen des Parks.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Ruhiger Stadtraum ,Twischkamp / Eckernfeld®: Im
Landschaftsprogramm dehnt sich dieses Ruhige Gebiet auch auf
weiter westlich gelegene Flachen aus. Nach den Larmdaten aus

Der fur die Naherholung und das
Landschaftserleben bedeutsame Weg
entlang der Neuen Aue liegt mit der

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.
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2017/2018 erfillen auch die hafennéheren Flachen die Kriterien als
Ruhiger Stadtraum (unter 55 dB(A)) und weisen zugleich eine hohe
Bedeutung fur Naherholung und Landschaftserleben auf. Ich bitte um
Uberpriifung, ob die aktuellen Larmdaten eine Einstufung dieser
Flachen als Ruhigen Stadtraum zulassen und wenn maglich um
Einbeziehung dieser Flachen in den Ruhigen Stadtraum
»Twischkamp / Eckernfeld®.

derzeitigen Hafennutzung und den
aktuellen Berechnungen uberwiegend
Uber dem Kriterium fir den Stadtraum von
55 dB(A). Kapazitéts- und
Nutzungsanpassungen im Hafen kdnnen
jederzeit zu leichten, zulassigen
Verschiebungen in 6stlicher Richtung
fuhren. Die ruhigen Gebiete sollen nicht
bestehende Gewerbe- und Hafengebiete
einschranken, so dass eine Grenzziehung
fir den Stadtraum an der allgemein
zuganglichen Jahnstraf3e sinnvoll
erscheint.

- Ruhiger Stadtraum ,Reinkenheider Forst*: Im
Landschaftsprogramm wurde dieser Bereich als Ruhiger
Landschaftsraum eingestuft. Ich bitte um Uberpriifung, ob auch unter
Berlcksichtigung der aktuellen Larmdaten die Kriterien als Ruhiger
Landschaftsraum erfllt werden und wenn méglich, um Zuordnung zu
dieser Gebietskategorie, welche auch per Definition (Land- und
forstwirtschaftliche oder naturnah gepragte Raume vs. Stadtisch
gepragte Grin- und Freiflachen) der Art dieses Gebietes
entsprechen wirde.

Die Immissionswerte der aktuellen
Larmkartierung liegen auf mehr als der
Halfte der ausgewiesenen Flache lber
50 dB(A), die Einstufung als ruhiger
Landschaftsraum ist daher nicht mdglich.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Ruhiger Stadtraum ,Surheide-Sud“: s. Anmerkungen zum Ruhigen
Stadtraum ,Reinkenheider Forst"

Allein anhand der StralRenverkehrsdaten
ware ein Landschaftsraum denkbar,
allerdings sind die Larmkriterien fur die
nichtbundeseigene Schienenstrecke und
im Zusammenspiel beider Quellen
Uberschritten.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Stadtoase ,Agenda-Wald“; Im Landschaftsprogramm wurde diese
Flache sowie zuséatzlich Bereiche der Kleingartenanlage und

Griunflache am Erikasee als Ruhiger Stadtraum eingestuft. Ich bitte
um Uberpriifung, ob diese Flachen auch unter Beriicksichtigung der

Der Erikasee ist geman der aktuellen
Larmkartierung im Nahbereich zur
Autobahn tber 65 dB(A) belastet, die
restlichen Flachen sind mit tber 60 dB(A)

Dem Vorschlag fir
ein ruhiges Gebiet
wird nicht gefolgt.
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aktuellen Larmdaten die Kriterien als Ruhiger Stadtraum erftllen und
wenn mdoglich, um Zuordnung zu dieser Gebietskategorie. Sollte dies
aufgrund der Larmbelastung nach den aktuellen Larmdaten nicht
moglich sein, bitte ich um Erganzung der im Landschaftsprogramm
bertcksichtigten Bereiche der Kleingartenanlage und Grunflache am
Erikasee als Stadtoase.

dargestellt. Anhand der hohen
Belastungen und weiterer ruhiger Gebiete
in unmittelbarer Nahe scheint auch eine
Berucksichtigung als Stadtoase nicht
angebracht.

- Stadtoase ,Parks am Klinikum Reinkenheide / Biirgerhain“: Im
Landschaftsprogramm wurde der Park Reinkenheide sowie das
anschlieBende Grabeland mit Verbindungsfunktion zum
Reinkenheider Forst als Ruhiger Stadtraum eingestuft. Ich bitte um
Uberpriifung, ob diese Flachen auch unter Beriicksichtigung der
aktuellen Larmdaten die Kriterien als Ruhiger Stadtraum erftllen und
wenn moglich, um Zuordnung zu dieser Gebietskategorie. Sollte dies
aufgrund der Larmbelastung nach den aktuellen Larmdaten nicht
mdglich sein, bitte ich um Erganzung der im Landschaftsprogramm
beriicksichtigten Bereiche des Grabelands zwischen Park
Reinkenheide und Forst Reinkenheide als Stadtoase.

Insbesondere fiir den nordwestlichen Teil
der Flache sind die Kriterien nicht erfllt.
Zudem ist zu bedenken, dass Anderungen
an der Auffahrt zur Autobahn vom
Zubringer Mitte in diesem Bereich
anstehen. Eine Ausweisung ruhiger
Gebiete als Verhinderung verfestigter
Planungen hat rechtlich keinen Bestand.
Dies betrifft auch die Grabelandbereiche
in Verbindung mit der Abseits der StralRen
nur eingeschrankten Zuganglichkeit.

Dem Vorschlag
kann nicht gefolgt
werden.

- Nicht bertcksichtigtes Gebiet ,Buschkdmpen / Ackmann®: Dieser
Kleingartenanlage kommt als stadtnaher Erholungsraum eine
besondere Bedeutung zu. Aufgrund ihrer Lage an der Geeste und
der Einbindung in das vorhandene ortsteilibergreifende Netz an
Grunverbindungen und Erholungswegen (vgl. Landschaftsprogramm
— Teil Bremerhaven, Karte F & Plan 2) sowie gleichzeitig ihrer Nahe
zum Ortsteil Klushof, welcher einen gro3en Handlungsbedarf zur
Verbesserung der Griinversorgung aufweist (vgl.
Landschaftsprogramm — Teil Bremerhaven, Fachbeitrag
Grinversorgung), sind u.a. Erhalt und Aufwertung der
Erholungseignung dieses Gebietes inkl. Sicherung und
Verbesserung der Zuganglichkeit fur die 6ffentliche Erholung ein
wichtiges landschaftsplanerisches Ziel fur diesen Bereich. Eine
Ausweisung dieses Gebietes als Stadtoase wirde den Wert dieses
Gebietes fiur die Naherholung unterstreichen und sollte aus Sicht der

Die getroffene Einschatzung der zu hohen
Belastung durch die Autobahn bezog sich
auf die Kategorie ruhiger Stadtraum. Als
Stadtoase in Verbindung mit der guten
Anbindung an den mit Grinflachen
unterversorgten Bereich des sidlichen
Lehe / Klushof, den Freiflachen und nicht
mehr genutzten Kleingérten sowie der
bestehenden Gastronomie Uberzeugt die
Forderung nach Bertcksichtigung im
Rahmen des Larmaktionsplans.

Das Gebiet der KGA
Ackmann wird als
Stadtoase bei den
ruhigen Gebieten
aufgenommen.
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Landschaftsplanung im Rahmen des Larmaktionsplans entsprechend
bertcksichtigt werden.

- Nicht berlicksichtigtes Gebiet ,KGA Grinhdéfe”: Der
Kleingartenanlage Grinhdfe kommt ebenfalls eine besondere
Bedeutung als Naherholungsraum, insbesondere fir die
Bewohner*innen der ndrdlich der Kleingartenanlage gelegenen
Wohnbauflachen zu. Diese Wohngebiete liegen sowohl auRerhalb
der Einzugsbereiche 6ffentlicher Grunflachen als auch auf3erhalb des
Einzugsbereiches der freien Landschaft und sind damit hinsichtlich
der Grunversorgung ihrer Bewohner*innen auf die Nutzung dieser
Kleingartenanlage sowie der Friedhofe ,Wulsdorf“ und
,Geestemiinde* angewiesen (vgl. Landschaftsprogramm — Teil
Bremerhaven, Fachbeitrag Grinversorgung), weswegen u.a. der
Erhalt und die Verbesserung der offentlichen Nutzbarkeit dieser
Kleingartenanlage fur die Naherholung als landschaftsplanerisches
Ziel verfolgt wird. Zugleich wurde im Rahmen des
Landschaftsprogramm ein Teil dieser Kleingartenanlage den Ruhigen
Stadtraume mit einer Larmbelastung unter 55 dB(A) zugeordnet. Ich
bitte um Uberpriifung, ob auch unter Beriicksichtigung der aktuellen
Larmdaten dieses Gebiet (in Teilen) der Kategorie ,Ruhiger
Stadtraum® zugeordnet werden kann. Sollte dies nicht méglich sein,
so erfilllt das Kleingartengebiet aus landschaftsplanerischer Sicht
zumindest die Kriterien einer Stadtoase und sollte entsprechend im
Larmaktionsplan berlcksichtigt werden.

Die Larmkartierung stellt fir das gesamte
Gebiet Werte tber 55 dB(A) dar. Etwa 1/5
der Flache (entlang des Karlswegs) sind
sogar mit mehr als 60 dB(A) durch den
Stra3enverkehr belastet. Weiterhin
schlieRen direkt nérdlich und sudlich die
Gewerbegebiete Grollhamm und
Weil3enstein an, die entsprechend der
Regelungen der ULR nicht in der
Larmkartierung dargestellt sind, aber
trotzdem Larm emittieren. Die
Zuganglichkeit / Nutzbarkeit fur die breite
Offentlichkeit ist durch die genutzten
Parzellen eingeschrankt. Die genannten
nordlichen Wohnbauflachen zeichnen sich
zudem durch kleinteilige Bebauung mit
zugehorigen Garten aus.

In Zusammenschau dieser Punkte wird
die Flache als ungeeignet fir eine
Festlegung als ruhiges Gebiet ungeeignet.

Dem Vorschlag fur
ein ruhiges Gebiet
wird nicht gefolgt.

Geschwindigkeitsreduzierung B75 Rohrniederung:

Das Uber 130 ha grof3e Landschaftsschutzgebiet Rohrniederung
stellt insbesondere fir den Stadtteil Wulsdorf einen fullaufig
erreichbaren Landschaftsraum dar mit hoher Bedeutung fir die
naturbezogene Erholung (vgl. auch Landschaftsprogramm — Teil
Bremerhaven, Karte E, Karte F & Plan 2). Im Rahmen des sog.
~IKEA-Kompromisses“ wurde 2017 zudem von der Stadt
Bremerhaven zusammen mit den Umweltverbéanden und der
umweltsenatorischen Dienststelle ein zusatzlicher Schutz der

Eine Zuordnung zur Bremer Kategorie
»der wenig belasteten Ruhigen Gebiete
bis 55 dB(A)“ ist auf Grundlage der
aktuellen Larmkartierung nicht moglich, da
durchgéngig Werte Gber 55 dB(A)
dargestellt sind.

Grundsatzlich soll die ULR schéadlich
Auswirkungen fir die Menschen

Den Vorschlagen
kann nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

17




Fortschreibung Larmaktionsplan Bremerhaven - 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d Abs. 3 BImSchG

Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Rohrniederung als Naturschutzgebiet beschlossen. Die naturnahen
Grunlandflachen sind zum Ausgleich fir die B71 als Brutbiotop fur
Wiesenvogel zu entwickeln. Mit der Entwicklung der Rohrniederung
als attraktiver Erholungs- und Naturraum ist die Stiftung
Rohrniederung betraut. Deutliche Beeintrachtigungen erféhrt die
Rohrniederung aktuell durch LArmimmissionen der
Hauptverkehrsstralie B 71n, so dass die Rohrniederung geman der
Larmkartierung IV. Stufe (2023) Werte zwischen 65 bis 69 dB(A) in
Stral3ennahe und von 55 bis 59 dB(A) in Randlage aufweist. Somit
erflllt die Rohrniederung derzeit gemal der flr Bremerhaven
gewahlten Kriterien nicht die Voraussetzung fiur eine Klassifizierung
als ruhiges Gebiet mit weniger als 50 dB(A).

Hinweis: In der Stadt Bremen wiirde die Rohrniederung nach der
aktualisierten Definition fur ruhige Gebiete (s. auch grundsatzliche
Anmerkungen zur Bestimmung der ruhigen Gebiete) auch in den
belasteteren Bereichen teilweise den ,wenig belasteten Ruhigen
Gebieten bis 55 dB(A)" und teilweise den ,mafig belasteten Ruhigen
Gebiete bis 65 dB(A)“ zugeordnet werden (s. Larmaktionsplan S.
23/24).

Aufgrund des Larms sind die fir die Rohrniederung verbindlichen
Funktionen als Erholungs- und Wiesenvogelbrutgebiet
eingeschréankt. Eine Reduzierung der Larmsituation auf unter 55
dB(A) ware zur Verbesserung der genannten Funktionen nétig. Als
geeignetes Mittel hierfur erscheinen Geschwindigkeitsreduzierungen,

denn sie sind relativ leicht, kostengunstig und kurzfristig umzusetzen.

Wird auch auf S. 30 des Larmaktionsplans ausgefihrt:
-Rohrniederung: Von der Charakteristik eher ein Ruhiger
Landschaftsraum, bei dem aber Belastungen durch die Autobahn
und Frederickshavner StralRe pragend und grof3flachig > 55 dB(A)
sind. Durch die Entwicklungen in Siedewurt, Lunedelta oder Energy
Port sind kurz- bis mittelfristig hier keine Verbesserung umsetzbar.”
(S. 30) ist doch festzustellen, dass sich das Gewerbegebiet

verhindern, mindern oder Ihnen
vorbeugen. Da in der Rohrniederung
keine Menschen wohnen greift dies hier
nicht. Ergdnzend sollen festgelegte ruhige
Gebiete vor einer Zunahme von Larm
geschutzt werden. Die Rohrniederung
erflllt allerdings nicht die Kriterien fir eine
Ausweisung als ruhiges Gebiet, so ist sie
auch nicht im Landschaftsprogramm als
Zielgebiet ruhiger Erholung dargestellt.
Erganzend ist festzuhalten, dass
Malnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
nicht mit der Larmaktionsplanung ins
BImSchG aufgenommen wurden, sondern
durch bestehendes Fachrecht umgesetzt
werden muissen.
Geschwindigkeitsminderungen aus
Naturschutzgriinden sieht der
Gesetzgeber unserem Kenntnisstand
derzeit nicht vor. Sollte dies méglich sein,
bestéande diese Option auch unabhangig
von Ruhigen Gebieten tGber den
Schutzstatus als Landschaftsschutzgebiet.

Der Verweis auf das Gewerbegebiet
Lunedelta und dem méglichen Energy
Port bezog sich nicht auf die direkt von
diesen Flachen ausgehenden Emissionen,
sondern auf die damit induzierten Liefer-
und Beschéftigtenverkehre, die auch tber
die Autobahn und somit die B71n
erfolgen. Daher ist im benannten Zeitraum
keine Abnahme des vom Verkehr der
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Lunedelta und der geplante Enery Port in Entfernung einiger B71n ausgehenden Larms zu erwarten.
Kilometer befindet. Sorgen bereitet tatsachlich das im Bereich Fir das Gewerbegebiet Lunedelta werden
Siedewurt im Gemeindegebiet Loxstedt beschlossene ,Erdbeer- durch zahlreiche MalRhahmen diese
Dorf¢, auch aufgrund ggf. erhéhtem Verkehrsaufkommen mit Verkehre minimiert. Trotzdem sind
zuséatzlicher Larmbelastung auf der B 71n. Anstiege der Verkehrszahlen
Vor diesem Hintergrund sollte fur die Rohrniederung eine | prognostiziert.
Larmminderung angestrebt werden durch eine Reduzierung der
zulassigen Geschwindigkeit auf der B 71n von 70 km/h auf 50 km/h.

10 | Forderverein Thieles Garten ist ein besonders Juwel im Norden Bremerhavens Wir bedanken uns fir die Stellungnahme Es wird Kenntnis
Thieles und der Forderverein versucht im Sinne der Thieles den Ort mit und die Berlicksichtigung der Interessen genommen.
Garten, Kunst und Kultur, aber auch mit Besinnlichkeit zu gestalten. Fr der Nachbarschaft. Wir moéchten noch
Schreiben einige ist es ein Ort der Ruhe, aber auch der Mdglichkeit dort zu einmal klarstellen, dass sich aus der
vom heiraten und in geselliger Runde besondere Ereignisse zu feiern. Ausweisung als Stadtoase, keine
18.02.2025 Es wird stets darauf geachtet, dass es nicht zu grof3en Auswirkungen auf die Durchfiihrung von

Larmbelastigungen fur die Anwohner kommt. Wir achten auch bei Veranstaltungen in Thieles Garten oder
den musikalischen Veranstaltungen immer auf einen ruhigen Verlauf damit verbundenen verhaltenshezogenem
und es ist bisher auch zu keinen grof3en Beanstandungen Larm im Umfeld ergeben.

gekommen.

11 | Deutsche wir bedanken uns fir die Méglichkeit, zum Entwurf der Fortschreibung | Anmerkung: Die Stellungnahme ging im Es wird Kenntnis
Umwelthilfe, der 4. Stufe des Larmaktionsplans der Stadt Bremerhaven Stellung zu | Rahmen der auch online durchgefihrten genommen.
Schreiben nehmen. Nach eingehender Prifung des vorliegenden Entwurfs | allgemeinen Offentlichkeitsbeteiligung ein.
vom kommt die Deutsche Umwelthilfe (DUH) zu dem Schluss, dass der | Auch wenn ein anderer Eindruck erweckt
06.03.2025 vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans 2024 fur Bremerhaven | wird, wurde der DUH keine besondere

hinter seinen Mdglichkeiten zur Entlastung Betroffener zuriickbleibt.
Unzureichende MalRnahmenplanung und fehlende
Entlastungsschéatzungen wecken erhebliche Bedenken, ob der
vorliegende Planentwurf die gesetzlichen Mindestanforderungen
erfullt.

Maoglichkeit der Beteiligung oder
Rechtsposition eingeraumt.

Ausmald der Larmbelastung

Den Berechnungen der aktuellen Larmkartierung zufolge, sind in
Bremerhaven 54.600 Menschen gesundheitsschadlichem
StralRenverkehrslarm mit Ganztagespegeln von tber 55 dB(A)

Die Darstellung der ,diversen geltenden
Grenzwerten, Orientierungswerten und
Auslésewerten® entspricht den
Mindestanforderungen des Anhang V der

Es wird Kenntnis
genommen.
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ausgesetzt. Bei einer Einwohnerzahl von 117.537 entspricht dies
Uber 46% der Bevodlkerung, die von potenziell
gesundheitsschadlichen Dauerlarmpegeln betroffen sind. Die
Auffihrung von diversen geltenden Grenzwerten,
Orientierungswerten und Auslosewerten in Kapitel 2.3 erscheint
unndtig komplex und zeitgleich unvollsténdig, da in keiner Weise auf
die Empfehlung der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
eingegangen wird. Die WHO empfiehlt eindriicklich, die
durchschnittlichen Larmpegel tagsiber von 53 dB(A) und nachts 45
dB(A) nicht zu tberschreiten, um gesundheitliche Risiken wie Herz-
Kreislauf-Erkrankungen, Schlafstérungen und kognitive
Beeintrachtigungen zu minimieren.

Vor dem Hintergrund, dass Bremerhaven nach Kapitel 2.3 (S. 13) in
diesem Planentwurf lediglich ,die Ausldésewerte von 65 dB(A) bzw. 55
dB(A) berlcksichtigt?, ist das Ausmaly der Larmproblematik in
Bremerhaven immens und schwerwiegender als im derzeitigen
Planentwurf dargestellt. Laut WHO gesundheitsschadliche Larmpegel
ganztagig zwischen 53 dB(A) und den hier herangezogenen 65 dB(A)
Uberhaupt nicht zu beriicksichtigen, stellt einen Ermessensausfall dar.
Auch fir Menschen, die gesundheitsschadliche Larmpegel unterhalb
von 65 dB(A) ausgesetzt sind, missen schnellstmdglich wirksame
Maflnahmen ergriffen werden, um Gesundheitsrisiken zu reduzieren.

ULR. Ein Verzicht wirde den Vorwurf
nach sich ziehen, dass die
Mindestanforderungen nicht eingehalten
werden. Die dariberhinausgehenden
Empfehlungen der WHO wiurden die
kritisierte unnétige Komplexitéat
hervorrufen. Zudem sind die Uber die
derzeit geltenden Grenzwerte
hinausgehenden Forderungen von UBA
und SRU aufgefthrt, die auch aufgrund
der Auseinandersetzung mit den
Empfehlungen der WHO gestellt werden.
Durch die Darstellung der geltenden
Grenzwerte wird auch gezeigt, dass
rechtlich zulassige Vorhaben, denen eine
Genehmigung nicht verwehrt werden
kann, Immissionen nach sich ziehen, die
im Rahmen der ULR dargestellt werden.
Bezliglich der Ausldsewerte ist
festzustellen, dass wie im LAP erwahnt
diese Werte eine Priorisierung vornehmen
sollen, aber weder MalRnahmen darunter
ausgeschlossen sind noch dariber
verpflichtend sind. Die Fokussierung auf
zunachst héhere Auslésewerte und
spaterer Absenkung entspricht der
bisherigen bundes- und europaweiten
Praxis und den damit einhergehenden
Empfehlungen. Eine Absenkung der
Auslésewerte konnte im Rahmen der
Fortschreibung nicht vorgenommen
werden, da es (auch aufgrund der neuen
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Berechnungsvorschriften) zu einer
Zunahme in hohen Pegelklassen kam.
Fur die Bewertung des Ausmalies der
Larmproblematik wurden in Kapitel 2.5.
alle Belasteten nach der Larmkartierung
berucksichtigt, so dass der Vorwurf der
Verharmlosung nicht verfangt.

Mangelnde MaRnahmenplanung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung zeigt, dass eine
Geschwindigkeitsbegrenzung eine haufig geforderte Malinahme zur
Larmminderung ist. Tempo 30 ist eine wirksame und auch kurzfristig
umsetzbare MalRnhahme zur Larmreduzierung, die dartiber hinaus
weitere positive Nebeneffekte fir die objektive wie gefuhlte
Verkehrssicherheit, Luftreinhaltung und den Energieverbrauch von
Fahrzeugen mit sich bringt. Daher fordern wir die Anordnung der von
der Bevdlkerung vorgeschlagenen Tempo 30 Stral3enabschnitte, wo
immer gesundheitsschéadliche Larmpegel ermittelt wurden.

Der in Kapitel 5.1.2 dargestellten hypothetischen
Verkehrsverlagerung durch die Anordnung von Tempo 30
widersprechen wir. Eine Hauptverkehrsstraf3e mit Tempo 30 ist als
Vorfahrtsstrafe immer noch deutlich schneller als Tempo 30 Zonen,
in denen stets die Vorfahrtsregel Rechts vor Links zu berlicksichtigen
ist, was im Vergleich mit einer Vorfahrtsstrafl3e zu erheblichen
Verzdgerungen fihrt. Die pauschal aufgestellte Annahme, dass ein
signifikanter Teil der Verkehre von Hauptstral3en sich eine alternative
Route durch Wohngebiete suchen kénnten, ist somit in dieser
Pauschalitat durch keinerlei Fakten oder Studien belegt und kann,
wenn Uberhaupt, am konkreten Einzelfall betrachtet werden.

Bei den aufgefuihrten Verbesserungen der Fahrbahnoberflache fehit
es an Konkretisierungen, in welchem Umfang diese Verbesserung
vorgenommen werden sollen, ebenso wie der zugehdrige
Zeithorizont. Teilweise werden schlicht Strallennamen aufgezahit
ohne jegliche Erlauterung. Somit ist véllig unklar, ob, in welchem

Die Offentlichkeitsbeteiligung zeigt nur
eine sehr geringe Beteiligungsquote.
Daraus kann nicht auf eine geringe
Betroffenheit geschlossen werden. Die
Darstellung von ,haufigen Forderungen®
lasst sich daraus aber ebenso wenig
ableiten und stitzt nur eine tbergeordnete
Agenda, welche die lokalen
Gegebenheiten unbericksichtigt lasst.

Im Kap. 5.1.2 wird entgegen der
Stellungnahme lediglich dargestellt, dass
es mit der pauschalen Ausweisung einer
Geschwindigkeitsreduzierung nicht getan
ist, sondern weitere, hier (nicht
abschlie3end) dargestellte Aspekte bei
der Entscheidung berticksichtigt werden
missen. Diese konnen nicht pauschal
gegen eine Geschwindigkeitsreduzierung
angefuhrt werden, wie es die
Stellungnahme der Stadt unterstellt, aber
ebenso wenig pauschal ausgeklammert
und verneint werden, wie es in der
Stellungnahme geschieht. Diese kénnen
nicht nur, sondern missen auch am
konkreten Einzelfall betrachtet werden,

Es wird Kenntnis
genommen.
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Umfang und wann diese MalBhahmen umgesetzt werden. Auch ist
nicht ersichtlich, ob die gesamte Stral3enlange betroffen ist oder
lediglich kurze Abschnitte. Es macht dabei einen erheblichen
Unterschied, ob die Fahrbahnoberflache einer StralRe in gesamter
Lange, fest terminiert fur beispielsweise Quartal 3 des Jahres 2025 in
Ganze saniert wird, oder ob ein Prifauftrag fur die punktuelle
Ausbesserung eines kleinen StraRenabschnitts gemeint ist. Damit
genugen die Ausfiihrungen zu Verbesserungen der
Fahrbahnoberflache nicht ansatzweise die Anforderungen an eine
Maflnahme im Sinne des Larmaktionsplans.

Alle anderen MalRnahmen erschépfen sich in der Darstellung von ,in
Diskussion befindlichen Planungen®, durch den Verweis auf eine
andere Zustandigkeit oder in der Floskel, dass es sich um eine
.kontinuierliche Aufgabe“ handele. Damit muss zusammengefasst
werden, dass der Planentwurf géanzlich ohne konkrete und
verbindliche, fir die nachsten finf Jahre geplanten MalRnahmen zur
Reduktion des StralRenverkehrslarms auskommt, wie es gemaR der
Mindestanforderungen nach Anhang V der Umgebungslarmrichtline
Pflicht ware.

um eine rechtskonforme Anordnung
sicherzustellen.

Die vermissten Fakten zeigen sich in der
Praxis vor Ort. Erinnert sei an zahlreiche
Beschwerden von Anwohnenden zu
Durchgangs- und Ausweichverkehren
trotz geltendem Tempo 50 auf HVS, als
auch an die Begrindung zur Klage gegen
Tempo 30 in der Deichstral3e, die
Ausweichverkehre Uber einen langeren
Streckenabschnitt in einer Tempo 30-
Zone im Vergleich zur Deichstral3e
unterstellte.

Die Angaben zu Umfang und Art der
Verbesserungen der Fahrbahnoberflache
finden sich in Uberschrift und Text.

Fehlende Festlegung ruhiger Gebiete und Schutzmal3hahmen
GemaR der zuvor genannten Mindestanforderungen missen
Aktionsplane MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete enthalten, die
die zustandigen Behorden fir die nachsten finf Jahre geplant haben.
Diese Mindestanforderung wird jedoch nicht eingehalten und stellt
somit einen VerstolR gegen die rechtlichen Vorgaben dar. Wie sollen
aber auch Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete geplant werden,
wenn selbst in der Fortschreibung 4. Stufe des Larmaktionsplans
immer noch keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden?

Im Planentwurf heil3t es auf Seite 31: ,Wichtigste Malnahme ist
zunachst einmal die Ausweisung der ruhigen Gebiete, die bisher in
Bremerhaven nicht erfolgte. [...] Damit ist im Rahmen dieser 4. Stufe
der Larmaktionsplanung fur die ruhigen Gebiete der Fokus auf den
Schutz vor der Larmzunahme gelegt.”

Der Name des Kapitels 4.1 und der
Anlage 3, sowie entsprechende textliche
Passagen werden fir den finalen LAP
angepasst.

Ebenso wie die Fortschreibung des
Larmaktionsplans bis zum Beschluss
durch die zustandigen Gremien nur ein
Entwurf bleibt, werden die ruhigen
Gebiete erst durch den Beschluss der
Fortschreibung festgelegt. Bis dahin
bleiben es Vorschlage, die durch
Stellungnahmen im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung auch noch
angepasst werden kénnen. Die

Es wird Kenntnis
genommen.
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Es werden lediglich ruhige Gebiete im Planentwurf vorgeschlagen.
Die selbst identifizierte ,wichtigste Malnahme®, auf der der ,Fokus*®
dieser 4. Stufe der Larmaktionsplanung liegen soll, wird damit
ganzlich verfehlt. Der Planentwurf enthélt nach wie vor keine
verbindliche Festlegung ruhiger Gebiete. Zudem ist, so die
Festsetzung Uberhaupt erfolgt, die Ausweisung ruhiger Gebiete
selbst keinesfalls als MalRhahme zum Schutz ruhiger Gebiete zu
bewerten. Es missen konkrete geplanten MaRhahmen zum Schutz
dieser Gebiete aufgeflihrt werden, was jedoch ganzlich fehlt,
abgesehen von der losen Ankiindigung, diese Gebiete in zuklnftigen
Bebauungsplanverfahren und fur die Neuaufstellung des
Flachennutzungsplans zu berticksichtigen.

Vor dem Hintergrund der hohen Zahl larmbelasteter Blrgerinnen und
Burger in Bremerhaven, kommt ruhigen Gebieten eine besonders
wichtige Schutzfunktion zu. Die Unklarheit dartber, wie diese Gebiete
vor einer Zunahme von Larm geschutzt werden sollen, belastet die
Betroffenen zusatzlich da die Erholungsfunktion ruhiger Gebiete somit
nicht gewahrleistet ist.

Stellungnahmen der TOB zeugen von

einem gleichen Verstandnis der Sachlage.

Solange die Gebiete nicht beschlossen
sind, fehlt aber die Grundlage fur
MafRnahmen. Nichtsdestotrotz sind
MaRnahmen enthalten, beispielsweise im
Zusammenhang Luneplate und dem
nachhaltigen Gewerbegebiet Lunedelta.
Auch die Beriicksichtigung in B-Planen
und Darstellung in der Neuaufstellung des
FNP sind keinesfalls
Selbstverstandlichkeiten, wie den LAl
Hinweisen zur Larmaktionsplanung
enthommen werden kann.

Fehlende Angaben zur Entlastung Betroffener

Ein weiterer gravierender Mangel des Plans ist die fehlende Angabe
konkreter Zahlen zur Entlastung der Larmbetroffenen in Kapitel 5.7.
In besagtem Kapitel steht wortlich, es ,[...] wurde keine
Wirksamkeitsberechnung durchgefihrt.“ und ,Somit lieRe sich nur
anhand der Bevdlkerungszahlen im Umfeld der Malinahmen die
ungeféhre Zahl von Personen abschéatzen [...]“. Genau diese
Abschatzung ist jedoch erforderlich und wurde nicht vorgenommen.
In Anhang V der Umgebungsléarmrichtlinie wird die Angabe von
Schatzwerten fir die Reduzierung der Zahl betroffener Personen als
Mindestanforderung aufgefihrt.

Die Thematik der Schatzwerte fir die
Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen findet sich nicht in Nummer 1
des Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG.
Dort sind die Angaben aufgefiihrt, die in
Aktionsplanen enthalten sein mussen.
Stattdessen erfolgt die Befassung in
Nummer 3 des Anhang V, dass diese
Schéatzwerte enthalten sein sollten.

Da beispielsweise die genaue
Ausgestaltung der Verkehrsberuhigung in
der Alten Birger sich wahrend der
Entwurfserstellung noch in der
Burgerbeteiligung befindet, wéren
Angaben verfriht und unseriés. Gleiches

Es wird Kenntnis
genommen.
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gilt bei mittel- bis langfristiger Wirksamkeit
und stadtweiten MalBhahmen.
Fur den Hafentunnel wurden die
Schatzwerte angegeben. Bei weiteren
MafRnahmen, z.B. Fahrbahnoberflachen,
sind aufgrund weiterer Straf3en im Umfeld
die Schatzungen nur mit einem
unverhaltnismafig hohem zeitlichen und
finanziellen Aufwand zu bestimmen.
Fazit: Dem Vorschlag wird
Der vorgelegte Planentwurf erfiillt an mehreren Stellen nicht die nicht gefolgt.
gesetzlich vorgeschriebenen Mindestanforderungen an
Larmaktionspléne. Angesichts dessen, dass fast die Halfte aller
Menschen in Bremerhaven von nachweislich gesundheitsschadlichen
Larmpegeln belastet ist, ist das Ambitionsniveau vollkommen
unzureichend. Auch die pauschalen Vorbehalte gegen weitere
Tempo 30 Anordnungen Uberzeugt nicht.
Die Deutsche Umwelthilfe fordert Sie daher auf, den vorliegenden
Planentwurf grundsétzlich auf Basis der geltenden Rechtsgrundlage
und unserer Stellungnahme so zu Uberarbeiten, dass eine deutliche
Minderung der Zahl an Menschen, die unter krankmachendem
Verkehrslarm leiden, zu erwarten ist.
12 | STK Mitte, Fir die Stadtteilkonferenz Mitte nehme zum Entwurf des
Schreiben Larmaktionsplan Stufe 4 wie folgt Stellung:
vom Das Thema Larm, StraBenlarm und Larm durch die Aktivitaten im
28.02.2025 Kaiserhafen I, war schon mehrmals Gegenstand von Sitzungen der

Stadtteilkonferenz Mitte. Wir haben deshalb ein gutes Bild von der
Problematik in Bremerhaven Mitte. Die Problematik der Umsetzung
von verkehrsbegrenzenden MafRnahmen im Rahmen des § 45 StVO
sind uns bewuf3t.

Burgermeister Smidt Stral3e

Mehrfach durchgefiihrte Messungen in der
Alten Birger zeigen ein gutes

Es wird Kenntnis
genommen.
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Betroffen von Larm ist hier insbesondere der Bereich zwischen
LloydStr. und QuerstrafBe sowie die sog. Alte Biirger. Die bisherigen
MaRnahmen auf der sog. “Alten Bulrger” sind unzureichend. Nach wie
vor befahren LKW und Busse diesen Bereich und erzeugen durch die
Abrollgerausche einen gesundheitsschadlichen Larm. Hier miften
weitere MaBnahmen ergriffen werden, die dazu fuhren, dal3
zumindest die jetzt schon vorgeschriebene Begrenzung auf Tempo
30 eingehalten wird.

Befolgungsniveau in der Alten Birger und
eine gesunkene Geschwindigkeit. Lkw zur
Anlieferung sind zul&ssig und notwendig.
Der Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung zur
Verkehrsberuhigung in der Alten Burger
ist im LAP enthalten, die Planungen dazu
laufen.

Bahrhausenstraflle Roter Sand bis Schleusenstralie

Hier andert sich aktuell die Nutzung des Gelandes Kaiserhafen |
(MWB) Gelande. Geplant ist nicht nur eine Ausweitung der
Hafennutzung auf einen RoRo Betrieb flr Schwerstlasten. Auch ist
geplant dieses stadtbremische Gebiet als Abstellplatz fur die BLG zu
nutzen.

Eine Ausfahrt vom Gelande ist aktuell nur Uber die Barkhausenstralle
mdoglich und behelfsweise Uber die alte Fahrstralie.

Durch diese neuen Nutzungen muf3 die Larmsituation fur den Bereich
des Planungsgebietes RudloffstraRe vollkommen neu eingeschétzt
werden. Auch die Nutzung der Barkhausenstral3e in diesem Bereich
muf3 neu bewertet werden, wenn es im neu geplanten Gebiet
Rudloffquartier zu einer verstarkten Wohnbebauung kommt.

Die Hafennutzung wurde schon bei der Planung des Gebietes
Barkausenstr — Querstral3e “unzureichend” bertcksichtigt.

Ausgeweitet wird der Hafenumschlag in
diesem Bereich, die Nutzung wird
geéndert. Zuvor stattfindende
Werftarbeiten waren nicht weniger
larmintensiv. Die Hafennutzung soll nicht
Uber die benannten StralRen abgewickelt
werden, die Genehmigung obliegt den
stadtbremischen Behdrden.

Die Bewertung im Rahmen der
Larmkartierung erfolgt auf Basis der Daten
zum Zeitpunkt der Kartierung. Die
Planungen zum Rudloffquartier werden
den gesetzlichen Anforderungen
entsprechend die Nutzungséanderungen
und zulassige Nutzungen berticksichtigen.
Die Hafennutzung wurde fur den BP 426
gutachterlich untersucht und durch
entsprechende Festlegungen im BP
bertcksichtigt.

Es wird Kenntnis
genommen.

Barkhausenstrafle: SchleusenstralRe - Querstralle

Im Entwurf heil3t es:

"Die Berechnungen zeigen ,nur® an den strallenseitigen Fassaden
geringfiigige Uberschreitungen des Auslésewertes von 55 dB(A).”
Die Aussage ist etwas verwirrend. Entweder wird der Wert
Uberschritten oder nicht.

Das Zitat ist unvollstandig. Die
nachfolgend erwahnte unberiicksichtigt
gebliebene
Geschwindigkeitsbeschréankung fur den
Schwerverkehr und Lage im Mischgebiet

Es wird Kenntnis
genommen.
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Die WHO empfiehlt als Grenzwert 53 db, da Larm oberhalb dieses
Wertes gesundheitsschadlich ist.

Zu berlicksichtigen ist im Ubrigen die besondere Bauweise der
Gebaude (hafenseitig) zwischen Schleusenstralle und Querstralie.
Die Art der Gebaude Anordnung wirkt hier schallverstérkend da der
Schall mehrmals reflektiert wird. Es bilden sich “Schallnester”. Leider
findet das keine Berucksichtigung im Entwurf.

Weiterhin ist der desolate Zustand der StraRendecke zwischen
Schleusenstrafl3e und Querstralde ein Grund, dal3 selbst bei Tempo
30 LKW mit schlecht gesicherten Aufbauten erheblichen Larm
erzeugen. Das wird im Entwurf nicht bertcksichtigt.

Die Larmbelastung auf der Barkhausenstral3e ist stark abhangig vom
aktuellen Hafenbetrieb und von den Schichtzeiten. Ich sehe nicht,
daf dies in der Modellierung berticksichtigt wurde.

Weiterhin fuihren sie aus, daf3 es sich sudlich der Querstral3e um eine
meist gewerbliche Nutzung handelt.

Das stimmt nicht. Die Nutzung zu Wohnzwecken Uberwiegt in diesem
Bereich.

sind fir die Beurteilung der geringfiigigen
Uberschreitung bedeutsam.

Die Gebaudeart und Anordnung wurde
durch die Anwendung der 3-D
Gebédudemodelle (LoD1) wie im Bericht
zur Larmkartierung dargestellt
berlcksichtigt.

Die Ermittlung der Larmbelastung in der
Larmkartierung entspricht den rechtlichen
Anforderungen. Zeitlich unterschieden
werden die Zeitrdume Tag (D -6-18 Uhr),
Abend (E -18-22 Uhr) und Nacht (N — 22-6
Uhr). Diese Einteilung geht tber die
sonstige angewandte Systematik (RLS
19) hinaus.

Das Gebiet ist planungsrechtlich ein
Mischgebiet und auch als solches zu
betrachten und bertcksichtigen. Allein der
Blick in den Stadtplan zeigt als
gewerbliche Nutzung STAWOG,
Verbraucherzentrale und
Arbeitnehmerkammer, hinzu kommen u.a.
noch Timeport 2 und Hotel.

Es bleibt festzustellen:

Wenn die Stadt den Bereich Neuer Hafen/BarkhausenstralRe und den
Bereich Rudloffquartier fur eine Wohnnutzung ausgeschrieben hat,
bzw. ausschreiben will muf3 sie dafiir sorgen, daf’ die Wohnsituation
zu keiner Gesundheitsgefahr wird.

Diese Gefahrdung beginnt ab 53db und 55db ist die absolute
Obergrenze.

Es handelt sich wie bereits mehrfach
dargestellt um ein Mischgebiet. Die
Bewertung zu Gesundheitsgefahr und
Obergrenze deckt sich nicht mit der
anzuwendenden deutschen
Gesetzgebung und Rechtsprechung.
Eine Berucksichtigung der WHO
Empfehlungen ist durch den Gesetzgeber
vorzunehmen.

Es wird Kenntnis
genommen.
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TOB, Abwagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise . Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhangen
vom... der Verwaltung
13 | evb, Schreiben | Aus eisenbahntechnischer und nachbarrechtlicher Sicht bestehen Im Rahmen der regelméaRigen Kartierung Es wird Kenntnis
vom keine Bedenken gegen das o.g. Verfahren, wenn folgende Hinweise | und Fortschreibung des LAP erfolgt eine genommen.
10.03.2025 und Anregungen beachtet werden: fortdauernde Betrachtung der Situation.
Im Rahmen der Berechnungen der Larmkartierung wurden keine Sollten danach MaRnahme notwendig
Betroffenen nach den Kriterien der ULR durch Gerdusche von werden, geschehen diese auf Grundlage
nichtbundeseigenen Schienenwegen ermittelt. Dies bezieht sich auf | geltenden Rechts und in Abstimmung mit
die evb Strecken und die Hafeneisenbahn inklusive des Verursachern und Infrastrukturbetreibern.
Rangierbahnhofs Speckenbiittel mit seinen Bahnhofsteilen im
Uberseehafen.
Sollten bei einer starkeren Nutzung der Eisenbahnstrecke zu einem
spateren Zeitpunkt LarmschutzmaBnahmen erforderlich sein,
gehen diese nicht zu Lasten der EVB Elbe-Weser GmbH. Dies gilt
ebenfalls fliir Umschlagstatigkeiten auf der LadestraBe.
14 | STK Lehe, Zum Entwurf des LAP mochten wir eingeben: Die in der Stellungnahme genannten Das Gebiet der KGA
Schreiben vom Larm- und Flachendaten beziehen sich Ackmann wird als
10.03.2025 Wir bitten das Gebiet Ackmann als ruhigen Stadtraum in den LAP auf das Gebiet fir den angedachten BP Stadtoase bei den

aufzunehmen.

Bei dem Gebiet Buschkampen/Ackmann handelt es sich um ein
wohnortnahes Gebiet in Lehe und fiir Lehe. Lehes Griine Oase. Das
Gebiet ist mit dem Fahrrad 5 Minuten und zu FuB3 in 15 Minuten
vom Klushof zu erreichen. Es ist damit im stdlichen Lehe der
einzige gréBere Naherholungsraum. Es handelt sich nach Definition
des LAP um eine ruhiger Stadtraum:™ mindestens 3 Hektar (in
Ausnahmen ab 1 Hektar) groB3, LDEN < 55 dB(A)."

Das Gebiet Ackmann ist 5, 8 Hektar groB3. Das Gebiet erfillt auch
die Anforderungen bezliglich der Larmbelastung an ruhige Gebiete.
Im April 2022 wurde durch die Firma Larmkontor eine
schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Hiernach betrug der
Larm tagsiber 50-55 db(A) und Nachts 50-54 dB(A) - wobei fir
die Faktor Naherholung der Nachtwert nicht relevant sein durfte.
Alle Wege im Ackmann und auch gréBere Freiflachen sind
zuganglich. Die Stadt hat jedoch die Grundstiicke der ehemaligen
Kleingartenhauser seit langer Zeit nun mit Bauzaunen eingezaunt.
Diese sollten nach meinem Kenntnisstand nur so lange stehen, bis

480. Die im LAP getétigte Aussage nahm

Bezug auf die gesamte Kleingartenanlage.

Allerdings wird der gesamte Bereich,
inklusive des BP Bereichs in der
Larmkartierung mit mehr als 55 dB(A)
dargestellt. Der Loen unterscheidet sich
zum vom Larmkontor ermittelten
Tageswert auch durch Berucksichtigung
von Abend (E) und Nachtzeiten (N).

In Verbindung mit den Stellungnahmen
der Naturschutzbehdrde (Nr. 9)
Uberzeugen die Argumente zu
Zuganglichkeit und Erreichbarkeit fur den
unterversorgten Bereich des sudlichen
Lehe / Klushof.

Die Berechnung der Larmkartierung
kénnen im Vergleich zu den
Berechnungen von Larmkontor auch fur

ruhigen Gebieten
aufgenommen.
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Nr.

TOB,
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

die Stadt den Rickbau der Gartenhauser erledigt hat. Seit fast zwei
Jahren geschieht hier nichts, derweil haufen sich die Kosten flir
Miete des Bauzaunes.

Die Stadt behindert somit selbst die freie Zuganglichkeit.

Die Ausschlusskriterien ,,Larm der nahen Autobahn™ und nicht ,frei
zuganglich" sind wie oben ausgefihrt nicht gegeben bzw. von der
Stadt verursacht und kénnen kurzfristig behoben werden.

die zukinftige Validierung nicht véllig
aul3er Acht gelassen werden. Gleichzeitig
ist eine Beschrankung nur auf das Gebiet
des BP unndtig. Daher wird das gesamte
Gebiet Ackmann als Stadtoase
aufgenommen.
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Il Biirgerbeteiligung: Offentliche Auslage im Technischen Rathaus und iiber Bremerhaven.de
vom 10.02.2025 bis 28.02.2025, AuRerungsfrist 07.03.2025

Burger
Stellungnahme
vom...

Nr.

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwéagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

1 |Stellungnahme
vom 19.02.2025

Bereich
Borriesstral3e /
Koperstralle /
Hauptkanal

Wir sind enttduscht, dass aus unserer Stellungnahme zur 1. Phase
der Beteiligung keine MaBnahme in den Entwurf des LAP
Ubernommen wurde. Daher méchten wir noch einmal betonen,
insbesondere im Sommer sind wir durch die Brickenéffnungen von
Larm und Luftschadstoffen durch haltende Wagen besonders
betroffen. Wir regen an, ein Schild anzubringen, dass wahrend der
Bruckenoffnungen der Motor abgestellt werden soll. Weiterhin
wurden wir uns wiinschen, dass die Briicke nicht fur jedes Boot
einzeln geoffnet wird, sondern gesammelt in Gruppen und in
Abstimmung mit der Schleuse fir die Ausfahrt auf die Weser (ebenso
in die andere Richtung). Die Erneuerung der Fahrbahnoberflache
(Asphalt statt Kopfsteinpflaster) ist weiterhin erstrebenswert.

Die Bewertung der Stellungnahme aus der
1. Phase der Offentlickeitsbeteiligung
bleibt anhand der Ergebnisse der
Larmkartierung unverandert.

Den neu eingebrachten Sachverhalten
beziglich Schild und Briickenéffnung wird
mit den zusténdigen Stellen und
Information / Beteiligung der Birger
nachgegangen.

Dem Vorschlag kann
derzeit nicht im
Rahmen des LAP
gefolgt werden.

2 | Stellungnahme
vom 04.03.2025

Bereich
sidlicher
Fischereihafen

Insbesondere bei Westwind und Windstille sind wir hohen Larm-,
aber auch Geruchsbelastungen ausgesetzt. Diese stammen unseren
Beobachtungen nach von den Betrieben westlich des
Labradorhafens.

Es riecht bei entsprechender Windlage nach Teer bzw. der
Verbrennung von Teer, so dass ein Zusammenhang zum
Baustoffrecycling naheliegt. Neben der Geruchsbelastigung
befurchten wir gesundheitliche Auswirkungen, bspw. durch PAK’s.
Durch uns durchgefiihrte Orientierungsmessungen ergaben Werte
Uber 70 dB. Teilweise treten Larmbelastungen auch nach 23 Uhr,
also im Nachtzeitraum, auf, so dass wahrend diese Zeiten nicht an
Schlaf zu denken ist.

Anhand der Larmkartierung ergeben sich
keine Anhaltspunkte fur die
Belastigungen.

Es handelt sich um nach geltendem Recht
genehmigte Anlagen, die der
Uberwachung der Gewerbeaufsicht
unterliegen. Daher wird die
Stellungnahme zustéandigkeitshalber
dorthin weitergeleitet.

Es wird Kenntnis
genommen.

3 | Stellungnahme
vom 27.02.2025

Bereich
PoristralRe

zur aktuell Uberarbeiteten Fassung des LAP nehme ich im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung zur Situation an der Poristrale wie folgt
Stellung:

Die Reduzierung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 Km/h
mit dem Zusatz ,Larmschutz* wird begri3t und findet bei den
Autofahrern auch Uberwiegend Beachtung. Da die in im

GemaR der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur
StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) zu
den Zeichen 310 und 311 ist eine
Versetzung der Ortstafel an die
tatsachliche Ortsgrenze und den

Dem Vorschlag kann
nicht gefolgt werden.
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Burger Abwéagungs- und
. . Problemanalyse
Nr. | Stellungnahme Anregungen und Hinweise ) Beschlussvorschlag
Bewertung von Zusammenhangen
vom... der Verwaltung
Zusammenhang stehende Begriindung (Larmschutzwall versackt) fir | gegebenen Voraussetzungen nicht
einige Fahrzeughalter offenkundig nicht nachvollziehbar ist und der zuléssig.
Zusatz ,Larmschutz® offensichtlich als Provokation und Willkur Durch die Verkehrsplanung werden
empfunden wird (Fahrer hupen auf dem Abschnitt ) wére es nach weiterhin Verkehrszahlungen in
meinem Daflrhalten nur konsequent, wenn unter Ausnutzung der Verbindung mit
rechtlichen Entscheidungsraume eine Versetzung des Ortsschildes Geschwindigkeitserfassungen
an die tatsachliche Stadtgrenze erfolgen wirde. Alternativ halte ich, durchgefihrt und mit der
wie an der Cherbourger Stral3e, die Aufstellung einer dauerhaften StralB3enverkehrsbehoérde geteilt. Bei
Geschwindigkeitsmessstelle fiir geboten. (Beantragte und Anhaltspunkten zu erhéhtem Gefahren-
Angekindigte Einzelmessungen sind nach meiner Beobachtung und Unfallpotential ist ein politscher
bisher nicht erfolgt und vermutlich auch mangels Aufstellflache Beschluss fur eine dauerhafte
schwierig). Ferner sollte beachtet werden, dass durch Ausweisung Geschwindigkeitsmessung und die
neuer Baugebiete im Stadtumfeld und dem in dem Zusammenhang Bereitstellung finanzieller Mittel
stehenden Pendlerverkehr, die Poristralie eine verstarkte Nutzung notwendig.
erfahrt. Die Geschwindigkeitsbegrenzung der Sellstedter StraRe und Die Aufnahme von Verkehren zur
BohlenstraRe auf 30 Km/h hatte bereits zur Verkehrsmehrbelastung Autobahn und Pendlerverkehren in die
auf der Poristral3e gesorgt. Stadt entspricht der Funktion der Stral3e.
Um dieser Funktion gerecht werden zu
kénnen, wurden Larmschutzwande und -
waélle errichtet und nach dem leichten
Versacken eine
Geschwindigkeitsbeschrankung
angeordnet. Durch die somit gesicherte
Funktionsfahigkeit kbnnen andere Strafl3en
entlastet werden.
4 | Stellungnahme | vielen Dank fur Ihre Informationen und Hinweise zum Entwurf des

vom 25.02.2025

Bereich
Langener
LandstraRe

Larmaktionsplanes, den ich mir online auf den Seiten des
Stadtplanungsamtes angesehen habe.

Leider musste ich feststellen, dass fir den von mir beschriebenen
Abschnitt Langener LandstralRe ,nur” ein Prifauftrag vorliegt, obwohl
genau in diesem Bereich ein besonderer Bedarf der LArmreduzierung
fuir die Anwohner besteht.
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Nr.

Burger
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

Deshalb méchte ich hier die folgenden Aspekte darlegen in der
Hoffnung, diese im LAP wiederzufinden.

Ohne verkehrsberuhigende MaRnahmen wird eine dauerhafte
Larmreduzierung in der Langener Landstr. nicht realisierbar sein. Ich
wiederhole meine Forderung (Schreiben vom 26.1.2024), die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit ganztégig auf 30 km/h zu
begrenzen.

Studien zufolge wirkt eine Reduzierung des Tempolimits innerorts
von Tempo 50 auf Tempo 30 fiir das Ohr wie eine Halbierung der
Verkehrsmenge.

Dies wurde in vielen Stadten Deutschlands bereits berticksichtigt, wie
z.B. in Freibug i.B. auf langen Strecken.

Uber den LAP konnte die Stadt Bremerhaven Tempo 30 problemlos
anordnen.

Erganzend konnte der Einbau von Schallschutzfenstern geférdert
werden.

Durch die Reduzierung der
Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wird
in der Regel (abhangig vom Anteil des
Schwerverkehrs) eine Minderung von

3 dB(A) erreicht. Da Schallpegel eine
logarithmische GrofR3e sind, steigt der
Pegel bei der Addition von zwei gleich
lauten Pegeln (also 2mal der gleichen
Verkehrsmenge) um 3 dB.

Auch in Bremerhaven fand dies schon
Bericksichtigung, wie der Anlage 2
entnommen werden kann. Eine einfache
ungeprifte Anordnung ist nicht moglich.
Es ist eine Abwagungsentscheidung, die
dafur notwendigen Aspekte missen
ermittelt und dargelegt werden.

Es wird Kenntnis
genommen.

Den aufgefihrten Bedenken zu dieser Malinahme mdchte ich wie
folgt begegnen:

1. Die Strecke Langener Landstr. von der Stadtgrenze Langen bis
Cherbourger Str. ist keine wirklich lange Strecke, sodass sich auch
der OPNV an eine Geschwindigkeitsreduzierung halten kann. Das
dies moglich ist, zeigt der neugebaute Abschnitt des Mecklenburger
Weges (Debstedter Weg bis Heinrich-Brauns Str.), wo die Busse
(offenbar problemlos) nur 30 km/h fahren.

Es sind mitnichten Bedenken, sondern die
Aspekte, die fur eine sachgerechte und
rechtssichere Abwagungsentscheidung
und mdglich Anordnung notwendig sind.
Fir den OPNV geht es nicht darum, dass
dieser sich nicht an die Begrenzung halten
kann. Die dadurch verlangerte Fahrzeit
fiihrt aber zu Anderungen im Busumlauf,
der den Einsatz weiterer Busse notwendig
machen kann und somit zu héheren
Material und Personalkosten fuhren kann.

Es wird Kenntnis
genommen.

2. Die Wiedereinfiihrung einer Stralenbahn stellt einen hohen
finanziellen Aufwand dar, ganz abgesehen von den baulichen

Die Wiedereinfiihrung einer Stralenbahn
wurde im LAP nicht im Zusammenhang
einer Verkehrsberuhigung in der Langener

Es wird Kenntnis
genommen.
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Nr.

Burger
Stellungnahme
vom...

Anregungen und Hinweise

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhangen

Abwagungs- und
Beschlussvorschlag
der Verwaltung

MafRnahmen, wohingegen der Einsatz von leiseren Bussen (E-
Mobilitat) meines Erachtens ausreichend wére.

LandstraBe thematisiert. Ob sich der hohe
finanzielle Aufwand lohnt, wird mit einer
sogenannten standardisierten Bewertung
gepruft. Es ist zu beriicksichtigen, dass
dafir derzeit Fordermittel zur Verfligung
gestellt werden, die nicht fur andere
Zwecke nutzbar sind.

3. Die aufgefuhrten Ausweichverkehre sind nicht zu erwarten, da
beidseitig der Hauptverkehrsachse Langener Landstr. Giberall 30er-
Zonen eingerichtet sind, die fir Pendler unattraktiv sind.

Bereits jetzt vorliegende Beschwerden,
beispielsweise flur den Siebenbergensweg
kénnen diese Aussage nicht stiitzen. Wie
im LAP und oben dargestellt, sind
fehlenden Verkehre auf der Langener
Landstral3e kaum zu bemerken, sorgen in
anderen Stral3en aber fir L&rmzunahmen
von 3 dB und mehr.

Es wird Kenntnis
genommen.

4. Das Aufstellen bzw. die Installation einer
Geschwindigkeitsmessanlage in sidlicher Richtung (kurz nach der
Stadtgrenze zu Langen) kénnte eine sinnvolle Malinahme zum
Einhalten der vorgeschriebenen Geschwindigkeit sein.

Wegen der geraden StraRenfuhrung wird genau diese Strecke
nachts gern von sogenannten ,Autoposern® fiir ihnre Autorennen
genutzt.

Durch Verschwenkungen in der Straf3enfiihrung, Verkehrsinseln etc.

(so wie im beschriebenen Abschnitt des neuen Teils des

Mecklenburger Weges) kdnnte auch hier Abhilfe geschaffen werden.

Ich hoffe, dass meine Einwande und Ideen bei den Planungen
bericksichtigt werden.

Eine Anpassung der Straf3enflihrung ist
aufgrund der hohen Kosten nur bei
ohnehin anstehenden
Stral3ensanierungen moglich und derzeit
nicht geplant.

Die Installation einer
Geschwindigkeitsmessanlage ist nur bei
einem erhohten Gefahren- und
Unfallpotential moglich. Zudem ist ein
politscher Beschluss fir eine dauerhafte
Geschwindigkeitsmessung und die
Bereitstellung finanzieller Mittel
notwendig.

Es wird Kenntnis
genommen.
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Fortschreibung des Larmaktionsplans der Seestadt Bremerhaven
4. Stufe nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Zustandige Behdrden

Der Magistrat der Stadt Bremerhaven ist fir das Gemeindegebiet der Stadt Bremerhaven nach der
Bekanntmachung der Zustandigkeiten fur Aufgaben des Immissionsschutzes [1] fur die Aufstellung von
Larmaktionsplanen und Festlegung von Malinahmen sowie die Mitteilung der Informationen nach § 47d
Absatz 1 und 7 BImSchG [2] die zustandige Behorde. Das Stadtbremische Uberseehafengebiet wird
aufgrund der Auswirkungen auf das Gemeindegebiet der Stadt Bremerhaven sowohl bei Larmkartierung
als auch der Larmaktionsplanung der Seestadt Bremerhaven einbezogen.

Innerhalb des Magistrats wird die Zustandigkeit durch die Abteilung 61/2 (Flachennutzungsplanung und
Verkehrsplanung) des Stadtplanungsamtes tibernommen.

Ansprechpartner:

Herr Mirko Strunck
Tel.: 0471 -590 2755
Mail:  Mirko.Strunck at magistrat.bremerhaven.de

Postanschrift:

Magistrat der Stadt Bremerhaven
Stadtplanungsamt — 61/2

Postfach 21 03 60

27524 Bremerhaven

Fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes stellt nach § 47e BImSchG Absatz 4 [2] das Eisenbahn-
Bundesamt einen bundesweiten Larmaktionsplan auf. An den Larmaktionspléanen fir Ballungsraume soll
das EBA mitwirken. Dies geschieht hauptsachlich durch die Bereitstellung von Daten aus der Kartierung
und Offentlichkeitsbeteiligung. Der Aktionsplan und weiterfiihrende Unterlagen finden sich auf der Seite
HTTPS://WWW.LAERMAKTIONSPLANUNG-SCHIENE.DE

Eisenbahn-Bundesamt

Referat 53: Umgebungslarmkartierung,
Larmaktionsplanung und Geoinformation
Heinemannstralle 6

53175 Bonn

umgebungslaerm at eba.bund.de


https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/
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Abklrzungen und Fachbegriffe

Herzkrankheit

Avifauna Vogelwelt in einem Gebiet

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
Dezibel, A-bewertet; Mal3einheit in der Akustik fir Pegel; Dezibel beschreibt das
logarithmierte Verhaltnis eines aktuellen Schallwertes (z.B. Druck) zu einem
festen Bezugswert und wird als Hilfsmalf? verwendet, da das menschliche Ohr

dB(A) einen enormen Bereich zwischen Horschwelle und Schmerzgrenze wahrnehmen
kann; Mit der A-Bewertung wird versucht die unterschiedliche Empfindlichkeit des
menschlichen Ohres fur verschiedene Frequenzen zu berticksichtigen. Tiefe und
sehr hohe Tone mit gleichen Pegeln werden weniger laut wahrgenommen als
Tone mittlere Frequenzen.

DTV Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]

EBA Eisenbahn-Bundesamt

ESI Environmental Ship Index, zu Deutsch Schiffsumweltindex

ischamische Krankheiten die durch das Versagen des Herzens verursacht werden,

beispielsweise bei reduzierter Durchblutung aufgrund von Ablagerungen in den
BlutgefalRen

Isophone Kurven gleicher Lautstarke

Kfz Kraftfahrzeug

LAI Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz, Arbeitsgremium der
Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik Deutschland

LaPro Landschaftsprogramm
Tag-Abend-Nacht-Index (day-evening-night) fiir die allgemeine Belastigung tber

Lben 24 h, Abendstunden (18 — 22 Uhr) und Nachtstunden (22 — 06 Uhr) werden durch
einen Zuschlag verstarkt bertcksichtigt.

LNG Liguefied natural Gas, zu Deutsch FlUssigerdgas bzw. verfliissigtes Erdgas

Lnight Mittelungspegel fur die Zeit von 22 — 06 Uhr, Larmindex fir Schlafstdrungen

Modal Split Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen Verkehrsmittel

NHN Normalhdhennull

OPNV Offentlicher Personen-Nahverkehr
Priorisierungskennziffer, z.T. auch Priorisierungskennzahl; gibt den Rang des

PKZ Sanierungsabschnittes fir die Bearbeitung des Larmsanierungsprogramms Bahn
des Bundes an.

SRU Sachverstandigenrat fir Umweltfragen

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan; zu Deutsch Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan
— um Nachhaltigkeitsaspekte erweiterter Verkehrsentwicklungsplan

UBA Umweltbundesamt

ULR Umgebungslarmrichtlinie

VBN Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen

WEA Windenergieanlage

WHO World Health Organization; zu Deutsch Weltgesundheitsorganisation
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1. Einleitung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (ULR) [3] wurde ein européisches Instrument zur kontinuierlichen
Erfassung und Verbesserung der Larmsituation erlassen und in nationales Recht [2] Uberflhrt. Hintergrund
ist, dass Larm eine der am starksten empfundenen Umweltbeeintrachtigungen in der Bevdlkerung ist.

Larm beeintréachtigt dabei nicht nur das subjektive Wohlbefinden der Menschen, sondern fuhrt auch zu
objektiven Auswirkungen. Neben direkten Wirkungen im Ohr (aurale Wirkungen), wie Tinnitus und
Horverlust, erhoht sich das Risiko von Herz-Kreislauf-Erkrankungen. Schlafstérungen und
Beeintrachtigungen der Kommunikation sind weitere folgenreiche Auswirkungen, die korperliche
Stressreaktionen hervorrufen (extra-aurale Wirkungen).

Als haufigste Quelle fur Belastigungen wird der Verkehrslarm benannt. Aufgrund des gut ausgebauten
Verkehrsnetzes spielt dabei der StraRenverkehrslarm eine bedeutsame Rolle.

Umgebungslarm im Sinne der EU-Richtlinie [3] sind ,belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle
Tatigkeiten ausgeht®. Bau- und Nachbarschaftslarm oder verhaltensbezogener Larm, wie er beispielsweise
beim ,Autoposen® auftritt, sind damit nicht umfasst, auch wenn diese Belastigungen immer wieder im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung aufgrund inrer akuten Storwirkungen thematisiert werden. (So es
einen rechtlichen Rahmen gibt, wird diesen Themen aber trotzdem nachgegangen, z.B. durch die
Weiterleitung an die zustandigen Amter).

Mit Larmkartierung [4] und Larmaktionsplanung wird die Information der Offentlichkeit tiber
Umgebungslarm und seine Auswirkungen sichergestellt. Dies erfolgt sowohl auf lokaler, nationaler und
europaischer Ebene. Damit ist es auch moglich besonders effiziente Mal3nahmen, die an der Quelle
ansetzen auf Ubergeordneter Ebene anzugehen. Beispielhaft seien hier die Beschrankungen fir besonders
laute Guterwagen angefuhrt.

Die Larmaktionsplanung ist eine Querschnittsaufgabe und somit ein integraler Bestandteil von vielfaltigen
kommunalen Planungen. Damit verbunden ist auch, dass bei vielen Mal3nahmen der Larm nicht originarer
Grund fir die Durchfiihrung dieser Maflinahmen ist. Durch die Berlicksichtigung von Larm kdnnen aber
Entscheidungen fir MaRnahmen und die Priorisierung im Sinne des Gesundheitsschutzes erleichtert
werden. Durch die fachbereichstbergreifenden Zustandigkeiten fir Planung, Finanzierung sowie
Anordnung und Umsetzung sind somit unterschiedlichste Amter beteiligt, was einen hohen
Abstimmungsbedarf nach sich zieht.

Im Rahmen der bisher bestehenden Larmaktionsplanung [5] [6] wurde Uberwiegend der
StralBenverkehrslarm durch bauliche und planerisch-organisatorische Mal3hahmen adressiert. Das
Kommunale Larmschutzprogramm Bahn wurde auf3erhalb der Larmaktionsplanung im parlamentarischen
Verfahren aufgestellt [7] [8], inhaltlich ist es aber trotzdem der Larmaktionsplanung zugehorig.
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2. Grundlagen fUr die Fortschreibung des Larmaktionsplanes

Im Anhang V der ULR [3] sind die inhaltlichen Mindestanforderungen fir Aktionsplane festgelegt. Um
diesen Anforderungen zu gentigen sind in diesem Kapitel die wichtigsten Grundlagen fur die
MalRnahmenentwicklung dargestellt.

2.1  Beschreibung des Ballungsraums Bremerhaven

Die Stadt Bremerhaven liegt im Nordwesten der Bundesrepublik Deutschland in der norddeutschen
Tiefebene im Mindungsbereich der Weser. Der Fluss stellt die westliche Grenze des Stadtgebiets dar.
Bremerhaven gehort als Exklave im niederséachsischen Umland zur Freien Hansestadt Bremen. Auf der
anderen Weserseite grenzt der Landkreis Wesermarsch an. Ansonsten ist die Stadt vom Landkreis
Cuxhaven mit den Gemeinden Geestland, Schiffdorf und Loxstedt umschlossen.

Der mit der rund 70 km sudlich gelegenen Stadt Bremen gebildete Zwei-Stadte-Staat ist das kleinste
Bundesland der Bundesrepublik Deutschland.

Die Stadt Bremerhaven besitzt eine Flache von 93,77 km?2. Zusammen mit dem Stadtbremisches
Uberseehafengebiet (7,71 km?) ergibt sich fur den Ballungsraum Bremerhaven eine Flache von
101,48 km?. Mit Stand 1.1.2024 hatte Bremerhaven 119.357 Einwohnern (laut Auswertung aus dem
Bestand des Einwohnermelderegisters). Somit ergibt sich flr den Ballungsraum Bremerhaven eine
Bevdlkerungsdichte von 1.176 Einwohner / km?2,

Damit sind die Anforderungen fir einen Ballungsraum nach ULR [3] und BImSchG [2] (> 100.000 EW,
> 1.000 EW / km?) erfullt, was sich im zu beriicksichtigenden Umfang fir die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung auswirkt.

Mit einer durchschnittlichen Héhe von 2,6 m tber NHN und der hdchsten natirlichen Erhebung von 11,4 m
tber NHN gibt es abseits von Briicken und Tunneln keine relevanten Steigungen im Stadtgebiet. Die
maximale Lange Bremerhavens betrégt ca. 15 km, die maximale Breite ca. 11 km.

Die Uberregionale verkehrliche Anbindung Bremerhavens erfolgt straf3enseitig Uber die Bundesautobahn

A 27, die am 6stlichen Stadtrand das Stadtgebiet Uber die gesamte Lange von Nord nach Sid durchzieht.
Eine parallele Nord-Stid-Achse stellt die (im Stadtgebiet) ehemalige B 6 dar. Die bedeutendsten, die Stadt
durchziehenden West- Ost-Verbindungen fiihren zu den Anschlussstellen der A 27 und zum Teil darUber
hinaus in das niedersachsische Umland. Uber die B 212 in Verbindung mit der Weserfahre ist die westliche
Weserseite angebunden, ebenso uber den sudlich Bremerhavens gelegenen Wesertunnel als Teil der

B 437 bzw. zukiinftig als Bestandteil der BAB A 20.

An das Schienennetz ist Bremerhaven tber die Strecke 1740 Wunstorf — Bremerhaven-Seehafen
angebunden, die ebenfalls als Nord-Siid-Achse, zwischen A 27 und (ehemaliger) B 6 gelegen, die Stadt in
voller Lange durchzieht. Weiterhin verlauft eine Eisenbahnverbindung nach Cuxhaven und tber
Bremervérde nach Buxtehude, mit Anschluss in Richtung Hamburg. Der OPNV in der Stadt wird durch ein
engmaschiges Busnetz gewahrleistet, das in den Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (VBN)
eingebunden ist

Verkehrlich und wirtschaftlich pragend fur Bremerhaven ist der Uberseehafen. Er ist der zweitgroRte
deutsche und siebtgréRte europaische Seehafen. Als traditioneller ,Eisenbahn-Hafen® erfolgt die
Anbindung an die Strecke 1740 Uber die Bremische Hafeneisenbahn und den DB-Bahnhof Bremerhaven-
Speckenbittel (Rbf.). Die straRenseitige Anbindung an das Uberregionale Netz erfolgt vorrangig durch den
2024 fertiggestellten Hafentunnel.
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2.2 Rechtlicher Hintergrund

Bereits im Jahr 2002 hat die Europaische Union mit dem Beschluss der ULR [3] auf die Belastigungen
durch Umgebungslarm reagiert. Alle Mitgliedsstaaten sollen die Larmbelastung nach einheitlichen Kriterien
ermitteln, mit dem Ziel ,Auswirkungen, einschlie3lich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern®.

Im Jahr 2005 wurde zur Umsetzung der ULR [3] in deutsches Recht das Bundes-Immissionsschutzgesetz
geandert und durch einen Sechsten Teil Larmminderungsplanung (88 47a - 47f) [2] erganzt.

Demnach sind von den zustandigen Behérden Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme
und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Aktionsplane sollen von den zustandigen Behorden nach
Anhorung der Offentlichkeit ausgearbeitet werden. In den Aktionsplanen sollen fiir die Gebiete Prioritaten
gesetzt werden. Ziel soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Die
Larmaktionsplane sind regelmafiig zu Gberprifen und erforderlichenfalls zu tUberarbeiten.

2.3 Geltende Grenzwerte

In der Umgebungslarmrichtlinie [3] finden sich ebenso wenig wie im Teil Larmminderungsplanung des
BImSchG [2] einzuhaltenden Werte oder Werte ab denen Malinahmen in den Larmaktionsplan
aufzunehmen sind. Von der Mdglichkeit des § 47f BImSchG [2], Kriterien fur die Festlegung von
Malnahmen in Larmaktionsplanen im Rahmen einer Rechtsverordnung zu erlassen, wurde bisher durch
den Gesetzgeber kein Gebrauch gemacht.

Dies bedeutet, es ergeben sich keine zusatzlichen Rechtsanspriiche auf Larmschutzmaflinahmen, zumal
auch die Festlegung von Malinahmen in des Ermessen der zustandigen Behorde gestellt ist. Allerdings
zeigt das Einschreiten der EU-Kommission, dass die Aufstellung eines Larmaktionsplans erforderlich ist.
Als Grenz-, Richt-, Orientierungs-, oder Ausldsewerte (s. Tabelle 1 und Tabelle 2) sind somit die ohnehin
nach deutschem Recht geltenden Werte zur Bewertung heranzuziehen.

TABELLE 1 verbindliche Grenzwerte nach TA Larm und Verkehrslarmschutzverordnung
16. BImSchV [10]
TA Larm [9] Immissionsgrenzwerte
Immissionsrichtwerte Neubau oder wesentliche Anderung von StraRen-
und Schienenwegen (Larmvorsorge)
NG Tags [dB(A)] Nachts [dB(A)] Tags [dB(A)] Nachts [dB(A)]

06 - 22 Uhr 22 — 06 Uhr 06 - 22 Uhr 22 — 06 Uhr
Urbanes Gebiet 63 45 64 54
Kerngebiete 60 45 64 54
Mischgebiete 60 45 64 54
Allgemeine Wohngebiete 55 40 59 49
Reine Wohngebiete 50 35 59 49

Krankenhéuser, (Schulen,

Altenheime) 45 35 57 a7
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Orientierungswerte und Auslésewerte fir die stadtebauliche Planung und freiwillige Larmsanierung

DIN 18005 [11] VLarmSchR 97 [12]
Orientierungswerte Larmsanierung — Auslosewerte
* Der 1. Wert gilt fur Verkehrslarm, der 2. Fur Die Absenkungen der Ausldsewerte im Bundeshaushalt
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm (zuletzt 2020) um nun 6 dB wurde berticksichtigt.
Nz Tags [dB(A)] Nachts [dB(A)] Tags [dB(A)] Nachts [dB(A)]
06 - 22 Uhr 22 — 06 Uhr 06 - 22 Uhr 22 — 06 Uhr
Urbanes Gebiet 60 50/ 45 - -
Kerngebiete 63 /60 53 /45 66 56
Mischgebiete 60 50/45 66 56
Allgemeine Wohngebiete 55 45/ 40 64 54
Reine Wohngebiete 50 40/ 35 64 54
Krankenhauser, (Schulen,

Altenheime) 64 54

Zu beachten ist, dass die in der Umgebungslarmkartierung geltenden Larmindizes Lpen und Lyign: hicht
direkt zum Vergleich und zur rechtlich sicheren Begriindung von Maflihahmen herangezogen werden
kénnen, da sie sich in der Berechnungsmethodik und zum Teil der Zeitdauer fur die Mittelung
unterscheiden. Vom Bundesumweltministerium wurde zwar im Jahr 2012 eine iiberschlagige Ubertragung
der nationalen Grenzwerte auf die Larmindizes der Umgebungslarmkartierung an die EU-Kommission
Ubermittelt, allerdings haben sich zur vierten Larmkartierung die Berechnungsmethoden [13] geandert.
Ebenso haben sich teilweise Berechnungsmethoden im nationalen Recht geandert, so dass auch diese
Uberschlagigen Werte nicht mehr fortgelten kénnen. Nichtsdestotrotz lassen sich die Larmindizes der
Larmkartierung zur qualitativen Beurteilung und groben Orientierung heranziehen. Gegebenenfalls ist fur
bestimmte MalRnahme eine detaillierte Neuberechnung nach deutschem Recht erforderlich.

Um stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Larmschutz anordnen zu kénnen, gilt im
Verwaltungshandeln formal noch die nach Larmschutz-Richtlinien-StV [14] als Orientierungshilfe fir die
StralB3enverkehrsbehodrde. MaRnahmen kommen demnach fir Wohngebiete ab Richtwerten von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts in Betracht. Fur Kern- und Mischgebiete liegen diese Werte noch 2 dB hoher. Da
diese Werte sich aber noch auf Berechnungen nach der RLS-90 [15] beziehen (mittlerweile sind
Berechnungen nach der RLS-19 [16] durchzufiihren) und durch die Novellierung der StVO [17] es
mittlerweile erweiterte Spielraume auch fir den Larmschutz gibt, ist es mindestens fraglich, inwiefern diese
Richtlinie noch Orientierung geben kann.

Die Larmaktionsplanung dient aber nicht der Durchsetzung geltender Grenzwerte, sondern einer
Minderung der schadlichen Auswirkungen und Belastigungen auch unterhalb der gesetzlichen
Mindestanforderungen. Dazu sollen mit den Larmaktionsplanen wie zuvor beschrieben Prioritaten gesetzt
werden. Um dem gerecht zu werden, werden in der Regel Auslésewerte angesetzt.

Darunter versteht man Werte, bei deren Uberschreitungen LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung in Erwdgung gezogen werden sollen. Dies bedeutet nicht, dass unterhalb dieser
Werte keine MalRhahmen in Betracht gezogen werden sollen — gleichzeitig aufgrund der fehlenden
verankerten Rechtsanspriiche auch nicht, dass oberhalb der Auslésewerte Ma3hahmen umgesetzt werden
mussen.

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung wurden zur Minderung der akuten Probleme Auslosewerte von
Loen = 70 dB(A) fur den gesamten Tag und Lnign: =60 dB(A) fur die Nacht berticksichtigt. Nachfolgend
wurden und werden im Land Bremen die Ausldsewerte von 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) bericksichtigt. Dies
entspricht dem kurzfristigen Ziel der Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen die als Empfehlung
in das Umweltgutachten 2020 vom SRU [18] auf Basis eines Vorschlags des UBA aufgenommen wurde.
Seit dem Jahr 2022 schléagt das UBA zur Vermeidung gesundheitlicher Auswirkungen 60 dB(A) bzw.
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50 dB(A) als kurzfristiges Ziel vor [19]. Zur Vermeidung erheblicher Belastigungen werden mittelfristig
jeweils 55 dB(A) bzw. 45 dB(A) empfohlen.

2.4 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Der vollstandige Bericht zur Larmkartierung der 4. Stufe [20], inklusive Anlagen und einem Link zu den
interaktiven Larmkarten des Umweltbundesamtes finden sich auf der Internetprasenz der Seestadt
https://www.bremerhaven.de auf den Unterseiten des Stadtplanungsamtes Uber die Themenseite
Umgebungslarm und Luftgute (Kurzlink: https://t1p.de/laerm-bhv).

2.4.1 Strallenverkehr
Entsprechend den Anforderungen der ULR [3] sind zunachst die Daten fur die Hauptverkehrsstraf3en
aufgefuhrt. Damit sind in diesem Zusammenhang Stra3en gemeint, welche ein Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Millionen Fahrzeugen im Jahr besitzen.

Ballungsraume mussen nach der Verordnung tber die Larmkartierung [4] dariiber hinaus auch sonstige
Stralien berlicksichtigen, soweit diese ,erheblichen Umgebungslarm“ hervorrufen. Es gibt keine bundes-
oder gar europaweite Regelung, ab welcher Verkehrsstarke von einem erheblichen Umgebungslarm
auszugehen ist. Im Land Bremen hat man sich auf eine Bertlicksichtigung von Stral3en ab einer DTV von
etwa 1.000 Kfz/24h festgelegt. Im bundesweiten Vergleich werden damit besonders viele Stralzen
berticksichtigt, was sich auch im Vergleich bei der geschatzten Anzahl larmbelasteter Menschen auswirkt.

Das somit berticksichtigte und dargestellte ,Gesamtstralennetz” mit einer Lange von gut 204 km bildet die
Larmsituation im Ballungsraum besser ab, als nur die Hauptverkehrsstral3en mit einer Lange von gut

87 km. Daher werden fur die weiteren Bewertungen zu Auswirkungen und Maflinahmen nur die
entsprechenden Daten und Larmkarten bertcksichtigt.

Tabelle 3 geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen in Bremerhaven durch StralRenverkehr in
HauptverkehrsstraBen (>3 Mio Kfz/a)
HauptverkehrsstralRennetz - Larmbelastete
Loen [dB(A)] Belastete Lnight [dB(A)] Belastete
ab 55 bis 59 12.800 ab 50 bis 54 6.700
ab 60 bis 64 5.700 ab 55 bis 59 6.300
ab 65 bis 69 5.900 ab 60 bis 64 4.100
ab 70 bis 74 4.000 ab 65 bis 69 400
ab 75 300 ab 70 0
Tabelle 4 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch Stralenverkehr in
HauptverkehrsstraBen (>3 Mio. Kfz/a)
HauptverkehrsstraRennetz
Loen [dB(A)] Schulgebaude | Krankenhausgebaude Flache [km?] Wohnungen
>55 13 0 24 13.700
> 65 3 0 6 4.800
>75 0 0 1 100
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Tabelle 5

StralRenverkehr in HauptverkehrsstraRen (>3 Mio. Kfz/a)

geschéatzte Falle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch

geschéatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten 11
geschéatzte Zahl der Falle starker Belastigung 5.361
geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung 1.252

Tabelle 6

geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen in Bremerhaven durch StraBenverkehr in allen
berucksichtigten StralRen.

ab 55 bis 59 22.600 ab 50 bis 54 16.300
ab 60 bis 64 14.900 ab 55 bis 59 13.300
ab 65 bis 69 12.600 ab 60 bis 64 4.600
ab 70 bis 74 4.200 ab 65 bis 69 400
ab 75 300 ab 70 0
Tabelle 7 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch Stral3enverkehr in

allen berticksichtigen StralRen

>55 35 30 26.000

> 65 5 8 8.100

>75 0 1 100
Tabelle 8 geschatzte Falle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch

Stralenverkehr in allen beriicksichtigten StralRen

geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 19
geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung 9.822
geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung 2.275

2.4.2 Industriegelande einschlieRlich Hafen

Fur die Larmkartierung zu bertcksichtigen sind Gelande, auf denen Tatigkeiten nach Anhang | der IED
Richtlinie [21] ausgefiihrt werden, sowie Hafen mit einem Gesamtumschlag von mehr als 1,5 Mio. t/a.
Erganzt wurde dies durch gewerbliche Flachen, die als larmrelevant bekannt sind. Die wesentlichsten
beriicksichtigten Quellen sind damit der Uberseehafen und die Gewerbeflachen im Fischereihafengebiet.

Tabelle 9

geschéatzte Anzahl l[armbelasteter Menschen in Bremerhaven durch Industriegelande
einschlielich Hafen

ab 55 bis 59 1.200 ab 50 bis 54 200
ab 60 bis 64 100 ab 55 bis 59 0
ab 65 bis 69 200 ab 60 bis 64 0
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0
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Tabelle 10 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch Industriegelande
einschlieBlich Hafen

ﬂ

>55 0 0 19 700
> 65 0 0 10 100
>75 0 0 0 0

2.4.3 Schienenverkehr

Nichtbundeseigene Schienenwege

Berlicksichtigung fanden die evb Strecke nach Bremervorde und die Bremische Hafeneisenbahn, mit dem
Bahnhof Bremerhaven Seehafen und seinen Bahnhofsteilen im Uberseehafen. Ebenfalls wurde der DB-
Bahnhof Bremerhaven-Speckenbuttel (Rbf.) berlicksichtigt, da dieser nicht in der EBA-Larmkartierung
enthalten ist.

Tabelle 11 geschéatzte Anzahl l[armbelasteter Menschen in Bremerhaven durch Schienenwege von
nichtbundeseigenen Eisenbahnnetzen

ab 55 bis 59 0 ab 50 bis 54 0
ab 60 bis 64 0 ab 55 bis 59 0
ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0
Tabelle 12 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch Schienenwege von

nichtbundeseigenen Eisenbahnnetzen

> 55 0 0 3 0

> 65 0 0 0 0

>75 0 0 0 0
Tabelle 13 geschéatzte Falle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch

Schienenwege von nichtbundeseigenen Eisenbahnnetzen

geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung 3
geschéatzte Zahl der Falle starker Schlafstdrung 1

Bundeseigene Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven

Die Larmkartierung erfolgte durch das EBA [22], ebenso wie die Larmaktionsplanung [23] fur diese
Strecken. Bei Larmaktionspléanen fur Ballungsraume wirkt das EBA an der Larmaktionsplanung mit. Dies
geschieht hauptsachlich durch die Bereitstellung von Daten aus der Offentlichkeitsbeteiligung und
Kartierung.
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Tabelle 14

geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen in Bremerhaven durch Haupteisenbahnstrecken
im Ballungsraum Bremerhaven [22]

Haupteisenbahnstrecken - Larmbelastete

Lpoen [dB(A)] Belastete Lnight [dB(A)] Belastete
ab 55 bis 59 6.200 ab 50 bis 54 4.500
ab 60 bis 64 1.400 ab 55 bis 59 1.100
ab 65 bis 69 300 ab 60 bis 64 200
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

Tabelle 15 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch

Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven [22]

Haupteisenbahnstrecken
Lpen [dB(A)] Schulgebaude | Krankenhausgebaude Flache [km?] Wohnungen
> 55 4 3 7 3.800
> 65 0 0 2 200
>75 0 0 0 0
Tabelle 16 geschatzte Falle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beléastigungen durch

Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven [22]

Haupteisenbahnstrecken — gesundheitsschadliche Auswirkungen und Belastigungen
geschatzte Zahl der Félle starker Beléstigung 1252
geschétzte Zahl der Félle starker Schlafstérung 526

2.5 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Fur die Bewertung der Larmbelastung wird in diesem Zusammenhang auf die bisher in Bremerhaven
verwendeten Auslésewerte Bezug genommen. Analog zur 1. Larmkartierung werden Werte von

Loen > 70 dB(A) und Lnigh: > 60 dB(A) als sehr hohe Belastungen bewertet. Die darunterliegenden Werte bis
zu den derzeitigen Auslésewerten von 65 dB(A) / 55 dB(A) sind als hohe Belastungen bewertet. Die
verbleibenden Spannen von Lpen = 55 — 64 dB(A) und Lnign: = 50 — 54 dB(A) sind als (zeitweise)
Belastigung oder geringe Belastung zu verstehen.

Die Darstellung der Larmbelastung erfolgt den Vorschriften entsprechend getrennt fur die verschiedenen
Larmquellen. Daher erscheint es angebracht, auch die Bewertung zundchst getrennt nach Larmquellen
vorzunehmen.

Neue Berechnungsvorschriften

Fur eine Bewertung ware ein Vergleich mit vorhergehenden Larmkartierungen wiinschenswert, um die
Entwicklung und somit die Wirksamkeit von MaRhahmen beurteilen und darstellen zu kénnen. Im Rahmen
der 4. Stufe der Larmkartierung wurden aber erstmals europaweit harmonisierte Berechnungsnormen
sowohl fur die Bestimmung der La&rmbelastung [13] als auch die Ermittlung der Anzahl der Larmbetroffenen
[24] genutzt, die sich von den zuvor in Deutschland genutzten vorlaufigen Berechnungsvorschriften [25],
[26], [27], [28] zum Teil erheblich unterscheiden. Besonders augenfallig ist dies beispielsweise bei der
Berechnung der Zahl der Belasteten. Wahrend zuvor alle Fassaden eines Wohngebaudes fur die
Zuordnung der Belasteten beriicksichtigt wurden, wird nun nur noch die lautere Halfte der
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Fassaden(punkte) berticksichtigt. Damit einher geht eine deutliche Erhéhung der berechneten Anzahl
Belasteter.

Die aktuellen Ergebnisse der Belastetenzahlen und Larmkarten sind demnach mit den Ergebnissen
vorheriger Kartierungen nicht vergleichbar. Lediglich qualitative Aussagen Uber Belastungsschwerpunkte
sind im Vergleich méglich.

Neu ist auch die Erganzung der Zahl der Belasteten um die geschatzten Zahlen der Falle fir ischdmische
Herzkrankheiten, starke Belastigungen und starke Schlafstérung. Diese Zahlen beruhen auf in
epidemiologischen Studien der WHO ermittelten Expositions-Wirkungs-Beziehungen und sollen die
abstrakten Zahlen von Larmbelasteten anschaulicher machen.

2.5.1 Strallenverkehr
Die Hauptverkehrsstraf3en im Sinne der ULR (>3 Mio. Kfz/a) machen mit den berlicksichtigen Langen etwa
42 % des Gesamtstral3ennetzes im Ballungsraum aus. Die Summe der Belasteten durch diese
Hauptverkehrsstraf3en macht etwas mehr als 50 % aus. Die hdchsten Belastungsklassen sind jeweils nur
durch die Hauptverkehrsstral3en gepragt. Der sich daraus auch ergebende Anteil von knapp 50 % der
Belasteten von Straf3en mit weniger als 3 Mio. Kfz/a zeigt die Bedeutung dieser Stral3en und dass es richtig
ist, auch diese Stralien im Rahmen der Larmkartierung zu bertcksichtigen. Zu beachten ist dabei
allerdings, dass die Bevolkerungsdichte entlang der besonders belasteten Strafl3en (insbesondere der
Autobahn) geringer ist. Durch den Larm der ,sonstigen Strallen® resultieren hauptsachlich Belastigungen
oder geringe Belastungen. In Kreuzungsbereichen mit / und in der Nahe von HauptverkehrsstrafRen ist aber
davon auszugehen, dass durch die Addition die Belasteten in einer h6heren Larmpegelklasse zu verorten
sind.

Fur die weitere Bewertung werden die Zahlen des GesamtstraRennetzes, also aller Stral3en ab ca.

1.000 Kfz/24h herangezogen. Fast die Halfte der Bremerhavener Bevolkerung (46,4%) ist Uber den
gesamten Tag (Loen) gesehen, von Umgebungslarm im Sinne der ULR (ab 55 dB(A)) betroffen. Sehr hohen
Belastungen sind demnach 3,8% der Anwohnenden ausgesetzt, 10,7% der Anwohnenden sind hohen
Belastungen ausgesetzt. Zusammen sind also Uber den ganzen Tag etwa 14,5% der Bevolkerung durch
Larm tber dem Auslosewert betroffen. Die Gesamtbetroffenheit durch Umgebungslarm im Nachtzeitraum
ist mit ca. 29,4% der Bevolkerung geringer, allerdings sind die hohen (11,3%) und sehr hohen Belastungen
(4,2%) etwas hoher ausgepragt. Somit ist auch die Anzahl der Betroffenen tber dem Auslosewert mit
15,5% nachts hoher. Die Zahl der geschétzten Félle starker Schlafstérungen betrégt dabei gut 1,9%, die
der starken Belastigung etwa 8,4%. Es wird die Anzahl von 19 Fallen ischamischer Herzkrankheiten durch
StralB3enverkehrslarm abgeschatzt.

Es zeigt sich, dass grof3e Teile der Bevilkerung Bremerhavens durch Stral3enverkehrslarm belastigt
werden und noch eine splrbare Anzahl von hohen und sehr hohen Belastungen verblieben ist.

2.5.2 Industriegelande einschliel3lich Hafen
Nachts sind den Berechnungen zufolge weniger als 0,2% der Bevolkerung von Umgebungslarm durch
Industrie, Gewerbe und Hafen belastigt. Bezogen auf den gesamten Tag (Loen) sind weniger als 1,3% der
Bevolkerung durch Umgebungslarm im Sinne der Richtlinie betroffen, wobei fur etwa 0,2% eine hohe
Belastung ermittelt wurde.

FUr Gewerbelarm gibt es im Rahmen der TA Larm [9] (strengere) Grenzwerte, die im Rahmen der
Uberwachung und Genehmigung durch die Gewerbeaufsicht des Landes Bremen kontrolliert werden. Fiir
Seehafenumschlagsanlagen gilt die TA Larm nicht, wird aber auch hier in Planverfahren (z.B. zum CT 1V)
zur Orientierung herangezogen. So wurde dann auch im Planverfahren zum CT IV der Schutz der
Anwohnenden vor dem Hafenlarm beriicksichtigt. Dies erfolgte Giberwiegend durch passiven Schallschutz
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an den Gebauden (z.B. Schallschutzfenster). Passiver Schallschutz findet in den Berechnungen fur die
Belasteten nach der ULR keine Beriicksichtigung, zudem sind die Berechnungen nach der ULR nur grobe
Berechnungen im Vergleich zu Berechnungen in Genehmigungsverfahren. Bertcksichtigt man all diese
Punkte, stellt sich die ohne hin schon relativ niedrige Belastungssituation noch geringer dar.

2.5.3 Schienenverkehr

Nichtbundeseigene Schienenwege

Im Rahmen der Berechnungen der Larmkartierung wurden keine Betroffenen nach den Kriterien der ULR
durch Gerausche von nichtbundeseigenen Schienenwegen ermittelt. Dies bezieht sich auf die evb Strecken
und die Hafeneisenbahn inklusive des Rangierbahnhofs Speckenbdittel mit seinen Bahnhofsteilen im
Uberseehafen. Damit ergibt sich keine Relevanz durch diese Larmquelle, insbesondere im Vergleich zum
StralR3enverkehr und dem Larm von Haupteisenbahnstrecken. Allerdings gibt es im Bereich des
Rangierbahnhofs Speckenbuttel Uberschneidungen mit den vorbeifiihrenden bundeseigenen
Schienenstrecken. Daher sollte der Rangierbahnhof kiinftig im Rahmen der Larmkartierung des EBA mit
bertcksichtigt werden, wie es auch in der Stellungnahme Bremerhavens zum Larmaktionsplan des EBA
[29] angemerkt wurde.

Bundeseigene Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven

Fur den gesamten Tag (Loen) sind etwa 7% der Bevélkerung von Umgebungslarm durch den Zugverkehr
auf Haupteisenbahnstrecken betroffen, fur rund 0,3% ist von einer hohen Belastung auszugehen. Die
geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung betrifft etwa 1% der Bremerhavener Bevdlkerung.

Die ermittelte Betroffenheit fir den Nachtzeitraum stellt sich aufgrund des nachtlichen Giiterverkehrs héher
dar. Gut 5,1% der Anwohnenden sind nachts durch Umgebungslarm von den Haupteisenbahnstrecken
betroffen, etwa 1% davon im Bereich einer hohen Belastung und 0,2% im Bereich einer sehr hohen
Belastung. Dies zeigt sich auch an den geschéatzten Féllen starker Schlafstérungen, die ca. 0,46% der
Bevolkerung betreffen.

Auch hier ist darauf hinzuweisen, dass passiver Schallschutz der im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des Bundes umgesetzt wurde (317 Wohneinheiten, Stand 2022) bei den
Berechnungen zum Umgebungslarm unberiicksichtigt bleibt.

Andererseits sei auch an die Stellungnahme der Stadt Bremerhaven zum Larmaktionsplan des EBA [29]
erinnert. Die bertlicksichtigte Zahl von Fahrten stammt aus der Corona Zeit (fir den StraBenverkehr wurden
beispielsweise hthere Vor-Corona-Werte genutzt), in der zudem Bauarbeiten an der Infrastruktur
durchgefuhrt wurden. Tritt hier eine Normalisierung ein, ist mit einem Anstieg der Belastung zu rechnen.
Zur Bewertung der Anzahl der Personen, die Larm von Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind, ist zu
beachten, dass die berlcksichtigten Einwohnerzahlen des Ballungsraumes einen alteren, geringeren Stand
im Vergleich zur Larmkartierung der Stadt Bremerhaven darstellen. Fur einen Vergleich mit der Zahl von
Belasteten im Stral3enverkehr ist auch zu berticksichtigen, dass die durch den Schienenverkehr betroffene
Flache geringer ist.

2.5.4 Fazit
Larm von nichtbundeseigenen Schienenwegen und Industriegelanden einschliel3lich Hafen spielt im
Rahmen der Umgebungslarmkartierung und somit auch bei der Larmaktionsplanung anhand der Zahl der
Betroffenen eine untergeordnete Rolle. Die nicht unerhebliche Hauptbelastung erfolgt durch den
StralR3enverkehrslarm. Ebenfalls relevant, allerdings in erheblich geringerem Ausmal3, ist der
Schienenverkehrslarm durch den Verkehr auf den bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken. Die absoluten
Zahlen der Belasteten im Vergleich zum StralRenverkehrslarm sind geringer, allerdings sind auch die
zugehdrigen Verkehrsflachen kleiner. Entlang der Bahnstrecken wurden bereits zahlreiche
LarmschutzmalRnahmen durch Bund, Netzbetreiber und die Stadt umgesetzt, was sich hier auch in der
verringerten Zahl der Belasteten ausdriickt. Das trotz zahlreicher Malinahmen Belastete verbleiben, zeigt
die Relevanz.
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Die Zahl der Belasteten zu den einzelnen Larmquellen lasst sich nicht einfach zu einer Gesamtbelastung
summieren, da Anwohnende auch mehreren LArmquellen ausgesetzt sein kdnnen. Dementsprechend kann
auch die individuelle Belastung hoher ausfallen, als hier dargestellt. Quantitative Angaben konnen in
diesem Rahmen aber dazu nicht getroffen werden, die Charakteristik der La&rmquellen und verschiedenen
Berechnungsmethoden stehen dem entgegen.

Verglichen mit der 3. Larmkartierung ist formal beispielsweise der Anteil von Stralenverkehrslarm
betroffener Personen im Rahmen der ULR von 21% auf gut 46% gestiegen. Dabei sind die Verkehrszahlen
nicht gestiegen, insgesamt tendenziell eher gesunken. Wie zuvor bereits beschrieben ist der Anstieg also
nicht durch eine schlagartig gednderte Larmsituation zu erklaren, sondern tiberwiegend auf die neuen
Berechnungsvorschriften zur Ermittlung der LArmbelastung und der Anzahl der Belasteten zurtickzufiihren.
Dies sollte bei der Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, bedacht werden.

2.6 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Strafsenverkehr

Die schiere Anzahl der im Rahmen der Larmkartierung [20] ermitteln Belasteten zeigt, dass im stadtischen
Kontext mit dem Mobilitatsbedurfnis in Arbeit und Freizeit durch die Nahe von Verkehrsinfrastruktur und
Wohnen Umgebungslarm in Bremerhaven ein flachendeckendes Problem darstellt. Eine nachhaltige
grof3flachige Minderung ist nur durch ein verandertes Mobilitdtsverhalten und den Umstieg auf larmarmere
Verkehrsmittel zu erreichen. Besondere Larmprobleme und damit verbesserungsbediirftige Situationen,
stellen die hohen und sehr hohen Belastungen liber den Auslésewerten der Larmaktionsplanung dar.
Diese Belastungen finden sich insbesondere an den verkehrsstarken Achsen durch Bremerhaven und /
oder nah anliegender, geschlossener, mehrstockiger Wohnbebauung. Diese Bedingungen treffen
beispielsweise entlang der Lloydstralie, Hafenstral3e, Blrgermeister-Smidt-Stral3e, Stresemannstralie,
Langener LandstralRe oder Georgstralie zu.

Die grofdten Emissionen gibt es aufgrund der hdchsten Verkehrsstarken auf der Autobahn. Da die nachste
Bebauung jedoch Uberwiegend in groRerer Entfernung liegt oder durch Larmschutzwande geschiitzt ist,
sind im stadtischen Vergleich hier kaum und eher geringe Larmprobleme zu verorten.

Schienenverkehr

In weiten Teilen entlang der Bahngleise im Stadtgebiet mindern bereits LArmschutzwénde die Ausbreitung
des Bahnlarms. Durch die vormals geltenden Bedingungen in der Forderrichtlinie zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes sind aber Liicken im Larmschutz fur
anliegende Wohngebiete verblieben. Hier besteht eine verbesserungsbediirftige Situation, der durch
Lickenschluss abgeholfen werden kann. Schwerpunkte liegen dabei nordwestlich des Hauptbahnhofs,
westlich des Abstellbahnhofs Lehe und dstlich im Bereich des Schierholzgebietes.
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3. Mitwirkung der Offentlichkeit (bei der Erarbeitung und Uberpriifung des
LAP)

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt in der Regel in zwei Phasen. In der ersten Phase werden auf der
Grundlage der Ergebnisse der Larmkartierung zunéachst einmal Informationen zu den Larmquellen und
Belastungsschwerpunkten, den Inhalten und Zielen von ULR und Larmaktionsplanung vermittelt. Die
Ergebnisse der Larmkartierung und dargestellten Schwerpunkten sind im Rahmen dieser
Offentlichkeitsbeteiligung kritisch zu priifen. Weiterhin werden Vorschlage fiir die Erarbeitung
beziehungsweise Uberarbeitung des Larmaktionsplans gesucht.

In der zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wird der Entwurf des (fortgeschriebenen)
Larmaktionsplans vorgestellt, zu dem Stellungnahmen und Einwendungen abgegeben werden kdnnen.

Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Dies bedeutet, dass eine inhaltliche
Auseinandersetzung durch die Behorde stattfinden muss, aber nicht zwingend, dass die Anregungen in die
Larmaktionsplanung einflieRen mussen.

3.1 Phase 1 - Erarbeitung des Larmaktionsplans

Die Offentlichkeitsbeteiligung der Phase 1 fand vom 22.04.2024 bis 17.05.2024 statt. Die Amtliche
Bekanntmachung erfolgte in der Nordsee-Zeitung vom 13.04.2024 und Uber die Portale zur Amtlichen
Bekanntmachung der Stadt Bremerhaven und des Landes Bremen. Die Information und Beteiligung war
sowohl vor Ort im Technischen Rathaus, als auch Online Uber die Seiten des Stadtplanungsamtes mdglich.
Zum schnellen Auffinden der Unterseite zu Umgebungslarm und Luftgite kann der Kurzlink
https://t1p.de/laerm-bhv genutzt werden. Im Rahmen der Onlinebeteiligung bestand sowohl die Moglichkeit
Beitrage per Mail zu Ubermitteln, als auch anonym utber einen durch das Vermessungs- und Katasteramt
bereitgestellten Kartendienst Probleme und Vorschlage zu verorten und mit einem Kommentar zu
versehen.

Fur die Fortschreibung des Larmaktionsplans waren insbesondere Vorschlage fir MalZnahmen zur
Larmminderung und Ausweisung der Ruhigen Gebiete gesucht. Insgesamt wurden 26 Beitrage
eingebracht. Darin enthalten sind auch Beschwerden und Wiinsche von Betroffenen die bereits vor dem
Beteiligungszeitraum im Rahmen der alltaglichen Arbeit eingegangen sind. Weiterhin sind auch
Stellungnahmen einer Beteiligung vom 14.02.2022 bis 25.02.2022, insbesondere zu Ruhigen Gebieten
enthalten. Diese Beteiligung fand im Rahmen der 3. Stufe der Larmaktionsplanung statt. Die Ergebnisse
der Larmkartierung der 3. Stufe und der Beteiligung dazu sowie die noch laufenden
Minderungsmafinahmen des geltenden Larmaktionsplans machten aus Sicht u.a. der Kommune keine
Fortschreibung des Larmaktionsplans notwendig. Da die EU-Kommission aber deutlich machte, dass
unabhangig davon eine Fortschreibung notwendig ist, wurde diese Beteiligung verspatet durchgefihrt.
Durch die kurz darauffolgende 4. Stufe von Larmkartierung und Larmaktionsplanung inklusive der neuen
Berechnungsvorschriften wurde aber in Abstimmung diese Fortschreibung zugunsten der 4. Stufe
abgebrochen.

Die fur die Larmaktionsplanung relevanten Vorschlage befassen sich vor allem mit Beschrankungen der
Geschwindigkeit oder des Schwerverkehrs. Ein Grof3teil der Vorschlage befasst sich allerdings mit
Themen, die nicht unter die ULR fallen und damit nicht im Rahmen der Larmaktionsplanung berucksichtigt
und behoben werden kénnen. Dies betrifft u.a. Krankenwagen, La&rm von Baustellen oder auch
L2Autoposer®. Soweit mdglich wurden diese Themen an die zustandigen Behorden zur Befassung
weitergegeben. Die Bedenken zum Schulzentrum Hamburger Stral3e wurden beispielsweise in den
Planungen durch die BIS berticksichtigt. Den mdglichen tieffrequenten Gerauschen wurde durch die
Gewerbeaufsicht und das Gesundheitsamt in Zusammenarbeit mit den Betreibern des Werkes
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nachgegangen. Die Problematik des ,Autoposens® ist bereits ein Schwerpunkt der Arbeit der Behoérden,
wie die MalRnahmen auf dem Parkplatz der Stadthalle oder im Bereich der Havenwelten zeigen. Das
Stadtplanungsamt untersttitzt dabei die Polizei durch Radarzahlungen und — messungen als Grundlage fur
Schwerpunktaktionen.

Die Ergebnisse dieser Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zusammen mit der Bewertung und dem
Beschlussvorschlag der Verwaltung finden sich als Anlage 1 zum Larmaktionsplan. Laut dem Beschluss
des Bau- und Umweltausschusses vom 07.11.2024 sind die Stellungnahmen gemal dem
Beschlussvorschlag der Verwaltung im Larmaktionsplan zu bericksichtigen.

3.2

Phase 2 — Prtfung des Entwurfs des Larmaktionsplans

Die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, in der Stellungnahme zum Entwurf der Fortschreibung des
Larmaktionsplans abgegeben werden kdénnen, fand vom 10.02.2025 bis 28.02.2025 statt. Die
AuRerungsfrist fiir die Abgabe von Stellungnahmen und Einwendungen war der 07.03.2025. Diese Phase
beinhaltete auch die Beteiligung der Trager Offentlicher Belange. Die Ergebnisse der Beteiligung wurden in
den Entwurf eingearbeitet, die wichtigsten Anderungen finden sich im folgenden Abschnitt 3.3. Die
Stellungnahmen und die Abwagungsvorschlage der Verwaltung finden sich in Anlage 4 des
Larmaktionsplans. AnschlieBend wird der Entwurf in die politischen Gremien eingebracht, wo ein Beschluss
Uber Annahme oder Anpassungen und die Fortschreibung des Larmaktionsplans zu treffen ist.

3.3

Anderungen am Entwurf des Larmaktionsplans

Seit der Fertigstellung des Entwurfs zum Larmaktionsplan haben sich durch die zweite Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung [Anlage 4] verschiedene Anderungen ergeben, die in Tabelle 17 dokumentiert

wurden.
Ubersicht der Anderungen am Entwurf des Larmaktionsplans
Kapitel Thema Anderung
Es wird nun unterschieden zwischen der Bremischen
243 Beriicksichtigte Strecken und Bahnhofe fir Hafenbahn, dem Bahnhof Bremerhaven-Seehafen mit seinen
o nichtbundeseigene Strecken. Bahnhofsteilen im Uberseehafen und dem DB-Bahnhof
Bremerhaven-Speckenbiittel.
Richtige Zuordnung der Zahlen zu den Klassen. Demnach sind
2.4.3;2.5.3; Schienenverkehr, Belastetenzahlen nachts die nachtlichen Belastungen durch den Eisenbahnverkehr
254 durch Haupteisenbahnstrecken erheblich geringer als zuvor dargestellt. Die damit
einhergehenden Bewertungen wurden ebenso angepasst.
4.1 Kategorie Ruhiger Stadtraum Verweis auf noch nicht gebauten Weg entfernt.
4.1; Anlage 3 Ruhige Gebiete Ergénzung um die Stadtoase Ackmann
. Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Korrektur der Daten zu umgesetzten passiven
5.2.1;25.3
Bundes SchallschutzmafBnahmen
N qumon|5|erung zwischen dem Konkretisierung und Prézisierung der Formulierung nach
5.2.2 Larmsanierungsprogramm des Bundes und Vorschlag des EBA
der Larmaktionsplanung des EBA 9
529 Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Einordnung der PKZ und Zeithorizont fur die zukiinftige
o Bundes Larmsanierung durch eine Stellungnahme der DB Infra Go AG
549 E-Scooter Aufgrund des derzeit eingestellten Verleihs wurde der Abschnitt
angepasst.
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4. Ruhige Gebiete

Die ULR [3] umfasst gemaR Artikel 2 nicht nur bebaute Gebiete, in denen Menschen Umgebungslarm
ausgesetzt sind, sondern auch 6ffentliche Parks oder andere ruhige Gebiete eines Ballungsraums. Ruhige
Gebiete in einem Ballungsraum sind demnach von der zusténdigen Behorde festgelegte Gebiete, in denen
ein bestimmter, festgelegter Wert eines geeigneten Larmindexes fur samtliche Schallguellen nicht
Ubersteigt. Auch in diesem Zusammenhang wurden bisher die Mdglichkeiten durch den Gesetzgeber nicht
genutzt, entsprechende Werte festzusetzen. Ein Ziel des Larmaktionsplans ist es dann, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms nach dem Grundsatz der Vorbeugung zu schitzen.

Mit den ruhigen Gebieten sollen der Bevdlkerung wohnortnahe ruhigere Rickzugsmaoglichkeiten geboten
und gesichert werden. Daraus ergibt sich, dass diese Gebiete fiir die breite Offentlichkeit zugéanglich und
maoglichst lber das gesamte Stadtgebiet verteilt oder zumindest schnell erreichbar sind.

Dabei missen diese Gebiete sich nicht unbedingt durch absolute Ruhe auszeichnen, sondern relativ zum
Umfeld (insbesondere im Inneren des Gebietes) ruhiger sein und von Art, Gro3e und Aufenthaltsqualitat
als Riickzugsort geeignet sein.

In der Praxis gibt es zumeist drei Kategorien, die sich in Mindestgré3e und Larmniveau voneinander
unterscheiden. Berticksichtigung fir die larmbezogenen Kriterien findet dabei der 24h Index Lpen aus der
Larmkartierung. Der nachtliche Index Lnignt wére insbesondere unter den Geschichtspunkten Erholung und
Aufenthaltsqualitét nicht ausreichend.

Fur das Land Bremen einigte man sich beispielsweise im Rahmen der 1. Larmaktionsplanung auf die
folgenden Kategorien:

* Ruhiger Landschaftsraum: mindestens 30 Hektar grof3, Lpen < 50 dB(A)

* Ruhiger Stadtraum: mindestens 3 Hektar (in Ausnahmen ab 1 Hektar) grof3, Loen < 55 dB(A)

+ Stadtoase: diese Gebiete kénnen kleiner als 3 Hektar oder lauter als Lpen = 55 dB(A) sein, sollten
dann aber im Kernbereich 6 dB ruhiger als am Rand sein.

Im Entwurf des Landschaftsprogramms Bremerhaven [30] sind im Plan 2 ,MaRhahmen Erholung und
Landschaftserleben® als Zielgebiete Ruhiger Erholung die Kategorien Ruhige Landschaftsraume

(5 Flachen) und Ruhige Stadtraumen (6 Flachen) dargestellt. Auf die Darstellung von kleineren Stadtoasen
wurde mit Verweis auf die Fortschreibung des Larmaktionsplans verzichtet, ihre Bedeutung flr die
innerstadtische Beruhigung aber betont.

Die Stadt Bremen hat im Rahmen der Larmaktionsplanung der 4. Stufe [31] die Kategorien angepasst und
erweitert. Hintergrund ist eine bessere Anpassung an das Landschaftsprogramm und ein oberer
Kontrollwert fir die bisherigen Stadtoasen, der eine Einschrankung bestehender Gewerbegebiete
verhindern soll. Durch die neuen Berechnungsvorschriften [13] und den damit verbundenen zum Teil
breiteren Pegelb&ndern und damit auch héheren dargestellten Belastungen waren auch Anpassungen an
bestehende ruhige Gebiet notwendig sowie die Einfiilhrung eines 75% Kriteriums. Dies besagt, dass
mindestens 75% der Flache des Gebietes die Kriterien der jeweiligen Kategorie einhalten. Letztlich stellt
dies eine Konkretisierung der bisherigen Anforderung dar, dass es in lauteren Gebieten im Kernbereich

6 dB ruhiger sein soll und lbertragt diese Anforderung auf alle Kategorien.

Die jetzt in der Stadt Bremen genutzten Kategorien stellen sich wie folgt dar:

* Ruhiger Landschaftsraum bis 50 dB(A): land- und forstwirtschaftliche oder naturnah gepragte
R&aume grolRer 30 ha mit einer aktuellen Belastung im Lpen bis 50 dB(A)

*  Wenig belastete Ruhige Gebiete bis 55 dB(A): Stadtisch gepragte Grun- und Freiflachen oder land-
und forstwirtschaftliche oder naturnah gepréagte Raume grof3er 3 ha, die Zielgebiete der
Naherholung sind, mit einer aktuellen Belastung im Lpen bis 55 dB(A)
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* MaRig belastete Ruhige Gebiete bis 65 dB(A): Stadtisch gepragte Griin- und Freiflachen oder land-
und forstwirtschaftliche oder naturnah gepréagte Raume, die Zielgebiete der Naherholung sind,
gréBer 1 ha mit einer aktuellen Belastung im Lpen bis 65 dB(A)

» Stark belastete Ruhige Gebiete: Stadtisch gepragte Grin- und Freiflachen oder land- und
forstwirtschaftliche oder naturnah gepragte Raume, die Zielgebiete der Naherholung sind, gré3er
1 ha ohne Pegelbegrenzung.

Da die Zielgebiete Ruhiger Erholung fiir das LaPro, Teil Bremerhaven sich an den bisherigen Kategorien
orientieren und sich viele der Problematiken, die zur Erweiterung der Kategorien in der Stadt Bremen
gefuihrt haben, aus den neuen Berechnungsmethoden und die Auswirkungen auf bereits bestehende
ruhige Gebiete ergeben, besteht keine Notwendigkeit, die Erweiterung der Kategorien in Bremerhaven
nachzuvollziehen.

Ubernommen wird aber eine Konkretisierung fir eine obere Begrenzung bei Stadtoasen. Diese soll

65 dB(A) betragen. Dies entspricht den verbindlichen Immissionsrichtwerten der TA Larm [9] fur
Gewerbegebiete am Tag. Dies soll noch einmal verdeutlichen, dass es nicht darum geht, angrenzende,
bestehende, genehmigte Betriebe, welche die rechtlichen Anforderungen einhalten, in |hrer Tatigkeit zu
beschranken. Aufgrund der Aufenthaltsqualitat, der relativen Ruhe im Vergleich zum Umfeld und der
Erholungsfunktion, kénnen auch solche Flache als Riickzugsorte aus dem Alltag geeignet sein.

Flachen mit Gberwiegenden Mittelungspegeln tiber 65 dB(A) sollten bei einer Neuausweisung schon aus
gesundheitlichen Erwagungen nicht als Ruckzugs- und Erholungsgebiete in Frage kommen. Eine
Ausweisung konnte eine erhéhte Nutzung aufgrund der Erwartungshaltung nach sich ziehen und somit
kontraproduktiv wirken. Auch wenn man hier als Ziel eine Larmminderung statt ,nur“ des Schutzes vor
Larmzunahme vorsieht, zeigen die Erfahrungen, dass fir eine erhebliche Minderung des Larms mehrere
Malnahmen notwendig sind und die Wirkungen somit einige Zeit bendtigen.

4.1 Ruhige Gebiete

Grundlage bilden der Entwurf des Landschaftsprogramms [30] und ergdnzend eine im Stadtplanungsamt
betreute Bachelorarbeit [32]. Anpassungen an Anzahl, Ausmal3 und Kategorie dieser Vorschlage erfolgten
auf Grundlage der Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung [20] und somit auch der gednderten
Berechnungsvorschriften und bereits umgesetzter Ma3nahmen. Der Birgerpark beispielsweise entspricht
nun den Kriterien einer Stadtoase, im westlichen Bereich zur Bahn hin sogar den Kriterien eines Ruhigen
Stadtraums. Der Park profitiert dabei von Verbesserungen im Schutz gegen Bahnlarm (hauptsachlich der
Umristung von Bremsen an Giterwagen). Windenergieanlagen (WEA) sind im Rahmen der
Larmkartierung den Vorschriften und Absprachen im Lande Bremen entsprechend nicht berticksichtigt,
beeintrachtigen aber das Ruhebedurfnis und Naturerlebnis in der Umgebung in gewissem Ausmal3. Daher
wurden im Entwurf des LaPro Mindestabstande zu den WEA von 350m beriicksichtigt.

Die konkreten Flachenabgrenzungen orientieren sich soweit moglich an den Flurstiicken. Die genauen
Abgrenzungen werden als Geodaten im Shape Format verdffentlicht. Aufgrund dieser Mdglichkeit wird auf
die Angabe der beinhalteten Flurstiicke verzichtet, die beispielsweise fiir die Luneplate einen erheblichen
Umfang hatte.
In Abgrenzung zu den als Grundlage genannten Arbeiten orientieren sich die Flachenbegrenzungen nicht
genau entlang der Grenzisophonen fur die Kategorien. Die Flachenbegrenzungen sollen bestenfalls auch
den Funktionszusammenhang bertcksichtigen und nicht willkirlich Parks o.4. Flachen durchschneiden
(ohne vor Ort erkennbar zu sein). Mit der grundlegenden Orientierung an den Flurstiicken wird dies
erleichtert. Damit umgeht man auch Probleme durch Anderungen in folgenden Kartierungen, wie sie sich
beispielsweise schon durch den Abriss eines Hauses ergeben kdnnen. Die Kriterien sollen die
Charakteristik des Gebietes beschreiben, Abweichungen in den Grenzbereichen die auch durch die
(verkehrliche) Erschliel3ung bedingt sind, kbnnen hingenommen werden.
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Die Ruhigen Gebiete sind in Abb. 1 und in besserer Auflésung in Anlage 3 dargestellt und werden im
folgenden Abschnitt kurz den Kategorien nach vorgestellt.

Kategorie Ruhiger Landschaftsraum
Diese Gebiete sollen grofiflachige (> 30 ha), erlebbare, auch land- und forstwirtschaftlich gepréagte
Naturrdume mit einer tberwiegenden Larmbelastung Loen < 50 dB(A) sein.

1. Luneplate (~618,5 ha)
Die Luneplate wurde im Jahr 2010 in das Stadtgebiet von Bremerhaven eingegliedert, u.a. da hier
viele 6kologische Ausgleichsflachen fur Hafenbauprojekte liegen. Im Bereich der Luneplate liegen
ein Naturschutzgebiet, ein FFH-Gebiet und ein EU-Vogelschutzgebiet. Aufgrund dieser natirlichen
Landschaft, der GroRe und Weitlaufigkeit oder auch der Zuganglichkeit iber Rundwege ist das
Gebiet gut geeignet. Im Osten der Luneplate wird das nachhaltige Gewerbegebiet Lunedelta
entwickelt. Im Rahmen der Bauleitplanung wurde eine Gerauschemissionskontingentierung [33]
vorgenommen, die den verschiedenen Gewerbeflachen unterschiedliche La&rmemissionen zuordnet.
Damit konnen die Flachen optimal ausgenutzt werden, unter Berticksichtigung der
Immissionsanforderungen der Bevolkerung. Es wird verhindert, dass einzelne Betriebe so laut sind,
dass sich kein weiteres, (gerauschemittierendes) Gewerbe ansiedeln kann. Im Sinne der
Nachhaltigkeit und des Naturschutzes wurden hier nicht nur die Anwohnenden berticksichtigt,
sondern auch die geschitzte (insbesondere Avi-) Fauna. Dazu wurde der geplante Zustand
(Vorbelastung der umliegenden Flachen und Ausschopfung aller gewahrten
Gerauschemissionskontingente) berechnet und als Isophonen [33] dargestellt. Die 50 dB(A)
Isophone verlauft dabei etwas 0stlich der Grenze des Vogelschutzgebietes. Dementsprechend
wurde sich fur die dstliche Grenze des Ruhigen Landschafstraums am Vogelschutzgebiet orientiert.
Bestandteil des nachhaltigen Gewerbegebietes Lunedelta ist auch ein Lirmmanagementkonzept,
dass eine dauerhafte Gerauschiiberwachung durch Messungen beinhaltet. Somit ist auch das
ruhige Gebiet vor einer Zunahme des Larms Uber die Grenze dieser Kategorie geschutzt.

2. Nordlicher Wasserwerkswald / In den Plattern (~37,5 ha)
Der Wasserwerkswald in Leherheide inmitten eines Wohngebietes ist ein natirlicher Riickzugsort
fur Spaziergange im nordlichen Leherheide. Durchschnitten wird er vom Debstedter Weg.
Nordostlich entlang des Drangstedter Wegs und des Platternwegs schliel3en sich Wald- und
Freiflachen an. Dort soll ein Landschaftsschutzgebiet entstehen, in dem Ruhe und Stille erlebbar ist,
das sich durch eine reich gegliederte Landschaft am Rand des Geestriickens auszeichnet und fir
ruhige Naherholung sehr gut geeignet ist. Da in groRen Teilen auch die akustischen
Voraussetzungen gegeben sind, bietet sich die Ausweisung als Ruhiger Landschaftsraum an. Mit
zunehmender Annaherung an die Autobahn nimmt auch die Gerauschkulisse zu, so dass nicht die
gesamte Flache des geplanten Landschaftsschutzgebietes beriicksichtigt wird. Im Nahbereich des
Debstedter Weges sind durch den dort auftretenden Verkehr auch Uberschreitungen der Grenze
dieser Kategorie zu verzeichnen. Die Wirkung aufgrund des Waldes, die Minderung des Larms im
weiteren Verlauf dieser zusammenhangenden Flachen und die GroRRe der Flache erlauben aber
eine Ausweisung als Ruhiger Landschaftsraum.
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Kategorie Ruhiger Stadtraum

Hierbei handelt es sich um stadtisch gepragte Grin- und Freiflachen mit einer Mindestgro3e von 3 ha. Es
sollte sich um Ziele zur Naherholung handeln mit einer Gberwiegenden Larmbelastung Loen < 55 dB(A).

1.

Wasserwerkswald sudlich des Debstedter Weges (~31,4 ha)

Dieser ruhige Stadtraum schlief3t direkt an den ruhigen Landschaftsraum des Wasserwerkswaldes
zusammen mit In den Plattern an. Das Gebiet ist aber im weiteren Sinne von den
Hauptverkehrsstraf3en Debstedter Weg, Fehrmoorweg und Mecklenburger Weg eingeschlossen, so
dass sich die Gerausche uberlagern und das Niveau des Lpen Uberwiegend zwischen 50 und

55 dB(A) liegt, direkt an der StralRe auch geringfigig dariiber. Daher ist die Kategorie des Ruhigen
Stadtraumes angemessener, auch wenn die Gebiete im Verbund betrachtet werden kdnnen.

Nordwestliches Fehrmoor (~6,4 ha)

Das Fehrmoor ist das einzige Hochmoor im Land Bremen. Weite Teile sollen aus Griinden des
Natur- und Artenschutzes unzuganglich bleiben. Uber griine Wege besteht eine Verbindung zu den
Ruhigen Gebieten des Wasserwerkswaldes und In den Plattern, in der der Ubergang zur freien
Landschaft und ins Umland erlebbar wird. Die nah gelegene Autobahn in Verbindung mit den tber
den Larmschutz hinaus gehenden Schutzfunktionen verhindern eine grof3flachigere Ausweisung.

Gesundheitspark Speckenbuttel (~53,8 ha)

Seit 2001 wird der Park, der vormals ein Freibad beinhaltete, sukzessive zu einem Wellnesspark
transformiert. Man kann auf der Liegewiese oder im Rosengarten einfach nur die Seele baumeln
lassen, aber auch u.a. im Motorikpark, auf dem Fitness-Parcours oder im Ruderboot aktiv
entspannen. Der nordliche Teil des Parks liegt im Einwirkungsbereich der Bahntrasse, so dass nur
das innerhalb des durch den Siebenbergensweg beschriebenen Bogens gelegene Gebiet als
ruhiger Stadtraum geeignet ist. Trotzdem sind in den bahnnaheren Bereichen und entlang der
Parkstral3e kleinflachig Werte tber der Kategoriengrenze von 55 dB(A) mdglich. Die Sportanlagen
im Park und im westlichen Bereich sind ebenso aus dem ruhigen Stadtraum ausgespart.
Mangelnde Zuganglichkeit und der Fokus auf den Vereinssport sprechen dagegen. Eine
Bertcksichtigung kénnte zu falschen und unbeabsichtigten Erwartungen fuhren. Die
Erholungsfunktion der verbleibenden Flachen wird aber durch die Sportnutzung nicht beeintréchtigt.
Der Gesundheitspark ist gut per OPNV oder per Rad auch abseits von viel befahrenen Strazen
erreichbar und bietet einen ruhigen Stadtraum fiir den Stadtbezirk Nord und ganz Bremerhaven.

Twischkamp / Eckernfeld (~34,3 ha)

In den Ortsteilen Twischkamp und Eckernfeld zwischen dem Uberseehafengebiet und der
GaulistralRe findet sich ein gro3flachiges Gebiet mit Kleingarten- und Grabelandparzellen als
innerstadtische Grin- und Freiflichen die laut des LaPro eine hohe Bedeutung flr das
Landschaftserleben haben. Aufgrund der kleinteiligen Nutzung und Verpachtung kénnen viele
Menschen diesen ruhigen Stadtraum nutzen, eine durchgehend Nutzung und Zugéanglichkeit fur die
breite Offentlichkeit ist aber nicht gewéhrt. Die zahlreichen Wege bieten aber viele Moglichkeiten
zum Spazieren und Entdecken. Das Gebiet besitzt auch Bedeutung als griine Verbindungsachse
von der Innenstadt zu den ruhigen Gebieten Auesee und Gesundheitspark Speckenbittel. Die
JahnstraRe wurde zur Beriicksichtigung des vom Uberseehafengebiet ausgehenden Gewerbe- und
Hafenlarm als ¢stliche Grenze des ruhigen Stadtraums gewahlt.

Reinkenheider Forst (~39,3 ha)

Die sudlich der Geeste am dstlichen Stadtrand gelegene Flache zeichnet sich durch einen
Mischwaldbestand aus, umgeben von Wallhecken, Wiesen, Weiden und Ackern. Unmittelbar
nordlich und westlich schliel3t sich das weitlaufigen Griinland-Graben-Areal der Sudlichen
Geesteniederung an. Direkt anliegend bietet auch der Reitclub Bremerhaven Freizeit- und
Erholungsmaoglichkeiten. Der Park Reinkenheide liegt unweit des Forstes, auch der Birgerpark ist
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Uber den Johann-Wichels-Weg gut erreichbar. In unmittelbarer Nahe befinden sich auch der
Geestewanderweg und die Radverbindung zwischen Schiffdorf und Spaden.

In der Geesteniederung befinden sich einige WEA. Wie zuvor beschrieben, wurden fur diese
Mindestabstande von 350m beriicksichtigt, die hier eingehalten werden. Bedingt durch die im Bund
beschlossene verpflichtende Flachenausweisung fur Windenergie an Land wird derzeit an einer
Flachennutzungsplandnderung gearbeitet, um Vorrangflachen festzulegen. Dies betrifft auch die
siidliche Geesteniederung. Inwiefern sich daraus Anderungen am Anlagenbestand ergeben, ist
derzeit nicht abzusehen. Mdgliche Vorrangflachen tberschneiden sich aber nicht mit dem ruhigen
Gebiet. Durch die gesetzlichen Regelungen, ware es aber méglich, dass die Immissionen der
Windenergieanlagen die Kriterien fiir den ruhigen Stadtraum tberschreiten (siehe dazu Kap. 4.2)

6. Surheide-Sid (~24,8 ha)
Dieser Stadtraum ist Uberwiegend Teil des Landschaftsschutzgebietes Surheide-Sud /
Ahnthammsmoor. Naturhaushalt, Vielfalt und Landschaftsbild sind Schutzzweck dieses ldylls, dass
auch der Erholung der Bevolkerung dient und somit ideal als ruhiger Stadtraum geeignet ist. Einzig
die nahe Autobahn und die gelegentlich das Gebiet durchfahrenden Zlge auf der evb Strecke nach
Bremervorde verhindern eine grof3flachigere Ausweisung als ruhiger Landschaftsraum.

Kategorie Stadtoase

Stadtoasen stellen (inner)stadtisch gepragte Grin- und Freiflachen dar, die daher starker larmbelastet sein
kénnen. Sie besitzen eine Mindestgrof3e von 1 ha und sind mit maximal Lpen = 65 dB(A) belastet. Im
Kernbereich des Gebietes soll bei der Hochstbelastung die nachsttiefere Larmkategorie, also

Loen < 60 dB(A) vorherrschen.

1. Agenda-Wald (~3,2 ha)
Das Projekt will in Anlehnung an alte Brauche des Baumpflanzens zu festlichen Anlassen die
Bevolkerung einbinden, in einem dicht bebauten stadtischen Raum die Lebensqualitat zu
verbessern. Damit wird das Stadtklima verbessert, Erholungsraum geschaffen, aber auch
Ruckzugsraume fur heimische Tiere bereitgestellt. Die Baume sollen auch dem Larmschutz (vor der
nahen Autobahn) dienen und entspricht somit im besten Sinne einer Stadtoase.

2. Thieles Garten (~1,9 ha)
Dieses Kleinod inmitten Leherheides besticht durch alten Baumbestand, Exotik, Kunst und Kultur.
Der eigenen Beschreibung nach vermittelt der Ort ein besonderes Lebensgefiuhl jenseits aller
Hektik des Alltags. Eine wahre Stadtoase. Veranstaltungen wie Konzerte oder Lesungen kdnnen
kurzzeitig den Gerauschpegel etwas ansteigen lassen und bieten auf andere, angenehme Art eine
Flucht aus dem Alltag, die einer Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht im Wege stehen.
Das Gelande ist grundsatzlich éffentlich fir jedermann zuganglich, dies beschrénkt sich aber auf
den Uberwiegenden Tageszeitraum.

3. Auesee (~8,9 ha)
Diese Stadtoase befindest sich am Auesee, der aufgestauten Neuen Aue, und ist vor allem beliebt
bei Hundebesitzern und Spaziergadngern. Sie befindet sich entlang der fur Ful3génger und
Radfahrer attraktiven Verbindung der ruhigen Stadtraume Gesundheitspark Speckenbuttel und
Twischkamp / Eckernfeld. Im stdlichen Randbereich des Gebietes sind durch die nahe gelegene
Cherbourger Stral3e auch Werte tber 55 dB(A) méglich, ansonsten ist das Gebiet aber durch den
westlichen gelegenen Larmschutzwall gut vor Verkehrs- und Hafenlarm geschutzt.

4. Stadtpark Lehe (~3,3 ha)
Auch wenn der Stadtteil Lehe mit dem Gesundheitspark Speckenbittel oder den Kleingarten- und
Grabelandgebieten im Twischkamp und Eckernfeld viele griine und ruhige Orte bietet, ist es von
den mehr innerstadtischen und dicht bebauten Ortsteilen Klushof und GoethestralRe ein weiter Weg
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zu Ruhe und Erholung. Die naheliegende grine Insel des Stadtparks Lehe bietet Raum fiir eine
kurze Auszeit auf den zahlreichen Sitzgelegenheiten mit Ruhe, Erholung aber auch Spiel- und
Fitnessmoglichkeiten.

5. Zolli (~1,3 ha)
Der Zollinlandsplatz, liebevoll Zolli genannt, ist ein zur Grunflache umgestalteter legendarer
ehemaliger FuRBballplatz an der Schnittstelle von Lehe und Mitte, der von der nachbarschaftlichen
Zolli-Initiative e.V. gestaltet und gepflegt wird. Man kann sich fir Natur, Bildung und Kultur
gemeinschaftlich engagieren und all das auch genief3en. In den Sommermonaten kann es bei
spannenden Veranstaltungen rund um das Kulturkioskcafé ,das Beet" auch mal etwas lauter
werden, was in aller Entspanntheit auch zu einer Stadtoase dazugehort. Der Zolli bietet eine
wohnortnahe Zuflucht fur die innerstadtischen Anwohnerinnen und Anwohner von Lehe und Mitte.

6. Rickmersdock / Werftkran / Kapitansviertel (~2,4 ha)
Auf der ehemaligen Rickmers-Werft findet sich heute das Kapitansviertel. Die Wasserflachen der
Geeste bleiben aber dank eines frei zuganglichen Spazierweges, in dessen Umfeld sich
Rasenflachen finden, fur Alle erlebbar. Ein Werftkran als Landmarke und das ehemalige
Rickmersdock erinnern an die Zeiten des Schiffsbaus in der Geeste. Der Weg fuhrt direkt in
Richtung Innenstadt und Ful3gangerzone, so dass man hier schnell Arbeits- und Einkaufsstress
vergessen kann. Die Wohnbebauung des Kapitdnsviertels und die angrenzenden Kleingarten
wurden wegen ihrer eingeschrankten Zuganglichkeit abseits der Hauptwege nicht in der Stadtoase
bertcksichtigt. Zudem wirken im Bereich der Garten auch Belastungen des Zubringers Mitte sowie
der Bahnstrecke.

7. Biurgerpark (~41,7 ha)
Aufgrund seiner Lage direkt norddstlich ,hinter* dem Hauptbahnhof ist der Blrgerpark Bremerhaven
fur die ganze Bevolkerung der Stadt gut und schnell erreichbar. Damit bietet er sich insbesondere
fur die Bewohner und Bewohnerinnen der Stadtteile Mitte und Geestemiinde als Ort der Ruhe und
Erholung an. Der Park bietet Laubwalder, Teiche mit Bootsverleih, Spaziergénge entlang Stauden
und Sommerblumen, aber auch Aktivitdten wie Disc-Golf oder einen Fitness-Parcours. Trotz der
nahe gelegenen Eisenbahnstrecke sind durch LarmschutzmalRnahmen wie Bremsumriistung oder
Larmschutzwande gemaR der Larmkartierung des EBA [22] keine Werte Uber 55 dB(A) im Park zu
erwarten. Diese ergeben sich aber fur den 6stlichen Teil des Parks durch die Belastungen von der
Autobahn, so dass eine Ausweisung als Stadtoase erfolgt. Analog zum Gesundheitspark
Speckenbdttel, in Verbindung mit der skizzierten Problematik der Autobahn wurden die
Sportflachen dstlich des Adolf-Hoff-Wegs nicht in die Stadtoase einbezogen.

8. Parks am Klinikum Reinkenheide / Burgerhain (~28,5 ha)
Diese Stadtoase verbindet die Parkanlage Klinikum Reinkenheide mit dem westlich gelegenen Park
Reinkenheide und dem sich anschlieRenden Biirgerhain. Im Birgerhain konnten seit 2010 in
Zusammenarbeit vom Grinen Kreis und dem Gartenbauamt Baume gespendet werden. Dies wurde
durch die Bevolkerung Bremerhavens so gut angenommen, dass mittlerweile eine neue Flache in
Leherheide angelegt werden konnte. Der Park Reinkenheide mit Teich, Flusslauf und
Sitzmoglichkeiten ist ein fur alle zuganglicher Ort zum Verweilen. Erreichbar ist das Gebiet mit dem
Bus zum Klinikum oder per Ful3 und Rad tiber den Geestewanderweg oder vom Buirgerpark aus
Uber den Johann-Wichels-Weg. Besondere Bedeutung besitzt er fur die Burgerinnen und Burger
des Stadtteils Schiffdorferdamm. Durch die nah gelegene Autobahn und die mit dem Betrieb des
Klinikums einhergehenden Gerausche von Krankenwagen oder aber auch Helikoptern, findet man
hier keine absolute Ruhe, aber jederzeit eine Flucht aus dem Alltag.

9. Zingelke (~1,8 ha)
Die Parkanlage Zingelke im Ortsteil Jedutenberg des Stadtteils Wulsdorf liegt inmitten eines
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Wohngebietes, abseits der stark befahrenen WeserstralRe oder Lindenallee und bietet fiir viele
Anwohnende ful3laufig eine kurze Ruhepause auf dem Weg zu Schule, Einkauf oder Arbeit.
Aufgrund der relativ geringen Fléche erfolgt die Zuordnung in die Kategorie Stadtoase.

10. Ackmann (=25 ha)
Die Kleingartenanlage ist eine griine Oase und stadtnaher Erholungsraum, der insbesondere fir
das mit Grunflache unterversorgte sudliche Lehe schnell erreichbar ist.

In Summe ergeben sich somit ruhige Gebiet mit einer Flache von rund 964 ha. Damit sind gut 10% der
Flache Bremerhavens (ohne Uberseehafengebiet) als ruhige Gebiete ausgewiesen.

Nicht berticksichtigte Gebiete

Ziel der Ausweisung ruhiger Gebiete ist es im Sinne der Umweltgerechtigkeit auch, dass ruhige Gebiete fur
alle Bevolkerungsschichten schnell und gut erreichbar sind und mdéglichst wohnortnah liegen. Durch die
zentral gelegenen und gut angebundenen Parks in Bremerhaven (Burgerpark, Gesundheitspark
Speckenbdttel) ist eine schnelle und gute Erreichbarkeit fur die gesamte Bevolkerung gesichert. Ein Blick in
Abb. 1 bzw. Anlage 3 zeigt, dass nicht fir Alle ein ruhiges Gebiet wohnortnah erreichbar ist. Dies betrifft die
Ortsteile Geestemiinde-Sid, Griinhofe, Dreibergen, Schierholz, Buschkampen oder auch Fischereihafen
(hier allerdings bei einer geringen Bevolkerungszahl). Schaut man sich die Siedlungsstruktur an, ist dies fur
die meisten Bereiche vertretbar, da es sich um Einfamilien- oder Reihenhausgebiete mit zugehdrigen
Garten oder kleinteiligen wohnortnahen Grinflachen handelt. Trotzdem wurden weitere Flachen zur
Ausweisung als ruhige Gebiete betrachtet, die letztendlich nicht als Vorschlage aufgenommen wurden. Die
Gebiete und Grunde die dazu gefiihrt haben, sollen nachfolgend kurz aufgefuhrt werden.

* KGA Grunhofe: Auch hier die Kombination der Belastung von Autobahn, aber auch Karlsweg
und den fehlenden groRBeren 6ffentlich zuganglichen Freiflachen. Zudem grenzen nérdlich und
sudlich die Gewerbegebiete Grollhamm und Weil3enstein an.

* Holzhafen:  Durch die Belastung von 3 Seiten sind die ruhigeren Flachen hier nicht im Inneren
des Gebietes, sondern am ndérdlichen Rand und von begrenzter GroR3e. Es gibt zwar einigen
Baumbestand, aber auch bedingt durch die Wasserflache wirkt das Gebiet relativ offen, so dass
sich auch nur eine geringe subjektive Larmminderung einstellt.

* Rohrniederung: Von der Charakteristik eher ein Ruhiger Landschaftsraum, bei dem aber
Belastungen durch die Autobahn und Frederickshavner Stral3e pragend und grof3flachig > 55 dB(A)
sind. Durch die Entwicklungen in Siedewurt, Lunedelta oder Energy Port sind kurz- bis mittelfristig
hier keine Verbesserung umsetzbar.

» Friedhofe (beispielsweise Wulsdorf): Zum einen liegen die Friedhofe an der Bahntrasse und /
oder StraRen mit héherer Verkehrsbelastung, so dass eine Eignung der gesamten Flachen
begrenzt ist. Eine Ausweisung scheint im Sinne von Pietéat zudem grundsétzlich fragwirdig.

+ Deich (insbesondere in der Innenstadt mit Havenwelten): Zuné&chst ist darauf zu verweisen, dass
der Schiffsverkehr in Hafen und Weser nicht im Rahmen der Larmkartierung bertcksichtigt wird.
Man denke an die Schnellboot Fahrten oder die Schlepperliegepléatze. Ebenso wenig finden sich
Belastung durch Freizeit- (und Veranstaltungs-) Larm in den Berechnungen. Weiterhin herrscht hier
eine Vielfalt von Interessen, die zum Teil kontrar zu durchgehendem Ruhe- und Erholungsbediirfnis
sind. Die Havenwelten sind ein Anlaufpunkt fir den Tourismus, der auch Bedirfnisse nach
Erlebnissen und Veranstaltungen umfasst und befriedigt. Es sei allein an die Sail gedacht. Auch
dort finden sich aber Orte und Zeiten der Ruhe und Erholung. Der Fokus nur auf einen Aspekt, wird
den Wiinschen und Erwartungen der Besucher und Besucherinnen, den Veranstaltungshausern
und (touristischen) Gewerbebetrieben, aber auch der Mehrzahl der Bremerhavener Bevolkerung
nicht gerecht.

* Schulgelénde: Dies wurde gelegentlich in der Offentlichkeitsbeteiligung vorgeschlagen, ist
aber durch die zu geringe FlachengroRe und nur eingeschrankte offentliche Zuganglichkeit nicht zur
Ausweisung als ruhiges Gebiet geeignet
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* Leher Pausenhof:  Ebenfalls ein Vorschlag aus der Beteiligung, der aber schon den
GroRRenanforderungen nicht geniigt.

4.2  Auswirkung der Festsetzung von ruhigen Gebieten

Die ruhigen Gebiete sind nach dem BImSchG (47d Absatz 6 BImSchG i. V. m. § 47 Absatz 6 Satz 2) [2]
von den zustandigen Planungstragern bei ihren Planungen zu bertcksichtigen. Festlegungen zum Schutz
ruhiger Gebiete sind dabei in die Abwégung neben anderen Belangen einzustellen. Dies bedeutet in der
Praxis, dass es trotz der Zielstellung des Schutzes vor einer Zunahme des Larms in der
Larmaktionsplanung, kein generelles Verschlechterungsgebot gilt, falls sich in der Abwagung andere
Belange (z.B. Entwicklung von Gewerbe) als bedeutsamer darstellen. Insbesondere gilt dies fur den
Ausbau Erneuerbarer Energien. Mit dem EEG 2023 liegt ein Uberragendes 6ffentliches Interesse fiir
Errichtung und Betrieb derartiger Anlagen vor. Damit besitzt dies in einer Abwagungsentscheidung ein
besonderes Gewicht.

Eine Festsetzung von ruhigen Gebieten hat per se zunéchst auch keine Auswirkung auf die
Bestandssituation, beispielsweise fir Gewerbe im ruhigen Gebiet oder im direkten Umfeld, da es Ziel ist
vor einer Larmzunahme zu schitzen. Konkrete MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete, die Gber die
reine Festsetzung hinausgehen, sind auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts durchzusetzen und ggf.
in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

4.3  Mallnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete

Wichtigste MaRnahme ist zunachst einmal die Ausweisung der ruhigen Gebiete, die bisher in Bremerhaven
nicht erfolgte. Dadurch verstarkt sich die Gewichtung der Thematik Larm bei den gesetzlich
vorgeschriebenen Abwagungen in Planungsprozessen. Damit ist im Rahmen dieser 4. Stufe der
Larmaktionsplanung fir die ruhigen Gebiete der Fokus auf den Schutz vor der Larmzunahme gelegt.
Langerfristig im Rahmen der folgenden Fortschreibungen sind dann auch LA&rmminderungen in den Blick zu
nehmen.

Fur den vorgeschlagenen ruhigen Landschaftsraum Luneplate, stellt der im Rahmen der Entwicklung des
nachhaltigen Gewerbegebietes Lunedelta aufgestellte Bebauungsplan 494 ,Green Economy-Gebiet Lune
Delta“ eine MaRnahme zum Schutz des Ruhigen Gebietes dar. Wie schon in der Beschreibung des
Landschaftsraums dargestellt, wird durch die Gerauschemissionskontingentierung [33] und das
Larmmanagementkonzept inklusive einer dauerhaften Gerauschiberwachung sichergestellt, dass die vom
Gewerbegebiet ausgehende Belastung nicht tber 50 dB(A) steigt.

Der Gesundheitspark Speckenbittel wurde u.a. aufgrund des hohen Erholungs- und Freizeitwertes als
ruhiger Stadtraum vorgeschlagen. Um diesen zu erreichen und erhalten wurden auch bisher schon
Malnahmen durchgeflhrt, die auch vor einer Zunahme durch Larm schiitzen. So ist der
Siebenbergensweg nicht mehr durchgehend befahrbar, um Abkiirzungs- und Durchgangsverkehre aus
dem Park und den umliegenden Wohngebieten herauszuhalten. Im Bereich der Bockwindmuhle wurde die
sich in schlechtem Zustand befindende Fahrbahn in Pflasterbauweise durch eine Fahrbahn in
Asphaltbauweise ersetzt.

Fir den Wasserwerkswald in Leherheide und die zugehorigen beiden ruhigen Gebiete konnten gerade in
den problematischen, da etwas lauteren, Randbereichen entlang des Debstedter Weges Verbesserungen
erreicht werden. Durch die Sanierung der sich in einem schlechten Zustand befindlichen und somit lauten
Fahrbahn, wurde die Gerauschentwicklung gemindert. Bei den Arbeiten im Jahr 2024 wurde auch ein
abgetrennter Gehweg angelegt. Damit ist die Zugénglichkeit zu den ruhigen Gebieten einfacher und
sicherer.
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Im Park Reinkenheide wurde Anfang 2024 die abgangige Teichbriicke ersetzt. Da diese auch Bestandteil
einer Radwegverbindung in Richtung Surheide und Schiffdorferdamm ist, wurde die Attraktivitat und
Erreichbarkeit dieser Stadtoase gesichert. Indirekt wird damit auch einer Larmzunahme durch den Umstieg
auf den Pkw vorgebeugt.

Fur anstehende Bebauungsplanverfahren, die in Bereichen der ruhigen Gebiete aufgestellt werden sollen,
wird neben der Beriicksichtigung in der Abwagung eine Darstellung im Plan angestrebt.

Fur die Neuaufstellung des Flachennutzungsplans [34] ist die Ubernahme der ruhigen Gebiete als Beiplan
oder Anhang vorgesehen.
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5. Malnahmenplanung

Eine wesentliche MalRnahme stellt bereits die im vorhergehenden Kapitel 4 vorgeschlagene Ausweisung
ruhiger Gebiete dar, wodurch diese Gebiete vor einer Zunahme von Larm geschitzt werden sollen.

In den nachfolgenden Abschnitten wird auf die bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung umgesetzten
MalRnahmen ebenso eingegangen, wie auf die zeitlich nach dem Beschluss des geltenden
Larmaktionsplans [6] hinzugekommenen MaRRnahmen. Zur Fortschreibung werden die zukinftigen
MalRnahmen zur Larmminderung bzw. laufende Maf3nahmen aufgenommen. Dies erfolgt wie zuvor der
besseren Ubersichtlichkeit halber fir die Larmquellen getrennt. In weiteren Abschnitten werden
MaRnahmen behandelt, die auf eine Anderung des Mobilitatsverhaltens abzielen. Weiterhin wird das
Ubergreifende Thema Bauleitplanung behandelt

Es sind auch MaRRnahmen aufgefiihrt, die nicht in der Zustéandigkeit des Magistrats liegen aber geeignet
sind die Larmsituation in Bremerhaven zu verbessern (Larmsanierungsprogramm Bahn des Bundes,
Landstrom).

Unabhéngig von der Larmquelle und den Zustandigkeiten gibt es zwei Grundprinzipien zur Larmminderung.
Am nachhaltigsten und in der Regel auch effektivsten ist es, die Entstehung von Gerduschen zu
verhindern. Dies kann durch ,technische® MaRhahmen (leisere Maschinen, andere Fahrbahnoberflache fur
geringeres Reifen-Fahrbahn-Gerausch) oder organisatorische MafRnahmen (z.B. weniger Verkehr durch
Biindelung oder Vermeidung von Leerfahrten) geschehen.

Ein weiterer Ansatzpunkt ist es die Ausbreitung des Larms und damit die Einwirkung auf die Menschen zu
mindern. Dies kann baulich geschehen (Larmschutzwande, geschickt angeordnete Betriebsgebaude,
besonders ausgefiihrte Fenster und Fassaden), aber auch organisatorisch, planerisch (ausreichend groR3e
Abstande zu den Larmquellen).

Dabei gibt es keine Patentrezepte. Ob und welche MaRnahme in Frage kommen ist immer eine Frage der
speziellen Umsténde und Abwagung mit anderen relevanten Aspekten. Um es an einigen der zuvor
genannten Beispielen zu verdeutlichen — leisere Fahrbahnoberflachen wirken nur ab einer gewissen
Geschwindigkeit, sind erheblich teurer und haben dabei eine signifikant kiirzere Lebensdauer.
Larmschutzwande etwa sind im (inner-) stadtischen Kontext nicht nur durch Ihre optische Barrierewirkung
nicht Gberall einsatzbar und miissen um ihr Potenzial auszuschoépfen méglichst nah an der Quelle errichtet
werden. Um ausreichend groRe Absténde einzuhalten, fehlt es im stadtischen Raum haufig an Platz.
Zudem ist dies oft mit der Vernichtung von Naturraumen und Flachenversiegelung verbunden. Abseits
gelegenes Gewerbe erzeugt auch wieder Verkehr und somit auch Larm.

5.1 StralRenverkehr

Wie in den Kapiteln 2.4, 2.5 und 2.6 deutlich wird, sind die Belastungen durch den StralRenverkehr fiir die
Larmsituation in der Stadt pragend. Der hohe Einfluss den dabei auch die ,sonstigen Stral’en® besitzen
(siehe Abschnitt 2.5.1 ), zeigt, dass nicht nur Uberdértliche oder Pendlerverkehre die Situation bestimmen,
sondern auch innerstadtische Fahrten flr Arbeit, Einkauf und Freizeit.

Die hohe Anzahl von Belasteten und die zum Teil verbliebenen hohen Belastungen machen dabei deutlich,
dass einzelne, lokale Mal3nahmen nur ein Baustein sein kdnnen. Eine gro3flachige und nachhaltige
Larmminderung ist nur durch den Mix verschiedener Malnahme zu erreichen, insbesondere mit dem
Fokus auf ein gedndertes Mobilitatsverhalten und den Umstieg auf larmarmere Verkehrsmittel.

In Tabelle 18 sind mdgliche MalRhahmen und eine Abschatzung der Wirksamkeit dargestellit.
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TABELLE 18 Wirksamkeit von Maf3nahmen im Stra3enverkehr nach LAI [35]
Entlastungs- Raumliche Wirkung / .
MaRnahme . i < Zeitrahmen
wirkung Sekundareffekte
Redumerupg der fahrz_eugseltlgen ++ Gesamistadtische Wirkung Entspreche_nd der
Gerauschemissionen techn. Entwicklung
Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge durch 0+ Gesamtstadtische Wirkung; positive lanafristi
weitgehende Modal-Split-Anderungen Effekte Verkehrsreduzierung 9 9
g . . Gesamtstadtische Wirkung; positive "
Gesamtstadtische Reduzierung der Lkw-Anteile 0+ Effekte Verkehrsreduzierung langfristig
Verkehrslenkung und -umverteilung + StraBenraum; Verdrangungseffekte | kurz- bis mittelfristig
KleinrAumige Reduzierung der Lkw-Anteile + StralRenraum; Verdrangungseffekte | kurz- bis mittelfristig
Erhdhung der Anteile larmarmer Fahrzeuge im StraBenraum; ggf. kuer.”St'g; bg techn.
StralRenraum o Verdrangungseffekte Weiterentwicklung
gung nachlassende Effekte
. . StraBenraum; Erhéhung .
Reduzierung der Geschwindigkeit ++ Verkehrssicherheit kurzfristig
Verbesserung des Verkehrsflusses + StralRenraum kurz- bis mittelfristig
Immissionsmindernde Straf3enraumorganisation 0+ SUEEETIEUTE [3)F \(erbesserung kurz- bis mittelfristig
Verkehrsabwicklung
Larmmindernder Fahrbahnbelag ++ StralRenraum kurz- bis mittelfristig
Instandsetzung der Fahrbahnoberflache ++ StralRenraum kurz- bis mittelfristig
Verlegen der Fahrstreifen in StraRenmitte + StralRenraum kurz- bis mittelfristig
Schallschutzwand ++ StralRenraum kurz- bis mittelfristig
++ sehr positive Auswirkungen
+ positive Auswirkungen
0+ weitgehend wirkungsneutral, mit positiver Tendenz

Zu beachten sind dabei die Handlungsebenen und -mdglichkeiten der kommunalen Larmaktionsplanung.
Malnahmen fur Straf3en in Baulast des Bundes mussen beim zusténdigen Baulasttrager vorgetragen
werden. Regelungen Uber die Emissionsanforderungen von Fahrzeugen und Fahrzeugkomponenten
werden beim Bund bzw. der EU getroffen. Die Typenprifung von Kraftfahrzeugen nach den Richtlinien der
Europaischen Gemeinschaft schreibt die zuldssigen Gerauschpegel vor. In den vergangenen Jahrzehnten
wurde so die zulassige Lautstarke einzelner Fahrzeuge in etwa halbiert. Technisch sind weitere
Minderungen ohne weiteres mdglich, so dass hier noch Potential besteht. Dies ist insbesondere auch
notwendig da die Minderungen durch zunehmende Verkehre relativiert werden und das Durchschnittsalter
der Fahrzeuge steigt. Einzelne kostenglinstige und kurzfristig umsetzbare MaRnahmen der
Verkehrslenkung und des Verkehrsmanagements, wie beispielsweise die Beschrankung von Verkehr und
Geschwindigkeiten zu larmsensiblen Zeiten, bringen vergleichsweise geringe Minderungen. So ist fur eine
effektive und spurbare Minderung, die Kombination von verschiedenen MalRnahmen eine sinnvolle
Mdglichkeit.

Bauliche MalRBnhahmen sind in der Regel aufwéandig und teuer, daher bietet es sich an, die Synergieeffekte
bei notwendigen Sanierungen, Aus- und Umbauten zu nutzen und den Larmschutz verstarkt
einzubeziehen. Dabei ist auch zu bertcksichtigen, dass die Wirksamkeit mancher Mal3nahmen sich dabei
nur bedingt mit Larmkarten und den Berechnungen darstellen I&sst. In die Berechnungen fliel3t nur die Art
der StrafRenoberflache ein (beispielsweise Gussasphalt oder Kleinpflaster). Keinen Einfluss findet der
StralRenzustand. Schadhafte Fahrbahnen verursachen erhdhte Emission, so dass Instandsetzungen und
Beseitigungen von Unebenheiten zu spirbaren Verbesserungen filhren konnen, ohne dass sich dies in den
Larmkarten oder der Anzahl der Belasteten wiederfindet.
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Ebenso wenig findet sich eine Verstetigung des Verkehrsflusses dort wieder, wie sie durch geeignete
Schaltungen von Lichtsignalanlagen erreicht werden kann. Messungen haben ergeben, dass durch das
Wegfallen von (lauten) Beschleunigungsvorgéngen 1-2 dB niedrigere Mittelungspegel auftreten.

Ein weiteres Phanomen ist, dass fir manche MalRhahmen die wahrgenommene Minderung der Belastigung
durch die Anwohnenden héher ausféllt, als dies Messergebnisse zeigen. Diese Wirkung wird
beispielsweise durch die Begriinung von Strallenbdumen erreicht. Auch larmoptimierte Stral3enbelage
werden aufgrund der gednderten Gerauschcharakteristik oft leiser wahrgenommen, als es Mess- und
Berechnungsergebnisse belegen kdnnen.

Daher wird bei der Planung und Umsetzung von Mal3nahmen nicht nur auf rechnerisch ermittelte
Minderungen, sondern auch spirbare Verbesserungen geachtet.

5.1.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung
In den beiden beschlossenen Larmaktionsplédnen [5] [6] wurden zahlreiche Malinahmen ausgewiesen und
umgesetzt. Fir eine Auflistung sei auf den geltenden Larmaktionsplan verwiesen [6]. Nachfolgend sind die
in den zurtickliegenden Jahren hinzugekommenen durchgefuhrten Mal3nahme mit Auswirkungen auf
Larmimmissionen aufgefihrt.

Geschwindigkeitsreduzierungen

Wie in der nachstehenden Abb. 2 (grof3formatiger in Anlage 2) zu erkennen ist, bestehen in Bremerhaven
bereits grof3flachig Tempo 30-Zonen sowie erganzende Geschwindigkeits- und Verkehrsbeschrankungen.
(Einige Anderungen sind sogar aufgrund fehlender Meldungen noch nicht eingearbeitet.)

Im NebenstraRennetz bestehen Ausnahmen von Tempo 30 nur in Abschnitten mit Linienbusverkehr oder
durch weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Nicht dargestellt in Abb. 2 sind Beschrankungen mit resultierenden Geschwindigkeiten Uber 30 km/h. So ist
im Stadtbereich Bremerhavens die Hochstgeschwindigkeit auf der Autobahn auf eine Geschwindigkeit von
120 km/h beschrankt. Weitere Einschrankungen bestehen auf den Autobahnzubringern (Mitte, Poristral3e).
In der PoristraRe musste die Geschwindigkeit am Ortsausgang auf 50 km/h reduziert werden, da der beim
Bau der Stral3e zum Schutz vor Larm mit errichtete Larmschutzwall abgéangig war.

Im Rahmen des geltenden Larmaktionsplans wurden an fiinf Hauptverkehrsstrafl3en (Pestalozzistral3e,
DeichstralRe, Rheinstral3e, An der Mihle, Georg-Seebeck-Stral3e) eine nachtliche
Geschwindigkeitsheschréankung aus Larmschutzgriinden umgesetzt. Dies war mdglich, da hier hohe
Belastungen auftraten, keine Verlagerungseffekte zu erwarten waren und wahrend dieser Zeiten keine
Belegung mit Linienbusverkehren erfolgte.

Nach Beschluss des Larmaktionsplans wurde in der Alten Blrger Tempo 30 eingefiihrt. Hier spielten
hauptséchlich Sicherheitsaspekte, aber auch der Larmschutz eine Rolle. Weiterhin kamen aufgrund von
geéanderten gesetzlichen Regelungen einige Abschnitte vor Schulen und Kitas hinzu, die Tempo 30-Zone
am Mecklenburger Wege wurde ausgedehnt..

Die im Larmaktionsplan aufgefuhrte Geschwindigkeitsbeschrankung in der Straf3e Am Lunedeich, die
aufgrund der Verkehrssicherheit durchgefiihrt wurde, ist wieder zuriickgenommen worden, da die Griinde
zur Anordnung nicht mehr vorlagen. Die Betroffenheit durch Larm ist hier aber gering.

In der Barkhausenstral3e wurde aufgrund des schlechten Fahrbahnzustands eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung fiir den Schwerverkehr eingefiihrt.
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ABB. 2 Ubersicht der Bereiche und Abschnitte mit Geschwindigkeiten von 30 km/h und weniger
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Hafentunnel

Der Hafentunnel wurde zu Beginn des Jahres 2024 freigegeben. Damit wird der hafenbezogene
(insbesondere Schwer-) Verkehr kreuzungs- und barrierefrei zwischen Uberseehafen und Autobahn
gefuhrt. Dies entlastet sowohl die nahere Umgebung erheblich und macht die Strecke attraktiver
gegenlber dem dichten Stadtverkehr. Da die Larmkartierung die Situation zum Zeitpunkt ihrer Erstellung
darstellt, finden sich die nicht unerheblichen Auswirkungen weder in den Larmkarten noch in der Anzahl
der Belasteten wieder.

Verbesserung der Fahrbahnoberfldche

Besonders wirkungsvoll aus akustischer Sicht ist der Ersatz von Pflaster durch Asphalt. Abhangig von der
Art des Pflasters, Verkehrsmengen- und zusammensetzung und der gefahrenen Geschwindigkeit sind
Minderungen von 6 — 7 dB mdglich. In den folgenden Stra3en wurden Fahrbahnen in Pflasterbauweise
durch Fahrbahnen in Asphaltbauweise ersetzt:

* HartwigstraRRe: zwischen Virchowstral3e und Schiffdorfer Chaussee

» Schillerstral3e: zwischen Georg-Seebeck-StralRe und Hamburger Stral3e
* Bremer Stral3e: Teilausbau

* Bereich Bockwindmiihle

* Midgard Weg: Teilausbau

» Kistnerstrale: zwischen Pestalozzistralle und Koérnerstralie

Die nachstehenden StralRen wurden saniert oder endgultig hergestellt, wodurch sich die
Fahrbahnoberflache und damit die akustische Situation verbessert hat:

* Mecklenburger Weg: zwischen Debstedter Weg und Otto Ollerich Stral3e

* Burgermeister-Smidt-Stral3e: zwischen Marcusstral3e und Am Gitter

*  Am Parkbahnhof: sudlich der Parkstral3e

*  Wourster StralRe: zwischen Cherbourger Stral3e und Ortsgrenze Weddewarden,
in mehreren Bauabschnitten, teilweise inkl. Geh- und Radwege

* Cherbourgerstral3e: zwischen Jagerhof und Wurster Stral3e

* Kistnerstralle

* Maronenweg
* Hagedornweg

+ Stolper Stral3e
e Stralsunder Stral3e

* Fasanenstralle
* BlaustralRe

» Brigachstrale
* Im Bruch

Durch das Sonderprogramm ,Stadt und Land” geférdert vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur wurden und werden als Bestandteil des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung
Investitionen in den Radverkehr gefordert. Teile dieser Mittel wurden auch fir den Umbau zu
FahrradstralRen unter Verbesserung der Fahrbahnoberflache verwendet. Da diese Stral3en auch fir Kfz
freigegeben sind, werden die LArmemissionen dieser Fahrzeuge geringer. Weiterhin larmmindernd wirken
die Geschwindigkeitsdampfung und -verstetigung durch die Bevorrechtigung des Radverkehrs sowie
mittelfristig die Zunahme des Radverkehrs (bei Anderung des Modal Split) infolge der verbesserten und
durchgangigen Infrastruktur.
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Dies betrifft die folgenden Stral3en und Abschnitte:

* Prager Stral3e

* Dwarsweq: zwischen Auf der Eeke und Am Fleeth
*  Am Wischacker: zwischen Am Fleeth und Spiekaer Weg

* Marschbrookweg: zwischen Greifswalder StraRe und Fritz-Reuter-Schule

5.1.2 Geplante (und in Umsetzung befindliche) MakRnahmen

Geschwindigkeitsreduzierungen

Geschwindigkeitsreduzierungen sind relativ leicht, kostengtinstig und kurzfristig umzusetzen. Damit der
Verkehrsfluss gesichert bleibt, sind allerdings die Signalsteuerungen der Ampeln anzupassen, was
Auswirkungen auf Umsetzungszeit, Kosten und ggf. auch weitere Stral3enabschnitte hat.

Wie in Kapitel 5.1.1 und Abb. 2 / Anlage 2 dargestellt gilt beinah im gesamten Nebenstra3ennetz in
Wohnbereichen Tempo 30. Dazu kommen Einschrankungen an Hauptverkehrsstraf3e vor Schulen,
Altenheimen, Kitas sowie die nachtlichen Einschrankungen resultierend aus dem geltenden
Larmaktionsplan. Eine Initiative von Stadten, Gemeinden, Landkreisen und Regionalverb&nden mit dem
Namen ,Lebenswerte Stadte durch angemessenen Geschwindigkeiten® fordert eine innerstadtische
Regelgeschwindigkeit von Tempo 30. Hintergrund ist, dass bisher der Ausweisung von Tempo 30 hohe
Hirden gesetzt waren (Durch die Novellierung der StVO sind diese Hirden allerdings gesenkt worden).
Dies beinhaltet aber nicht, dass flachendeckend in den Stadten eine Geschwindigkeit von Tempo 30
umgesetzt werden soll. Weiterhin soll an Strecken Tempo 50 gelten, allerdings soll dies dann in
Umkehrung des bisherigen Vorgehens begriindet werden missen. Auch fir Tempo 50 gibt es gute
Grinde, auch aus Larmsicht. Die Hauptverkehrsstraf3en biindeln u.a. den Verkehr. Gilt Gberall Tempo 30
ohne umfangreiche und schwer zu kontrollierende Begleitmal3nahmen wie Durchfahrtsverbote, sind
Ausweich- und Abkirzungsverkehre durch Wohngebiete zu erwarten. Geringen La&rmminderungen an den
(weiterhin) viel befahrenen Hauptverkehrsstrafl3en stehen dann enorme Larmzunahmen in den
Wohnbereichen gegentber. Fahren auf einer Hauptverkehrsstral3e am Tag 19.000 statt 20.000
Fahrzeugen verringert sich der Mittelungspegel um nicht einmal 1 dB. Die Anderung wére so gut wie nicht
wahrnehmbar. Fahren diese 1.000 Fahrzeuge stattdessen auf einer Straf3e, wo bisher nur 1.000
Fahrzeuge fuhren, erhéht sich dort der Mittelungspegel um 3 dB. Diese 3 dB erreicht man in der Regel
auch durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h. In der Gesamtheit betrachtet ist es
nicht unwahrscheinlich sich insgesamt die Anzahl der Larmbelastung erhoht.

Dieser Vorbemerkung entsprechend stehen weitere Geschwindigkeitsreduzierungen auf
Hauptverkehrsstral3en derzeit nicht im Fokus der Larmaktionsplanung.

Im Rahmen der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sind allerdings auch Vorschlage zu
Geschwindigkeitsreduzierungen eingegangen, die nachfolgend kurz thematisiert werden.

e Langener Landstral3e an der Stadtgrenze zu Langen (Ifd. Nr.14):
Die im Rahmen der Larmkartierung hier ermittelten Werte liegen Uber den Auslésewerten der
Larmaktionsplanung. Das anliegende Gebiet ist planungsrechtlich ein Reines Wohngebiet. Beides
spricht fiir eine Larmminderung. Dagegen sprechen die OPNV-Belegung, die Bedeutung als
Pendlerachse ins Umland (Stadt Geestland) und zu erwartende Ausweichverkehre. In einer ersten
orientierenden Abschatzung zusammen mit der fachlich zustéandigen Behdrde Giberwiegen
insbesondere tagsiber letztgenannte Grunde. Fur eine endgiltige Entscheidung sind aber alle
zuvor genannten Gruinde genau und tiefer gehend zu untersuchen.
Daher ist ein Prufauftrag zur Untersuchung des Vorliegens der stralRenverkehrsrechtlichen
Voraussetzungen zu erteilen.
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o Lange Straf3e sudlich der Kriuselstraf3e (Ifd. Nr.9):
Aus den Berechnungen ergibt sich eine Relevanz, allerdings haben Messungen ergeben, dass die
tatsachlich gefahrene Durchschnittsgeschwindigkeit niedriger liegt, als die rechnerisch
bertcksichtigte. Durch angepasste Markierungen fur den Radverkehr und der geringen Breite der
Stral3e steht zu erwarten, dass eine weitere Geschwindigkeitsdampfung erfolgt. Dies soll zunachst
durch weitere Messungen Uberwacht werden. Daher ist hier derzeit keine
Geschwindigkeitsreduzierung geplant.

e BarkhausenstralRe sudlich der Querstraf3e (Ifd. Nr.1):
Die Berechnungen zeigen ,nur* an den straBenseitigen Fassaden geringfiigige Uberschreitungen
des Ausldsewertes von 55 dB(A). Dabei blieb allerdings die bereits aufgrund des StralRenzustandes
geltende Geschwindigkeitsbeschrankung fur den Schwerverkehr unbertcksichtigt.
Planungsrechtlich handelt es sich um ein Mischgebiet, die Geb&aude sudlich der Querstralle werden
Uberwiegend gewerblich genutzt und sind relativ neu. Im Bebauungsplan sind Larmbereiche
aufgrund der stark befahrenen Barkhausenstral3e ausgewiesen, daher ist von ausreichend
baulichen Larmschutz auszugehen und eine Prioritat fir eine Geschwindigkeitsreduzierung derzeit
nicht gegeben.

e Parkstralie (Ifd. Nr. 25):
Dieser Vorschlag wurde in Zusammenhang mit der Ausweisung des Gesundheitsparks
Speckenbdttel als ruhiges Gebiet gemacht. Begriindet wurde dies auch mit den Bauarbeiten fiir den
Hafentunnel und die Eisenbahniberfiihrung Cherbourger Stral3e.
Zunéchst muss erst einmal eine Ausweisung als ruhiges Gebiet erfolgen. Anhand der derzeitigen
Larmbelastung ist dies moglich. Im Rahmen dieser Fortschreibung liegt der Fokus fur die dann
ausgewiesenen ruhigen Gebiete auf dem Schutz vor einer Larmzunahme. Zwischenzeitlich sind
zudem die genannten Baumafhahmen abgeschlossen. Die Verkehrs- und
Geschwindigkeitsentwicklung wird trotzdem fortdauernd tberwacht. Daher ist hier derzeit keine
Geschwindigkeitsreduzierung geplant.

Verbesserung der Fahrbahnoberfldche

Die Verbesserung der Fahrbahnoberflache ist relevant fir das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch. Dieses
Rollgerausch tberwiegt das Motorengerausch bei Pkw bei einer Geschwindigkeit um 40 km/h. Fur Lkw
geschieht dies ab etwa 50 km/h. Bei Fahrzeugen mit elektrischem Antrieb sind die Motorengerausche
erheblich geringer, so dass das Rollgerdusch schon bei niedrigeren Geschwindigkeiten relevant ist. Die
Erneuerung der Fahrbahnoberflache ist relativ kostenintensiv, so dass diese oft in Verbindung mit anderen
Eingriffen wie Kanalsanierungen erfolgt oder bei bereitstehenden Fordermitteln. Larmoptimierte
Fahrbahnoberflachen, unzulassig verkiirzend auch ,Flisterasphalt* genannt, sind mittlerweile auch bei
niedrigeren stadtischen Geschwindigkeiten wirksam. Allerdings sind Liegezeiten (insbesondere bei hohen
Schwerverkehrsanteilen) und die Dauer der Wirksamkeit begrenzt, bei héheren Kosten gegentiber
herkdmmlichen ebenfalls leiseren Oberflachen. Daher kommt ein Einsatz in Bremerhaven ohne grof3ziigige
Forderungen nicht in Frage.

Ersatz von Fahrbahnen in Pflasterbauweise durch Asphaltbauweise:

* Melchior-Schwoon-Stral3e: zwischen HafenstraRe und Stresemannstralde (in Bau)

+ Pestalozzistral3e: zwischen Dresdener Stral3e und Rickmersstral3e (in Bau), die
bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung bleibt u.a. aufgrund des
Schulneubaus und der anliegenden Kita erhalten
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Verbesserung der Fahrbahnoberflache (Sanierung oder endgultiger Ausbau)

*  Zur Hexenbriicke: Bereich der Eisenbahnbriicke (in Bau)
* Schierholzweg

* Langmirjen

» Deichsfeld: Anbindung an Fahr(G)Rad8

e Grodenstral3e
« KaistralRe

+ Hamburger StraRRe: im Bereich der Schule

*  VolstralRe / Am Oberhamm: nach Kanalbauarbeiten.

* Nansenstral3e / Georgstral3e: Im Zusammenhang mit Polizeirevier Geestemiinde

* Weserstralle / Lindenalle: Im Zusammenhang mit dem Stadtteilzentrum Wulsdorf.

Durch den Bau des Stadtteilzentrums Wulsdorf sind Anpassungen im Bereich Weserstral3e nétig, die einer
wesentlichen Anderung der StraRe entsprechen. Daher sind die strengeren Grenzwerte entsprechend
einem Neubau zu berticksichtigen (s. Tabelle 1). Dies fuhrt dazu, dass fur viele Geb&ude sich ein Anspruch
auf passiven Schallschutz ergibt, sich also die Larmsituation verbessert. Diese Verbesserungen werden
allerdings nicht in den Ergebnissen der Larmkartierung Beriicksichtigung finden.

Umbau zur Fahrradstrafle im Rahmen der Forderung durch Sonderprogramm ,Stadt und Land®:

*  Am Wischacker: zwischen Spiekaer Weg und SchlachthofstralRe

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur Phase 1 wurde eine Fahrbahnerneuerung fiir die
Borriesstraflde im Bereich KoperstralRe, Hauptkanal gefordert (Ifd. Nr. 17). Anhand der derzeitigen
Verkehrsstarken und Larmwerte, besitzt dieser Abschnitt fur die Fortschreibung keine Prioritat. Mit den
Entwicklungen des Werftquartiers und als Eingang dorthin ist dieser Abschnitt mittelfristig fur eine
Neuordnung zu prufen.

Verkehrsberuhigung Alten Biirger

Die Stadtverordnetenversammlung hat den Magistrat beauftragt, Planungen fiir eine Sperrung des
motorisierten Durchgangsverkehrs in der Blrgermeister-Smidt-StraRe im Abschnitt zwischen Querstral3e
und Am Gitter vorzulegen. Trotz der in grof3en Teilen dieses Abschnittes geltenden Beschréankungen sind
allein durch die stral3ennahe, dichte Bebauung die Larmbelastungen hoch. Die Planungen sind noch in der
Diskussion und Erstellung, es ist aber zu erwarten, dass auch die weiteren Abschnitte der Stral3e zwischen
LloydstrafRe und Rickmersstral3e von dieser Sperrung des Durchgangsverkehrs profitieren.

Autobahnen

Die Autobahn GmbH des Bundes ist der zustandige Baulasttrager fir die Autobahnen im Bereich
Bremerhavens. Aufgrund der vorhandenen Larmschutzmaflinahmen und der relativ geringen
Bevolkerungsdichte entlang der Autobahn sind die resultierenden Belastungen relativ gering. Dem
schlechten Zustand geschuldet, werden weite Teile der Autobahnabschnitte saniert und teilweise
umgestaltet. Im Rahmen der Beteiligung durch die Autobahn GmbH an den Planrechtsverfahren wird der
Magistrat dies begleiten und dafiir Sorge tragen, dass der Larmschutz den aktuellen rechtlichen
Anforderungen genugt. Gleiches gilt fir den geplanten Neubau der A20.

RE:SET

.,RE:SET — Renaturierung einer Hafenstadt” ist ein durch das Bundesprogramm ,Anpassung urbaner
Raume an den Klimawandel“ des Bundesministeriums fiir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen
gefordertes Programm, das Bremerhaven grtiner, kithler und klimafreundlicher machen will. Bestandteil ist
auch eine klimagerechte Anpassung des StralRenraums durch pflanzen von StralRenbdumen oder
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Entsiegelung von Sperrflachen an Hauptverkehrsstrafl3e. Dadurch wird in gewissem Malf3e das subjektive
Larmempfinden beeinflusst. In den Berechnungen findet sich dies nicht wieder.

Verkehrsfluss

Die Verstetigung des Verkehrsflusses durch die Steuerung und Koordinierung ist kontinuierliche Aufgabe
des Amtes fur Straf3en und Briickenbau. Dies ist ein komplexes Optimierungsproblem. Die Fahrten in
verschiedene Richtungen mussen koordiniert werden, immer mehr riickt auch die Koordinierung des
Radverkehrs in den Fokus, der Busverkehr soll bevorrechtigt werden und Ful3génger genug Zeit haben, die
Kreuzung ohne lange Wartezeiten zu tberqueren.

Mit der fortschreitenden Entwicklung der Technik (Sensoren, Kameras, KI) kbnnen immer wieder
Verbesserungen erreicht werden.

Die Umstellung der Ampelanlagen auf LED-Technik wird auch dazu genutzt, um Steuergerat,
Programmierung und Verkabelung anzupassen und somit fuir die Zukunft gerlstet zu sein.

Mit der Verbesserung des Verkehrsflusses lassen sich Larmminderungen von etwa 1 dB erreichen. Diese
Minderung wird nicht in den Berechnungen nachvollzogen.

5.2  Schienenverkehr

Entlang der Haupteisenbahnstrecke 1740 treten insbesondere nachts Belastungen flr die Bremerhavener
Bevolkerung auf. Die Zustandigkeit flir die Larmaktionsplanung an der Strecke liegt beim EBA, dort wurde
auch ein Larmaktionsplan erstellt. An dieser Stelle erfolgt auf Grund der Relevanz ein kurzer Abriss der
Inhalte, inklusive einer kritischen Wirdigung.

In der Vergangenheit wurden die LarmschutzmafRnahmen von Bund und Bahn nicht immer als ausreichend
angesehen. So sind im Larmschutz entlang der Bahnstrecke Liicken verblieben. Bremerhaven hat daher
unabhangig vom Verursacherprinzip zum Schutz der Bevolkerung eigene Malinahmen durchgefihrt. Diese
sind hier erganzend aufgefinhrt.

5.2.1 Bereits vorhandene Mallnahmen zur Larmminderung

Kommunales Ldrmschutzprogramm Bahn fiir Bremerhaven

Aufgrund der nach der freiwilligen Larmsanierung des Bundes verbliebenen Larmschutzliicken und der
hohen Belastung der Bremerhavener Bevolkerung wurde durch die Stadtverordnetenversammlung die
Aufstellung eines Kommunalen Larmschutzprogramms beschlossen [7], [8]. Im Rahmen des Programmes
wurde bisher eine Larmschutzwand norddstlich des Bahnhofs Wulsdorf als Lickenschluss errichtet. Beim
Neubau der Eisenbahniberfiihrung Cherbourger Stral3e beteiligte sich die Stadt mit Mitteln aus dem
Programm. Dadurch wurde ein weit Gber die gesetzlichen Anforderungen hinausgehender Larmschutz (u.a.
eine 2,5 m hohe Schallschutzwand) moglich. Beide Malinahmen sind in der aktuellen Larmkartierung des
EBA noch nicht berticksichtigt.

Schienenldrmschutzgesetz

Durch das Gesetz [36] ist seit Ende 2020 der Einsatz lauter Glterwagen verboten. Daflir wurde zuvor die
Umrlstung (insbesondere der Bremsen) lauter Bestandsgulterwagen durch ein larmabhangiges
Trassenpreissystem gefordert. Fur die transparente, nachvollziehbare Darstellung der Entwicklung der
Larmemissionen der Zige wurde durch den Bund ein Larm-Monitoring errichtet (https://www.laerm-
monitoring.de). Demnach hat sich der Mittelungspegel an allen Messstationen von 2019 zu 2022 um bis zu
4,7 dB verringert [37]. Das EBA uberwacht zusatzlich durch Kontrollen die Einhaltung des
Schienenlarmschutzgesetzes. Uber die Ergebnisse der Kontrollen wird fur jede Fahrplanperiode ein
Jahresbericht veroffentlicht.
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Freiwilliges Ldrmsanierungsprogramm des Bundes

Fur Bremerhaven ist die Larmsanierung zunadchst abgeschlossen, wann eine Sanierung nach dem neuen
Gesamtkonzept durchgefuhrt wird, ist noch unklar (siehe folgendes Kapitel 5.2.2 ). FUr die beiden
Sanierungsbereich Sud und Nord in Bremerhaven (Streckenlange 11,5 km) wurden Schallschutzwande mit
einer Lange von 9.956 m und Hoéhen von 2 — 3 m errichtet. In 337 Wohneinheiten wurden im Rahmen der
freiwilligen Larmsanierung passive Schallschutzmalihahmen umgesetzt.

5.2.2 Geplante Malinahmen

Nichtbundeseigene Schienenwege

Wie in Kapitel 2.5.3 beschrieben ist der derzeit von den nichtbundeseigenen Schienenwegen ausgehende
Larm im Ballungsraum Bremerhaven nicht relevant. Daher sind hier keine Malinahmen notwendig.
Mogliche Anderungen (Stellwerk und Kapazitaten im Rangierbahnhof Speckenbiittel, Fahrbetrieb im
Fischereihafen) werden in den fachlichen Verfahren begleitet und im Hinblick auf die gesetzlichen
Vorgaben bewertet. Anhand der geplanten Fahrten ist auch zukiinftig keine Anderung der Relevanz zu
erwarten.

Bundeseigene Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven

Die in Tabelle 1 genannten Immissionsgrenzwerte sind nur beim Neubau oder wesentlichen Anderungen
der Strecke im Rahmen der Larmvorsorge verbindlich. Fir Bestandsstrecken gelten die Werte der
Larmvorsorge nicht. Der Bund stellt seit 1999 jahrlich Mittel fur die La&rmsanierung an bestehenden
Schienenwegen bereit. Dies ist ein freiwilliges Programm, es gibt dadurch also keinen Rechtsanspruch auf
Schallschutz. Die Bedingungen wo, in welchem Umfang und zum Teil auch wann eine Larmsanierung
durchgefuhrt werden kann sind in der Forderrichtlinie LA&rmsanierung geregelt. Die Bedingungen sind
regelmaRigen Anderungen unterworfen. Die Auslésewerte fir die Larmsanierung werden zudem durch das
Bundesministerium fur Digitalisierung und Verkehr angepasst. Die derzeitigen glltigen Werte finden sich in
Tabelle 2.

Die Larmsanierung fiir den Ballungsraum Bremerhaven nach den vormals geltenden Forderbedingungen
ist seit 2013 abgeschlossen. Seit 2015 sind allerdings die Auslésewerte fir die Larmsanierung in mehreren
Schritten um 11 dB abgesenkt worden (inklusive des weggefallenen Schienenbonus von 5 dB).

Mit der Anderung der Forderrichtlinie 2019 wurde daher ein neues bundesweites Gesamtkonzept
erarbeitet, das 2022 aktualisiert wurde. Dabei wurden alle Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes,
also auch die bereits friher larmsanierten, unter Berlicksichtigung der aktuellen Auslosewerte (s. Tabelle 2)
untersucht und mit einer sogenannten Priorisierungskennziffer (PKZ) versehen. Aus der PKZ ergibt sich die
Reihenfolge der Bearbeitung der Sanierungsabschnitte. Zuklinftig sollen das Larmsanierungsprogramm
des Bundes und Larmaktionsplanung des EBA harmonisiert werde. Dies bedeutet, dass nach jeder
Larmkartierungsrunde durch das EBA in Zusammenarbeit mit der DB AG das Gesamtkonzept der
Larmsanierung des Bundes (u.a. auch die PKZ) neu berechnet und somit auch die Reihenfolge angepasst
wird.

Eine weitere wichtige Anderung der Forderbedingungen im Vergleich zur bereits umgesetzten
Larmsanierung betrifft den Stichtag fur die Ausweisung der Flachennutzung beziehungsweise der
Errichtung der Gebaude. Hier wird nun das Jahr 2015 statt bisher 1974 herangezogen. Dies war ein
Hauptgrund fur die in Bremerhaven nach der LArmsanierung verbliebenen Liicken im Larmschutz, die auch
zu einer Aufstellung des Kommunalen Larmschutzprogramms Bahn gefiuihrt haben.

Prinzipiell wird damit fir Bremerhaven Larmschutz an bisher nicht berticksichtigten Abschnitten méglich,
bereits beriicksichtigte Abschnitte kdnnen einen verbesserten Larmschutz erhalten. Wann der LArmschutz
beziehungsweise zunachst die Bearbeitung des Sanierungsabschnittes kommt, lasst sich derzeit nicht
genau abschétzen. Dies héngt von den vom Bund bereitgestellten Fordermitteln ebenso ab, wie von den

Bearbeitungskapazitaten bei der DB Infra Go AG. Wéhrend der anstehenden Generalsanierung werden
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keine Larmsanierungsmafinahmen nach Auskunft der DB Infra Go AG an das EBA stattfinden. (Mail vom
16.02.2024 , Die Priorisierungskennzahl (PKZ) gibt an, in welcher Abfolge die belasteten Abschnitte bearbeitet
werden miissen. Da der Abschnitt ,,Bremerhaven — Wurster Nordseekiiste” mit einer PKZ von 68,514 [29] eine im
Vergleich zu anderen Abschnitten geringere Priorisierung aufweist, kbnnen wir aktuell noch nicht absehen, wann wir
mit der erneuten Bearbeitung des Abschnittes beginnen kénnen. Zum Vergleich: die niedrigste PKZ hat einen Wert
von 0,006 und die héchste PKZ von 233,533. Wéhrend der Generalsanierung der Strecke werden daher keine
LdrmsanierungsmafSinahmen stattfinden. Es ist voraussichtlich erst friihestens ab Mitte der 2030er Jahre mit erneuten
LdrmsanierungsmafSsnahmen in diesem Bereich zu rechnen. Die Planungs- und Bauteams der Lérmsanierung sind
zurzeit mit Projekten an Strecken, die bisher noch gar keine Ldrmsanierungsmafnahmen bekommen haben,
kapazitativ ausgelastet. Dafiir bitten wir um Verstdndnis und auch um Geduld.”).

Wie die PKZ berechnet wird, ist grundsatzlich bekannt. Fur die Eingangsdaten (Bevélkerungszahlen,
Prognosezahlen) erfolgt aber keine Plausibilitdtskontrolle durch die Kommunen. Im Rahmen der bisher
durchgefuhrten Larmsanierung waren fur Bremerhaven zunachst geringere Prognoseverkehre fir den
Hafenverkehr angesetzt worden. Ein intervenieren der Kommune ergab Anpassungen und somit eine
frihere Sanierung der Abschnitte. In Anlage 2 des ,Gesamtkonzepts der Larmminderung“ mit Stand vom
31.08.2022 wird fur die Prognose 2030 eine hohere Emission an Streckenabschnitten ausgewiesen, die
geringere Verkehrsbelastungen als Bremerhaven haben.

5.3 Industriegelande einschlielRlich Hafen

Die Situation fur den Industrie- und Gewerbelarm unterscheidet sich wesentlich vom Straf3en- und
Schienenverkehrslarm, wie es auch in der Anzahl der Belasteten zum Ausdruck kommt. Fir Betriebe gilt
die TA Larm [9], deren Grenzwerte (Tabelle 1) verbindlich einzuhalten sind und unter den Auslésewerten
der Larmaktionsplanung liegen. Die Pflicht zur Einhaltung gilt nicht nur bei wesentlichen Anderungen oder
neuen Betrieben, sondern auch fur Bestandsbetriebe. Die Genehmigung und Kontrolle von Betrieben und
Tatigkeiten erfolgt durch die Gewerbeaufsicht des Landes Bremen, als zusténdige
Immissionsschutzbehdrde.

Das Entstehen von Gerauschen kann vor allem durch die Einhaltung des Standes der Technik minimiert
werden. Die Ausbreitung der Gerausche kann neben der Errichtung von Larmschutzwanden und -wéllen
auch durch die geschickte Anordnung von Arbeitsschritten und -prozessen zueinander und auf dem
Gelande erfolgen. Zum Schutz der Anwohner vor Stérungen durch Larmeinwirkungen kann auch die
Ausflihrung von bestimmten Téatigkeiten nur zu gewissen, abgestimmten Zeiten hilfreich sein. Halten die
Betriebe die Immissionsrichtwerte der TA Larm [9] ein, beruhen weitergehende Malinahmen zumeist auf
Freiwilligkeit. Aktive und passive Malinahmen zur Minderung der Schallausbreitung werden haufig im
Rahmen der Bauleitplanung festgelegt, wo aber auch zeitliche Festlegungen getroffen werden kdnnen.

5.3.1 Bereits vorhandene Mallnahmen zur Larmminderung
In der Bauleitplanung werden bei der Aufstellung oder Anderung von Flachennutzungs- und
Bebauungsplénen bestehende Anlagen und Nachbarschaften anhand der ausgewiesenen oder
vorhandenen Schutzwirdigkeit beriicksichtigt. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen werden
die Flachen so vertraglich wie moglich einander zugeordnet. Zur Steuerung, Vermeidung oder auch Lésung
von Konflikten kénnen in den Bebauungsplanen beispielsweise Emissionskontingenten fir Gewerbeflachen
festgelegt werden oder aber auch Larmschutz fir Wohngebiete. Dies in zahlreichen Planen in
Bremerhaven geschehen, siehe dazu auch das Kapitel 5.5.

Hafenldrm
Bremenports erhebt im Auftrag der Senatorin fir Wirtschaft, Hafen und Transformation eine Hafengebtihr.
Besonders umweltfreundlichen Schiffen kann dabei ein Rabatt Uiber eine Einstufung im Rahmen des ESI
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gewahrt werden. 25 Schiffe / Quartal mit dem besten ESI-Wert Giber 45 Punkten erhalten diesen Rabatt.
Schiffe mit einem Larm-Mess-Report zur Reduzierung der Gerauschemission erhalten bereits 20 ESI-
Punkte.

5.3.2 Geplante Malknahmen
Die im vorhergehenden Kapitel 5.3.1 getatigten Worte zur Bauleitplanung gelten auch hier.

Landstrom

Der Betrieb der Schiffsmaschinen im Hafen wahrend der Liegezeiten sorgt immer wieder flir Beschwerden
im Umfeld des Hafens und wurde auch in vorhergehenden Larmaktionsplanungen thematisiert. Neben der
Larmbelastung stehen dabei vor allem der Klimaaspekt und die Lufgite durch den Ausstol3 von CO, und
anderen Luftschadstoffen im Fokus. Bisher wurde zur lokalen Emissionsminderungen vor allem auf
emissionsarmere Treibstoffe wie LNG gesetzt. Gegen die Nutzung von Landstrom sprachen vor allem die
hohen Investitionskosten, sowohl fir Betreiber der Schiffe als auch der Infrastruktur.

Zur Forderung des klimaneutralen Schiffsverkehrs durch die EU wurde eine Verordnung [38] beschlossen,
durch die es ab 2030 fur Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 5000 zur Pflicht wird, sich in den
Héafen an Landstromanlagen anschlieRen zu lassen. Die Errichtung der Infrastruktur wird mit Férdermitteln
unterstiitzt. In einem ersten Schritt werden im Uberseehafen noch im Jahr 2025 vier Landstromanlagen
errichtet werden. Die Kosten flr bremenports betragen insgesamt rund 53 Mio. €, wovon ca. 5 Mio. € EU-
Fordermittel sind. Weitere Mittel werden durch den Bund und den Bremer Senat Gilbernommen.

Fur die Hafen- und Serviceschifffahrt, wie Lotsen, Schlepper, Zoll oder Baggerschiffe wird bereits
Uberwiegend Landstrom bereitgestellt. Gleiches gilt auch fir die Binnenschifffahrt. Seit 2021 ist die
Nutzung der vorhandenen Landstromanlagen durch die Verankerung in der Hafengebiihrenordnung
verpflichtend. Fur gewerbliche Wasserfahrzeuge kann auf Antrag beim Zoll eine Steuerermafigung
gewahrt werden, wenn diese wahrend der Liegezeit Landstrom nutzen.

Dies betrifft auch den Fischereihafen, dort betreibt die Fischereihafen Betriebsgesellschaft (FBG) ein Netz
von Landstromanlagen, so etwa auch fur die Forschungsschiffe des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und
Hydrogeographie.

Genauere Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen lassen sich vorerst daraus
noch nicht ableiten, dies hangt auch von der tatséchlichen Nutzung und den Standorten ab.

Werftquartier

Das Gebiet rund um die ehemalige Seebeckwerft im Fischereihafen wird zu einem urbanen und lebendigen
Quartier weiterentwickelt, das als Wohn- und Arbeitsplatz attraktiv ist und dabei Raum fir Kultur, Kunst,
Natur und Wissenschaft bietet.

Die Larmkartierung versucht den aktuellen Zustand darzustellen. Daher wurden in der Larmkartierung zur
4. Stufe [20] weite Teile des zukinftigen Werftquartiers ihrer derzeitigen Nutzung bzw. derzeit moglichen
Nutzung entsprechend als Industrie- bzw. Gewerbeflachen berlcksichtigt, die Larm emittieren.

Durch die Transformation des Werftquartiers werden diese Flachen zukiinftig Uberwiegend
planungsrechtlich als Urbanes Gebiet ausgewiesen. Dies bedeutet eine Mischung aus Wohnnutzung sowie
Gewerbe und Einrichtungen, die die Wohnnutzung nicht wesentlich storen.

Damit werden diese Flachen in zukinftigen Larmkartierungen nicht mehr als Emittenten beriicksichtigt.
Formal handelt es sich damit um eine LArmschutzmafnahme fur die 6stlich an das Gebiet angrenzenden
Wohnungen.

Ubergreifend betrachtet riickt aber auch Wohnbebauung naher an die bestehenden und verbleibenden
Gewerbebetriebe im westlichen und sidlichen Fischereihafen heran. Gleichzeitig wird im Umfeld des
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ehemaligen Flughafens an Planungen fir einen EnergyPort als wichtigen Baustein fiir die Energiewende
gearbeitet.

Es obliegt damit den beiden Planungen fur das Werftquartier und den EnergyPort, wie zuvor als allgemeine
Aufgabe der Bauleitplanung beschrieben, durch entsprechende MalRnahmen gesunde Lebensverhaltnisse
sicherzustellen ohne das bestehende Gewerbe in ihrem Betrieb und Entwicklungsmdglichkeiten
einzuschrénken.

5.4  Mobilitatswende

Nachfolgend werden MalRnahmen dargestellt, die auch Auswirkungen auf verschiedene Larmquellen
haben kénnen und tbergeordneten eine Anderung des Mobilitatsverhaltens zum Ziel haben.

5.4.1 Nachhaltiger urbaner Mobilitatsplan (SUMP) — langfristige Strategie
Der Magistrat ist aufgefordert einen Mobilitatsplan aufzustellen. Dafir wurde eine finanzielle Forderung
durch das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr beantragt und gewahrt. Die Férderung bezieht sich
auf einen von der Europaischen Kommission entwickelten Sustainable Urban Mobility Plan. Darin werden
verkehrstrager- und verkehrsmittelibergreifend ékonomische, soziale und 6kologische Aspekte betrachtet.
Durch den SUMP werden Leitbilder fir eine nachhaltige Mobilitat und konkrete MaBhahmen zur
Umsetzung entwickelt. Alle diese Aspekte haben Beriihrungspunkte mit der Verkehrslarmbelastung. Daher
kénnen die Malinahmen langfristig zu einer weitergehenden Entlastung des Stadtgebietes von
Verkehrslarm dienen. Zu bearbeiten sind dabei u.a. die folgenden Bereiche und Ihre Verknupfungen:

* Verkehrssteuerung und Verkehrsmanagements

» Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

+ Parken

* Nachhaltige Mobilitat

+  Umweltverbund (OPNV, FuR- und Radverkehr, Carsharing)
* Schienenverkehr

Damit stellt der SUMP einen wichtigen, Ubergreifenden Beitrag zum Erreichen der Ziele der
Larmaktionsplanung dar. Durch die Berticksichtigung aller Aspekte und Uberschneidung ist dies die
effektivste Strategie.

5.4.2 Forderung des Umweltverbundes
Unter Umwelt- oder auch Mobilatsverbund wird in der Regel die Kooperation der Verkehrsmittel abseits des
eigenen Pkw verstanden. Dazu zahlen der OPNV, FuRganger, Radverkehr, mittlerweile auch E-Scooter,
aber auch Carsharing und Mitfahrzentralen.

Fur diese Themen wurde beim Magistrat eine Stabsstelle Mobilitat mit einer Mobilitatstbeauftragten
eingerichtet. Dort wird unter anderem eine Mobilitatsberatung mit dem Fokus auf nachhaltigen,
klimafreundlichen Mobilitatsformen des Umweltverbundes. Die Stabsstelle ist auch verantwortlich fir die
Organisation der Europaischen Mobilitatswoche in Bremerhaven. Dort gibt es Aktivitaten und Ideen rund
um nachhaltige Mobilitat.

In der Bremerhavener Innenstadt wird die Mobilitatsstation ,Grof3e Kirche® auf bisher dem Kfz-Verkehr
vorbehaltenen Stellplatzen errichtet. Es werden Moglichkeiten zum Abstellen von Fahrréadern, Lastenradern
und E-Scootern geschaffen. Zur Mobilitatsstation gehdren unter anderem 24 abschlieRbare Fahrradboxen,
24 Schliel3facher, eine Servicestation fur kleinere Reparaturen sowie ein Car-Sharing-Angebot mit vier
Stellplatzen.
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OPNV

Die Forderung des OPNV wird seit vielen Jahren vorangetrieben. Der Nahverkehrsplan ist dabei das
wesentliche Instrument zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV. Er bildet den Rahmen fir die
Entwicklung und die Grundlage fur die Verknlpfung der Angebote in der gesamten Verbundregion des
VBN.

Nur fir Bremerhaven wurde das UMSTEIGEN70-Ticket geschaffen. Bei Abgabe des Fiuhrerscheins
erhalten Senioren und Seniorinnen ab 70 lebenslang ein Ticket fir das Stadtgebiet Bremerhaven, geftrdert
durch die Stadt als Baustein des kommunalen Klimaplans. Das Ticket ist sehr erfolgreich mit vierstelligen
Nutzungszahlen.

Zur Attraktivitatssteigerung wird der Busverkehr beschleunigt, insbesondere durch eigene Signale und
Bevorrechtigung an Ampeln. So wurden z.B. zur Beschleunigung des stadtischen Linienverkehrs vom
Hauptbahnhof in die Stadtmitte 6 Lichtsignalanlagen umgeristet. In diesem Zusammenhang wurden auch
die StralRenlbergange barrierefrei gestaltet.

In Bremerhaven wird die Wiedereinflihrung einer StraRenbahn gepriift. Dazu werden zunéchst
Vorzugsvarianten geprift und dann in einer Standardisierten Bewertung eine gesamtwirtschaftliche
Nutzen-Kosten-Untersuchung durchgefiihrt. In vielen Stadten hat die Einfliihrung einer Stral3enbahn zur
einer Steigerung der Attraktivitat und hoheren Nutzung des OPNV gefiihrt.

Radverkehr
In Bremerhaven werden zahlreiche Malinahmen zur Foérderung des Radverkehrs umgesetzt, welche die
Attraktivitat steigern und damit den Umstieg vom Pkw erleichtern.

Wie bereits im Abschnitt zu den Fahrbahnoberflachen dargestellt, wurden in einigen Straf3en die
Fahrbahnoberflache zusammen mit dem Umbau zur Fahrradstral3e verbessert. Neben Straf3en mit
gemeinsamen Rad- und Kfz-Verkehr betraf dies auch reine Radwege, wie den Rainer-Maria-Rilke-Weg.

In Wulsdorf wurde mit dem Fahr(G)Rad 8 zwischen HoebelstraRe und Deichhamme eine eigene neue
Trasse fur Rad- und FuBverkehr als Alternative zur dicht befahrenen Weserstral3e gebaut.

Auf der Kennedybriicke und auf der Columbusstral3e in Richtung Elbinger Platz wurden Kfz-Fahrstreifen in
Radfahrstreifen umgewandelt und somit auch der Abstand des Kfz-Verkehrs zur Bebauung erhéht.

Die Stadt Bremerhaven beteiligt sich jahrlich an der Aktion ,Stadtradeln®.

E-Scooter

Seit 2023 war auch in Bremerhaven ein E-Scooter Verleiher aktiv, das bediente Gebiet und die Anzahl der
Scooter wurden schrittweise erweitert. Im Winter 2024/25 wurde wegen interner Problem und einem
bevorstehendem Rebranding der Betrieb zwischenzeitlich eingestellt. Die Stadt ist weiterhin an einem
eigenwirtschaftlichen Betreiber eines Verleihs als Erganzung zum OPNV Angebot interessiert.

5.4.3 Elektromobilitat
Grundsatzlich beschreibt die Elektromobilitat die Fortbewegung mithilfe elektrischer Antriebe. Ein Teil
davon ist auch dem vorhergehenden Abschnitt 5.4.2 zugeh6rig. In diesem Abschnitt sind Elektroautos und
-lastkraftwagen gemeint.

Diese besitzen inshesondere innerstadtisch ein erhebliches Larmminderungspotenzial. Wie bereits bei den
Fahrbahnoberflachen beschrieben, dominiert bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren bei niedrigen
Geschwindigkeiten das Motorengerausch (Pkw ca. bis 40 km/h; Lkw ca. bis 50 km/h). Da das
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Motorengerausch bei Elektroautos und -lastkraftwagen erheblich leiser ist, sind es auch die Fahrzeuge bei
den in der Stadt gefahren Geschwindigkeiten. Bei hGheren Geschwindigkeiten ist aul3erhalb des
Fahrzeuges das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch dominant. Innerhalb von Fahrzeugen mit
Verbrennungsmotoren ist auch weiterhin das Motorengerausch nicht unbedeutend. Aus dieser subjektiven
Sicht der Fahrenden heraus wird vielmals die Wirksamkeit der Elektromobilitat zur LArmminderung bei
hohen Geschwindigkeiten Uberschatzt.

Der Magistrat geht bei der Elektromobilitat mit gutem Beispiel voran. 2022 wurde die Anderung der
Richtlinie zur Beschaffung, Nutzung und VeraufRerung von Dienstkraftfahrzeugen beschlossen. Damit ist
nur noch die Anschaffung von Dienstkraftfahrzeugen mit klimafreundlichen Antriebsarten erlaubt. Die
Umwandlung des Fuhrparks erfolgt sukzessive. Voraussetzung dafiir war der Aufbau einer ausreichenden
Ladeinfrastruktur auf den stadtischen Liegenschaften mit Hilfe von Fordermitteln der Kfw-Bank.

Fir die Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum unterstutzt der Magistrat die Anbieter bei der Suche nach
geeigneten Standorten. Zudem wurde ein Konzept fur den Ausbau der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen
Raum erarbeitet. Diese Standorte werden in verschiedenen Losen vergeben. Ziel ist es eine ausreichende
Infrastruktur flr das gesamte Stadtgebiet zu schaffen, so dass sich die Anbieter nicht nur auf die
kommerziell interessantesten Bereiche beschranken.

5.5 Bauleitplanung

Vorausschauende Konfliktvermeidung ist bereits jetzt ein grundlegendes Prinzip in der Bauleitplanung.
Ubergreifend geschieht dies in der vorbereitenden Flachennutzungsplanung nach dem
Trennungsgrundsatz des 850 BImSchG. Das direkte Angrenzen beispielsweise von Wohn- und
Gewerbeflachen soll zur Vermeidung von schadlichen Umwelteinwirkungen vermieden werden. Auf
Bebauungsplanebene wird versucht mit bestehenden Konflikten umzugehen. Zu diesen Konflikten kann es
trotz aller vorausschauenden Planungen z.B. durch Umnutzung von gewerblichen Flachen und getrieben
durch fehlendem Wohnraum kommen.

Die Karten der Larmkartierung dienen in der Stadt- und Bauleitplanung als Grundlage, um Larm stérker in
der Abwagung zu berticksichtigen. Damit wird die Voraussetzung geschaffen, dass zukiinftig Larmspitzen
und neue Larmbetroffenheiten vermieden werden. Anhand der Larmkarten kann bei der Entwicklung neuer
Standorte fliir Wohngebiete die Einhaltung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 (siehe
Tabelle 2 )bereits friihzeitig und ohne ein aufwandiges und kostenintensives Larmgutachten bericksichtigt
werden. Liegen die geplanten Standorte in Bereichen lber den Orientierungswerten, kann der Umfang der
notwendigen aktiven oder passiven MalRnahmen zum Schutz vor Larmbelastungen, der fir eine Bebauung
notwendig ist und im Bebauungsplan festgesetzt werden muss, abgeschéatzt werden.

Genannt seien dabei neben Larmschutzwanden und Schallschutzfenstern beispielsweise abschirmende
Bauten oder angepasste Wohnungsgrundrisse. Im Zweifel und in Ubergangsbereichen wird weiterhin ein
Larmgutachten notwendig sein, um den Anforderungen der Berechnung fir die nationalen Grenzwerte in
der Bauleitplanung zu entsprechen.

Auf Bebauungsplanebene gibt es aber nicht nur die Méglichkeit auf bestehende Konflikte zu reagieren.
Durch Festlegungen bestehen zahlreich Gestaltungsmadglichkeiten fir die zukinftige Entwicklung und
Konfliktvermeidung. Beispielhaft ist das Nachhaltige Gewerbegebiet Lunedelta. Es wird angestrebt den
Anteil des motorisierten Individualverkehrs auf unter 30% zu halten. Dazu sind Mobilitatszentren
vorgesehen, die Infrastruktur beispielsweise zum Laden oder fir den Radverkehr (Fahrradboxen,
Umkleiden und Duschen) vorhalten, aber auch als Logistikhub dienen. Hier soll die Annahme von Waren
und innergebietliche Verteilung, z.B. mit Lastenr&dern organisiert werden. Durch ein betriebliches
Mobilitatsmanagement oder die Beteiligung an Ubergreifenden Initiativen wie autonomen Shuttleverkehren
besteht die Maglichkeit der Reduzierung der vorgeschriebenen Stellplatzzahl.
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5.6  Finanzielle Informationen

Fur die Larmaktionsplanung und daraus zu planende Larmschutzmaflinahmen sind derzeit keine eigenen
Mittel in der Haushaltsplanung vorgesehen. Aufgrund der angespannten Haushaltssituation ist kurzfristig
eine Anderung nicht zu erwarten. Anfallende Kosten einzelner Manahmen sind von denen fiir die Planung
und Umsetzung zustandigen Stellen aus dem laufenden Haushalt zu finanzieren. Da Larmschutz zum Teil
nur ein Aspekt von Mal3nahmen ist, beispielsweise bei der Erneuerung von Stra3enoberflachen, die u.a.
auch der Verkehrssicherheit zugutekommen, ist dies in gewissem Ausmal? vertretbar. Larmschutz kann
dann als Aspekt fur die Prioritatensetzung von anstehenden MalRnahmen genutzt werden.

Durch Nutzen und Einwerben von Bundes- und Forschungsmitteln lassen sich auch direkte und indirekte
LarmschutzmalRnahme umsetzen. Erinnert sei dabei an den Fahrgrad8, die Forderung von Fahrradstral3en
durch das Programm ,Stadt und Land® oder die Férderung der Aufstellung des SUMP. Da aber nicht
vorherzusehen ist, wann, in welchem Umfang und unter welchen Bedingungen Mittel aus diesen Tépfen
zur Verfligung stehen, ist eine vorausschauende Planung im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
moglich.

Fir besondere Mal3nahmen konnten und kdnnen Haushaltsstellen und — mittel bei entsprechender
Haushaltslage projektbezogen zur Verfligung gestellt werden. Erinnert sei an das kommunale
Larmschutzprogramm Bahn [7] [8], in dessen Rahmen eine Larmschutzwand an der Bahn errichtet wurde
und ein Larmschutz im Rahmen der Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Cherbourger StralRe umgesetzt
werden konnte, der Uber das gesetzlich vorgeschriebenem Mal3 hinaus geht.

5.7 Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Da die Freigabe des Hafentunnels nach der aktuellen Larmkartierung erfolgte werden, fand dies dort keine
Berticksichtigung. Daher sei an dieser Stelle noch einmal auf die im Rahmen des Variantenvergleichs
berechnete Entlastungswirkung verwiesen. Demnach wirden nachts knapp 7.400 Personen entlastet, gut
2,500 davon um mehr als 3 dB.

Fur die im Rahmen dieses Larmaktionsplans in Umsetzung befindlichen oder geplanten MaRnahmen
wurde keine Wirksamkeitsberechnung durchgefiihrt. Somit liel3e sich nur anhand der Bevolkerungszahlen
im Umfeld der Mal3Bnahmen die ungefahre Zahl von Personen abschatzen, die von den Auswirkungen einer
Mafl3nahme profitieren. Ob und in welcher Hohe diese Personen wirklich profitieren, kann so nicht
verlasslich gesagt werden. Fur die geplante Verkehrsberuhigung in der Alten Birger muss die genaue
Umsetzung erarbeitet werden. Ahnlich wie bei der Einfiihrung von Tempo 30 in manchen StraRen kann es
zu Verlagerungseffekte kommen, so dass es auch zu Personen mit hoheren Belastungen kommen kann.
Zusatzlich zu den Larmberechnungen waren daher zunéachst diese Effekte zu ermitteln. Daher wird an
diese Stelle auf eine Schatzung verzichtet.

5.8 Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Larmaktionsplans

Nach 8§ 47d Abs. 5 BImSchG [2] wird der Larmaktionsplan bei bedeutsamen Entwicklungen fir die
Larmsituation, ansonsten jedoch alle finf Jahre Gberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Die
wesentliche Uberpriifung erfolgt im Rahmen der Larmkartierung. Hier werden die verkehrlichen und
gewerblichen Eingangsdaten aktualisiert und in Bezug zur Bebauung gesetzt. In Verbindung mit den
umgesetzten MalRnahmen lassen sich auch grundsatzlich Aussagen zur Wirksamkeit treffen.

Durch die geanderten Berechnungsvorschriften [13] und der damit einhergehenden fehlenden
Vergleichbarkeit zu vorhergehenden Runden ist eine Aussage zur Wirksamkeit anhand der Entwicklung der
Betroffenheiten diesmal nicht mdglich. Die MaRnhahmen des geltenden Larmaktionsplans [6] sind aber zum
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groRten Teil umgesetzt oder derzeit in Umsetzung. Die langfristigen Strategien werden berucksichtigt und
auch anhand der gednderten rechtlichen Rahmenbedingungen (z.B. Klimaziele) fortgeschrieben.

Eine nicht zu unterschatzende Wirksamkeit der Larmaktionsplanung und —kartierung ergibt sich aus der
sich ergebenden fortdauernden Thematisierung in Offentlichkeit und Planungsprozessen. Durch weitere
Umweltproblematiken (z.B. Klima) und gesellschaftliche Entwicklungen (u.a. mangelnder Wohnraum)
drohen andernfalls die gesundheitlichen Auswirkungen von Larm aus dem Fokus der Offentlichkeit zu
geraten.
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6.  Zusammenfassung

Der Ballungsraum Bremerhaven wird von drei parallel verlaufenden Verkehrsachsen (Autobahn,
Bahnstrecke, [ehemalige] Bundesstral3en) durchzogen. Hinzu kommt entlang der Weser eine weitere
Achse mit Hafen-, Gewerbe- und Industrienutzung im Uberseehafengebiet und dem Fischereihafen.
Folgerichtig zeigt sich, dass ein hoher Anteil der Bevolkerung durch Larm im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie beeintrachtigt ist. Da sich im Vergleich zu vorhergehenden Larmkartierungen die
Eingangsdaten zur Larmberechnung nicht verschlechtert, sondern tendenziell verbessert haben, kann die
Veranderung in der dargestellten Zahl der Belasteten auf die ver&nderten Berechnungsverfahren
zuruickgefuhrt werden. So lassen sich weder Rickschliisse und Ansatzpunkte aus dem Anstieg ziehen,
noch Aussagen zur Wirksamkeit umgesetzter Manahmen treffen. Offensichtlich ist aber, dass noch viel
Arbeit verbleibt und ruhige Gebiete als Riickzugs- und Erholungsort geschaffen und gesichert werden
mussen.

Daher werden 18 ruhigen Gebiete in 3 Kategorien ausgewiesen.
Ruhiger Landschaftsraum: Luneplate; Nordlicher Wasserwerkswald / In den Plattern

Ruhiger Stadtraum: Wasserwerkswald sldlich des Debstedter Weges; Nordwestliches Fehrmoor;
Gesundheitspark Speckenbiittel; Twischkamp / Eckernfeld; Reinkenheider Forst;
Surheide-Sid

Stadtoase: Agenda-Wald; Thieles Garten; Auesee; Stadtpark Lehe; Zolli; Rickmersdock / Werftkran /
Kapitansviertel; Burgerpark; Parks am Klinikum Reinkenheide / Birgerhain; Zingelke,
Ackmann

Relevanteste Larmquelle ist der Stral3enverkehr. Mit der Fertigstellung des Hafentunnels ergibt sich
insbesondere fur den Stadtnorden eine erhebliche Entlastung.

In Bremerhaven sind auf die Flache bezogen bereits sehr viele Geschwindigkeitsbeschrankungen
umgesetzt, daher steht diese Maglichkeit bei der Fortschreibung nicht im Fokus. Fir eine im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung eingegangene Stellungnahme zur Langener Landstraf3e ist allerdings eine tiefer
gehende Prifung erforderlich, fir die ein Prifauftrag beinhaltet ist.

Die Verbesserungen der Fahrbahnoberflache, unter anderem auch durch das Ersetzen von Pflaster durch
Asphalt wie in der Pestalozzistral3e, ist ein wichtiger Schwerpunkt zur Larmminderung. Im Rahmen der
Verbesserung der Fahrbahnoberflache werden auch einige Stral3en zu Fahrradstraf3en umgebaut, auf
denen Kfz weiterhin zugelassen, aber nun leiser unterwegs sind.

De Umsetzung eines Beschlusses der Stadtverordnetenversammlung zur Verkehrsberuhigung der hoch
belasteten Blrgermeister-Smidt-StralRe entlastet eine Vielzahl von Anwohnerinnen und Anwohnern.

Langfristig ist eine nachhaltige gro3flachige Minderung nur durch ein verandertes Mobilitdtsverhalten und
den Umstieg auf lArmarmere Verkehrsmittel zu erreichen. Ein wichtiger Ansatzpunkt daftr ist die
Aufstellung eines SUMP:

Elektromobilitat bietet neben hohen Effekten im Klimaschutz und bei der Luftgiite insbesondere auch bei

innerstadtischen Geschwindigkeiten Potenziale zur LA&rmminderung. Daher wird der Aufbau der
Ladeinfrastruktur unterstiitzt und der stadtische Fuhrpark umgestellit.
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BREMERHAVEN Q;T;t fur StraRen- und Briicken-
Bl ;
Der Magistrat Herr Reineke, Tel: 2961

Bremerhaven, 05.05.2025

Vorlage Nr. VI 5/2025 -1

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 0

Vorstauflache Cherbourger StraRe

A Problem
Mit der Vorlage VI1/63/2020 wurde das Amt fir Strallen- und Brickenbau (Amt 66) beauftragt,
den Planungsprozess hinsichtlich der Vorstauflache Cherbourger Strale fortzufiihren.

In Abstimmung mit der Strallenverkehrsbehoérde und der Ortspolizeibehdrde wurden unter-
schiedliche Standorte einer Vorstauflache betrachtet. Als weiter zu verfolgende Vorzugsvari-
ante ergab sich der Standort nordlich der Cherbourger Stral’e zwischen BAB A27 und dem
Hafentunnel. Da am favorisierten Standort an der Cherbourger Stral3e Flachen der planfest-
gestellten Mallnahme ,Hafentunnel“ Uberplant werden mussten, ware hier eine Plananderung
des rechtskraftigen Planfeststellungsbeschlusses ,Hafentunnel” erforderlich. Mit dem Um-
weltschutzamt wurden die naturschutzrechtlichen Eingriffsregelungen nach Bundesnatur-
schutzgesetz erortert. Demnach muss die Unvermeidbarkeit und Alternativiosigkeit des Ein-
griffs nachgewiesen werden. Unvermeidbare Beeintrachtigungen waren auszugleichen.

Um die Planungen fortfihren zu kénnen, ist die Bereitstellung von Haushaltsmitteln fur die
Beauftragung externer Gutachter und Ingenieurbiros erforderlich. Der Mittelbedarf wird auf
ca. 150.000 € geschatzt. Da die Planungshoheit bei Bremerhaven liegt, waren diese Mittel
kommunal zu finanzieren. Von der beteiligten senatorischen Dienststelle (Senatorin fir Wirt-
schaft, Hafen und Transformation) konnten keine Haushaltsmittel in Aussicht gestellt werden.

Bereits in den vergangenen Haushaltsaufstellungsverfahren waren die benétigten Planungs-
mittel aufgrund der angespannten Haushaltslage nicht darstellbar. Auch in den derzeit lau-
fenden Haushaltsberatungen fiir das Jahr 2025 sind keine kommunalen Mittel fur die Fortflih-
rung der Planung zu erwarten.

Insofern kdnnen die Planungen fur die Vorstauflache Cherbourger Stral’e durch das Amt fur
Stral3en- und Bruckenbau derzeit nicht fortgefihrt werden.

Der o. g. Sachstand gemaf § 49 Abs. 2 GOStVV ist insofern seit Anfang 2023 unverandert.

B Losung

Der Bau- und Umwelttauschuss nimmt zur Kenntnis, dass aufgrund fehlender Haushaltsmittel
die Planungen fir eine Vorstauflache im Bereich der Cherbourger Stral’e durch das Amt flr
Stral3en- und Briickenbau nicht weitergefuhrt werden.

C Alternativen
Keine
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D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Finanzielle, personalwirtschaftliche und klimaschutzzielrelevante Auswirkungen sowie Hin-
weise auf eine Gleichstellungsrelevanz sind nicht gegeben. Auslandische Mitblrgerinnen und
Mitblrger sind von diesem Beschlussvorschlag nicht in besonderer Weise betroffen. Auf die
besonderen Belange der Menschen mit Behinderung wird bei der Bauausfuhrung geachtet.
Auf die besonderen Belange des Sports wirkt sich dieser Beschlussvorschlag nicht aus. Eine
besondere ortliche Betroffenheit eines Stadtteils kann nicht festgestellt werden.

E Beteiligung/Abstimmung
Das Amt 91 wurde informiert.

F Offentlichkeitsarbeit / Verdffentlichung nach dem BremIFG
Geeignet. Es besteht eine Verdffentlichungspflicht nach dem BremIFG.

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umwelttauschuss nimmt zur Kenntnis, dass aufgrund fehlender Haushaltsmittel
die Planungen fir eine Vorstauflache im Bereich der Cherbourger Stra’e durch das Amt flr
Stral3en- und Bruckenbau nicht weitergefuhrt werden.

gez.
Maximillian Charlet
Stadtrat
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)) )] gEEﬂ?I%}JAVEN Amt fir StraRen- und Briicken-

bau
Bl .
Dor Maglstrat Herr Christians, Tel.: 3346
Bremerhaven, 12.03.2025

Vorlage Nr. VI 21/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 1

Erneuerung des Parkleitsystems (PLS) in der Stadt Bremerhaven

A Problem

Der Magistrat hat in seiner Sitzung am 10.08.2022 beschlossen das dynamische Parkleitsys-
tem (PLS) durch ein statisches System mit Wegweisern zu den Parkplatzen und Parkhausern
zu ersetzen. Aufgrund der eingeschrankten personellen Kapazitaten sollte ein Ingenieurbiro
mit der Erstellung eines Konzeptes der Parkraumbeschilderung beauftragt werden. Der Bau-
und Umweltausschuss wurde in seiner Sitzung am 13.09.2022 mit der Vorlage Nr. VI 59/2022
Uber die Malinahme in Kenntnis gesetzt.

Zur Vermeidung zusatzlicher Planungskosten wurde ein Konzept der Parkraumbeschilderung
in Eigenleistung des Amtes fur Strallen- und Brickenbau erstellt. Nach einem Erfahrungsaus-
tausch mit vergleichbaren Kommunen und der Vorlage entsprechender Kostenkalkulationen
ist der urspringlich angestrebte Austausch der vorhandenen dynamischen Schilder durch ein
ausschlieBlich statisches System mit Wegweisern zu den Parkplatzen und Parkhausern nicht
zu empfehlen. Aus diesem Grund wurden drei Varianten mit Kostenannahmen betrachtet.

1. Alle 35 Schilderstandorte werden zurlckgebaut inkl. der Fundamente und Neubau
von statischen Schildern. Fehlmengen im Boden werden aufgefillt. Der Betonabbruch
wird entsorgt. Die Kosten fur diese Malnahme belaufen sich voraussichtlich auf rund
770.000 € brutto.

2. Alle 35 Schilder mit Rohrpfosten werden demontiert. Die Fundamente verbleiben im
Erdboden. Montage von Masten und statischen Schildern auf den vorhandenen Fun-
damenten. Die Kosten fir diese Mallnahme belaufen sich voraussichtlich auf rund
410.000 € brutto.

3. Installation von sechs dynamischen Schildern, ergdnzende Montage von statischen
Schildern an bestehenden Masten und Rickbau der nicht bendtigten Fundamente fiir
rund 530.000 € brutto.

B Losung

Nach dem vorliegenden Variante Nr. 3 werden zukunftig im Bereich der Stadtmitte sechs dy-
namische Schilder an den wichtigsten Standorten bzw. Knotenpunkten durch sogenannte
,VOI-LED-Paneele“ ausgetauscht, welche die Darstellung der bisherigen Schilder vollgra-
phisch ersetzen. Um die Mehrausgaben durch die Berlcksichtigung der Anforderungen nach
der Windlastzone 4 (gréfReres Fundament und verstarkte Rohrpfosten) zu vermeiden, orien-
tiert sich die GroRRe der dynamischen LED-Paneele an der bisherigen Beschilderung. Durch
den Einbau von effizienteren Detektoren in den Parkhdusern wird die Parkdatenerfassung
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zuklnftig verlasslich erfolgen und an die jeweiligen dynamischen LED-Paneele Ubertragen.
Zur besseren Verkehrslenkung kénnen bei besonderen Ereignissen wie z. B. Umleitungen,
Unfallen, Veranstaltungen (Sail, Jahrmarkt etc.) die Anzeigen automatisch oder manuell be-
liebig gestaltet und eingestellt werden.

Zusatzlich werden an 15 Standorten die bisherigen dynamischen Hinweisschilder abgebaut
und durch statische Beschilderung ersetzt. Finf weitere statische Schilder werden fir die
Verkehrslenkung neu aufgebaut. Die restlichen 20 Schilder werden inkl. Mast und Fundament
zurtckgebaut. Der beigeflgte Lageplan stellt die zukinftigen Standorte detailliert dar.

Auf eine Wegweisung zu den offentlichen Parkplatzen wird zur Reduzierung von Parksuch-
verkehren verzichtet.

Die Kosten flr diese MaRnahme belaufen sich voraussichtlich auf rund 530.000 € brutto.

Der Bau- und Umweltausschuss beschlie3t den Ersatz des bisherigen Parkleitsystems durch
sechs dynamische Voll-LED-Paneele und zwanzig statischen Schildern an den im Lageplan
dargestellten Standorten und beauftragt das Amt flr Stralen- und Brickenbau die Aus-
schreibung der Bau- und Lieferleistungen vorzubereiten.

C Alternativen
Keine, die empfohlen werden kann.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags
Die Baukosten werden aus der Haushaltsstelle 6651/700 03 ,Verbesserung und Erweiterung
der Verkehrseinrichtungen® finanziert. Die Kosten belaufen sich auf rund 530.000 €. Zur De-
ckung der dargestellten Ausgaben werden Mittel aus der Ricklage fur das stadtische Park-
leitsystem bei der Stapark mbH herangezogen.

Aufgrund der aktuellen Haushaltslosen Zeit wird die 0. g. Mallihahme erst nach dem Inkraft-
treten eines rechtskraftigen Haushaltes flr das Jahr 2025 durch das Amt fur Strallen- und
Bruckenbau beauftragt.

Personalwirtschaftliche und klimaschutzzielrelevante Auswirkungen sind nicht erkennbar. Fur
eine Gleichstellungsrelevanz gibt es keine Anhaltspunkte. Auslandische Mitburgerinnen und
Mitburger sind von diesem Beschlussvorschlag nicht in besonderer Weise betroffen. Auf die
besonderen Belange des Sports wirkt sich dieser Beschlussvorschlag nicht aus. Die Beteili-
gung der Stadtteilkonferenz Mitte erfolgt zum nachstmaoglichen Zeitpunkt.

E Beteiligung / Abstimmung
Amt 91, Amt 61, Amt 20, Stadtische Parkgesellschaft Bremerhaven mbH

F C")ffentlichkeitsarbeit | Veroffentlichung nach dem BremIFG
Die Offentlichkeitsarbeit erfolgt zum Zeitpunkt der Ausfiihrung. / Eine Verdéffentlichungspflicht
nach dem BremIFG besteht.

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss beschlie3t den Ersatz des bisherigen Parkleitsystems durch
sechs dynamische Voll-LED-Paneele und zwanzig statischen Schildern an den im Lageplan
dargestellten Standorten und beauftragt das Amt fir StralRen- und Brickenbau die Aus-
schreibung der Bau- und Lieferleistungen vorzubereiten.
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Die Baukosten werden aus der Haushaltsstelle 6651/700 03 ,Verbesserung und Erweiterung
der Verkehrseinrichtungen® finanziert. Zur Deckung der voraussichtlichen Baukosten in Hohe
von 530.000 € brutto werden Mittel aus der Ricklage fir das stadtische Parkleitsystem bei
der Stapark mbH hinzugezogen.

gez.
Schomaker
Stadtrat

Anlage: Lageplan Parkleitsystem
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M) SEESTADT
BREMERHAVEN

Al .
Der Magistrat

Dezernat VI

Amt fir StralRen- und Briicken-
bau

Herr Christians, Tel.: 3346
Bremerhaven, 13.03.2025

Vorlage Nr. VI 22/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja

Anzahl Anlagen: 2

Ausbau des Radewegenetzes - Neuordnung des Knotenpunktes HafenstraBe / Pestaloz-
zistraBe / Geestheller Damm so-wie Erneuerung der Lichtsignalanlage im Rahmen des

Sonderprogramms Stadt und Land

A Problem

Die Westroute der Radverkehrsachse Nord-Siid sowie die Fahrradrouten Fisch und Schipp
und Grine Wege flhren Uber den Kreuzungsbereich Hafenstralte, Pestalozzistralle und
Geestheller Damm. Dieser Knotenpunkt fihrt die Radfahrenden vom Geestheller Damm Uber
die Hafenstralle in Richtung Rickmersstralie und wird zum Erreichen des o6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs auch von den Schiilerinnen und Schilern der Schulen an der Wiener Stralte
stark frequentiert. Die an dem Knotenpunkt unmittelbar angrenzende Tankstelle sowie das
hohe Verkehrsaufkommen durch den motorisierten Individualverkehr in der Hafenstrale fuhrt
regelmafig zu Konflikten zwischen den verschiedenartigen Verkehrsteilnehmerinnen und —
teilnehmern.

Die vorhandene Radverkehrsfiihrung entspricht nicht den aktuellen Richtlinien der For-
schungsgesellschaft. Der Radverkehr z. B. in Fahrtrichtung Norden, nutzt den vorhandenen
Radweg bis zur Kreuzung, Uberquert der Fahrspur zum Geestheller Damm und wartet auf der
Zufahrt zur Tankstelle bzw. im Haltestellenbereich auf das griine Lichtsignal der gemeinsa-
men Rad-und FuRgangerfurt in Richtung Pestalozzistralle. Da im Bereich der Zufahrt zur
Tankstelle die Warteflache fur die wartenden Radfahrenden ist, behindern diese den abbie-
genden Verkehr zur Tankstelle und werden selber dadurch gefahrdet.

Zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung und gleichzeitigem Austausch der veralteten
Lichtsignalanlage wurden entsprechende Fordermittel im Rahmen des Sonderprogrammes
Stadt und Land bereits im Jahr 2024 beantragt und bewilligt. Der Férderantrag umfasst eben-
falls die Neuordnung des Radverkehrs im weiteren Verlauf der Pestalozzistral’e. Hier wird
bisher der Radverkehr auf einem Radweg geflihrt, welcher in der Einmindung zur Goe-
thestraRe und MoltkestralRe jeweils in die entsprechende Stralle verschwenkt wird. Dieses
hat eine akute Geféahrdung des Radverkehrs zur Folge, da abbiegende Fahrzeuge nicht mit
den geradeausfahrenden Radfahrern rechnen. Zukunftig wird der Radverkehr bis zum Kno-
tenpunkt in einem Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefuhrt.

Im Jahr 2024 wurden die umfangreichen Planungsarbeiten zur Neuordnung des Kreuzungs-
raumes beauftragt und von einem externen Planungsbiro erarbeitet. Eine Realisierung der
Malnahme wurde aufgrund der erheblichen Verkehrseinschrankungen durch die Baumal3-
nahmen in der Melchior-Schwoon-Stralle und PestalozzistraRe (Hohe Schulzentrum Ge-
schwister Scholl) im Jahr 2024 nicht veranlasst, da die zeitgleiche Ausfihrung dieser Bau-
mafinahmen die verkehrliche Anbindung des Stadtteils Lehe erheblich beeintrachtigt hatte.



Der Bau- und Umweltausschuss wurde bereits regelmafig im Rahmen der Berichterstattung
zur Umsetzung von MalRnahmen fir den Radverkehr (siehe auch Vorlage Nr. VI 74/2024)
Uber die Malinahme in Kenntnis gesetzt.

B Losung

Die Kreuzung wird neu geordnet und die vorhandene Lichtsignalanlage wird gegen einen
Neubau mit neuem Steuergerat ausgetauscht. Die Fahrbeziehungen insbesondere fir Rad-
fahrende werden neu geregelt. Fir die abbiegenden Radfahrer werden Abbiegetaschen mar-
kiert und signalisiert. Die Signalisierung erfolgt so, dass der Radfahrende vor dem motorisier-
ten Individualverkehr die Kreuzung raumt und die Fulganger und Radfahrenden werden in
der Flhrung Uber die Stral’e getrennt. Die Schleppkurven fir Busse und LKW werden be-
ricksichtigt und verbessert. Die Radfahrsicherheit in der Pestalozzistrale, wird durch das
Verlegen des Radfahrstreifens ebenfalls deutlich verbessert.

Die Baukosten von ca. 1.200.000 € sind der Tatsache geschuldet, dass die Kreuzung Hafen-
stralle, PestalozzistralRe und Geestheller Damm in ihrer Gesamtheit zu betrachten ist. Die
Lichtsignalanlage wird einschlie8lich des Steuergerates Uberarbeitet und neu programmiert.
Die Entwasserung im gesamten Bereich ist aufgrund neuer Bordflihrung fir den Rad-, PKW-
und LKW / Busse sowie des Rickbaus der Mittelinsel in der Pestalozzistral’e neu auszurich-
ten. Daher werden im oben genannten Bereich auch der Fahrbahnbelag und die Markierung
erneuert.

Der Bau- und Umweltausschuss beauftragt das Amt flr Straflen- und Brickenbau die Aus-
schreibung der BaumalRnahme des Kreuzungsraumes Hafenstralle, Pestalozzistrale und
Geestheller Damm auf Grundlage der vorliegenden Ausflihrungsplanungen (Anlagen 1 und 2)
durchzufiihren und erteilt dem Dezernenten VI eine Vergabeermachtigung. Die Arbeiten wer-
den unter Berlcksichtigung des Baufortschrittes der Baumalinahmen Melchior-Schwoon-
StralRe, Pestalozzistralte (Hohe Schulzentrum Geschwister Scholl) und der Sail 2025 voraus-
sichtlich im Jahr 2025 begonnen.

C Alternativen
Keine, die empfohlen werden kdnnen.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Die Baukosten werden mit ca. 1.200.000 € angenommen. Die Finanzierung erfolgt aus dem
Sonderprogramm ,Stadt und Land“ zu 90%, die Komplementarmittel in Hohe von 10% stehen
in der Drittmittelricklage des Amtes fur Stral3en- und Briickenbau zur Verfugung.

Da die Ausgaben fur die oben genannte Ma3nahme mit mindestens 90% durch Drittmittel aus
dem Sonderprogramm Stadt und Land finanziert werden, fallt die MalRnahme im Sinne der
Verwaltungsvorschriften zur vorlaufigen Haushalts- und Wirtschaftsfihrung der Stadt Bre-
merhaven nicht unter die Ausgabebeschrankungen des Artikels 132a BremLV. Ein gesonder-
ter Beschluss des Magistrats sowie des Finanz- und Wirtschaftsausschusses ist somit nicht
erforderlich.

Personalwirtschaftliche Auswirkungen sind nicht erkennbar. Die klimaschutzrelevanten Aus-
wirkungen sind durch die Forderung des Radverkehrs als positiv zu bewerten. Fir eine
Gleichstellungsrelevanz gibt es keine Anhaltspunkte. Auslandische Mitblrgerinnen und Mit-
birger sind von diesem Beschlussvorschlag nicht in besonderer Weise betroffen. Auf die be-
sonderen Belange des Sports wirkt sich dieser Beschlussvorschlag nicht aus. Die Stadtteil-
konferenz wird Uber die MalRnahme informiert.



E Beteiligung / Abstimmung
Amt 61, Amt 91, ADFC, Amt 20, BremerhavenBus

F Offentlichkeitsarbeit / Veréffentlichung nach dem BremIFG
Geeignet / Es besteht eine Veroffentlichungspflicht nach dem BremIFG.

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss beauftragt das Amt flr Straflen- und Briickenbau die Aus-
schreibung der Baumallinahme des Kreuzungsraumes Hafenstralle, Pestalozzistralle und
Geestheller Damm auf Grundlage der vorliegenden Ausflihrungsplanungen (Anlagen 1 und 2)
durchzufiihren und erteilt dem Dezernenten VI eine Vergabeermachtigung. Die Arbeiten wer-
den unter Berlcksichtigung des Baufortschrittes der Baumalinahmen Melchior-Schwoon-
Stralde, Pestalozzistral’e (Hohe Schulzentrum Geschwister Scholl) und der Sail 2025 voraus-
sichtlich im Jahr 2025 begonnen.

Schomaker

Stadtrat

Anlage 1 Ausfuhrungsplan Knotenpunkt Hafenstralle / Pestalozzistralle / Geestheller Damm

Anlage 2 Ausfuhrungsplan Pestalozzistralle (Einmindung Goethestral’e und Moltkestralle)
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) SEESTADT Dezernat VI

BREMERHAVEN Q;T;t fur StraRen- und Briicken-
Al )
Der Magistrat Herr Karstens, Tel. 3323

Bremerhaven, 13.05.2025

Vorlage Nr. VI 31/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 0

STZ Wulsdorf — Aktualisierung der Kostenentwicklung

A Problem

Zur Revitalisierung des Stadtteilzentrums Wulsdorf und auf Grundlage des rechtskraftigen
Bebauungsplanes Nr. 461 ,Stadtteilzentrum Wulsdorf* ist die Verschwenkung der Fahrbahn
der WeserstralRe und die Uberbauung des 6ffentlichen Verkehrsraumes mit einer Hochbau-
maflnahme vorgesehen. Nach vorangegangenem Magistratsbeschluss hat der Bau- und
Umweltausschuss in seiner Sitzung am 16.03.2023 beschlossen, dass das Amt flir Stral3en-
und Brlckenbau fir die in diesem Zusammenhang erforderlichen Leitungsverlegungen ge-
genuber den Leitungstragern Kostenlibernahmeerklarungen in Hohe von insgesamt 435.000
€ ausspricht. Des Weiteren wurde das Amt flir Stralsen- und Briickenbau beauftragt, die Kos-
ten fur die Verkehrslenkungs- und -absicherungsmaf3hahmen in Hohe von voraussichtlich
85.000 € direkt mit der durch die Leitungstrager beauftragten Baufirma abzurechnen, siehe
Vorlage VI 27/2023.

Auf Grund der erheblichen Preissteigerungen im Baugewerbe in Héhe von ca. 22% im Jahr
2023 und voraussichtlich 8% im Jahr 2024 hat der Bau- und Umweltausschuss nach voran-
gegangenem Magistratsbeschluss in seiner Sitzung am 05.09.2024 beschlossen, die Kosten-
ubernahmeerklarungen gegenuber den Leitungstragern von 435.000 € auf 488.000 € zu er-
héhen. Des Weiteren wurde das Amt flr Stralen- und Briickenbau beauftragt, neben den
Kosten fur Verkehrslenkungs- und -absicherungsmaflinahmen in H6he von voraussichtlich
85.000 €, jetzt auch die Kosten fiur die Baufeldfreimachung in Héhe von voraussichtlich
25.000 € sowie die Kosten zur Herstellung einer provisorischen Fahrbahn in Héhe von vo-
raussichtlich 350.000 € direkt mit der durch Leitungstrager beauftragten Baufirma abzurech-
nen, siehe Vorlage VI 55/2024.

Im Zuge der Leitungsverlegungen auf der Ostseite der Weserstralle wurden im Bereich der
zukunftigen Fahrbahn vorher nicht bekannte Kellerfundamente vorgefunden, deren Verbleib
im Boden die Leitungsverlegungen unnétig erschwert sowie zu negativen Auswirkungen auf
die Nutzungsdauer des Oberbaus der Stralle gefuhrt hatte. Deshalb wurde entschieden die
Beseitigung der Kellerfundamente einschlie3lich der Entsorgung des Bauschutts im Zuge der
Leitungsverlegungen mit zu beauftragen. Fir die Beseitigung und Entsorgung entstanden
Kosten in Héhe von 165.500 €. Da die Beseitigung der Kellerfundamente eine gréfliere Flache
betraf, kam es auch hinsichtlich der provisorischen Fahrbahn zu einer Mengenmehrung und
somit zu einer Kostensteigerung von 350.000 € auf 386.500 €.

Ein Angebot fur die provisorische Herstellung der Fahrbahn und des Gehweges auf der
Westseite der Weserstralle wurde angefordert, ist aber noch nicht eingegangen.



Nach Abschluss der Leitungsverlegungen entspricht die provisorische Fahrbahn der endgilti-
gen Verkehrsfihrung im Bereich des Stadtteilzentrums Wulsdorf. Es ist anzumerken, dass
die provisorischen Fahrbahnen mit den zugehdrigen Tragschichten z.T. den spateren endgul-
tigen Fahrbahnaufbau beinhalten und somit zu einer Kostenreduzierung des spateren Um-
baus beitragen.

Die Lichtsignalanlagen sowie deren Steuerung im neu geplanten Kreuzungsraum sind wie
geplant generell zu erneuern. Die erforderlichen Vorarbeiten, hier die Verlegung der Steue-
rungskabel fur die Lichtsignalanlagen wurden zur Beschleunigung des spateren Umbaus zum
jetzigen Zeitpunkt beauftragt. Die Auftragssumme betragt 242.000 €. Noch nicht beauftragt
wurde die Herstellung der eigentlichen Lichtsignalanlage, Peitschenmasten etc. Zur Anferti-
gung der hierzu erforderlichen Leistungsbeschreibung ist ein Fachplaner beauftragt.

B Losung
Der Bau- und Umweltausschuss nimmt die Aktualisierung der Kostenentwicklung zur Kennt-
nis. Die Kosten stellen sich wie folgt dar:

o Leitungsverlegung der Wesernetz Bremen GmbH 275.000 €
o Leitungsverlegung der Deutsche Telekom Technik GmbH 150.000 €
e Leitungsverlegung der EWE Netz GmbH in Hohe 47.500 €
¢ Leitungsverlegung der Vodafone Deutschland GmbH 15.500 €
e Verkehrssichtungs- und Lenkungsmal3nahmen 85.000 €
e Provisorische Fahrbahn 386.500 €
¢ Baufeldfreimachung 16.700 €
e Beseitigung der Kellerfundamente 165.000 €
e Vorarbeiten Lichtsignalanlagen 242.000 €

GESAMT 1.383.200 €

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt zur Kenntnis, dass die Finanzierung der Leitungsver-
legungen in Hohe von 1.141.200 € aus der Haushaltsstelle 6625/790 02 ,Stadtebauforde-
rungsmaflinahmen Stadtumbau West* bzw. ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung® erfolgt.
Die Finanzierung der Vorarbeiten fir die Lichtsignalanlagen in Hoéhe von 242.000 € erfolgt
aus der Haushaltsstelle 6651/730 21 ,Ausbau Weserstralle (GVFG)“. Zur Deckung der Kos-
ten werden die Finanzhilfen des Landes (ehemals GVFG) bzw. die hierflir gebildete Drittmit-
telricklage des Amtes 66 herangezogen.

C Alternativen
Keine, die empfohlen werden kénnte.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Fir die Verlegung der Leitungen in der Weserstrale im Bereich des Stadtteilzentrums Wuls-
dorf einschlieRlich der Vorarbeiten fir die Lichtsignalanlagen werden insgesamt 1.383.200 €
kalkuliert. Die Finanzierung der MaRnahme erfolgt anteilig aus den zur Verfligung stehenden
Haushaltsmitteln bei der Haushaltsstelle 6625/790 02 ,Stadtebauférderungsmaflinahmen
Stadtumbau West* bzw. ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung® sowie aus den Finanzhilfen
des Landes (ehemals GVFG) bzw. der hierflir gebildeten Drittmittelriicklage.



Personalwirtschaftliche und klimaschutzzielrelevante Auswirkungen sowie Hinweise auf eine
Gleichstellungsrelevanz sind nicht gegeben. Auslandische Mitblrgerinnen und Mitblrger sind
von diesem Beschlussvorschlag nicht in besonderer Weise betroffen. Auf die besonderen
Belange der Menschen mit Behinderung und auf die besonderen Belange des Sports wirkt
sich dieser Beschlussvorschlag nicht aus.

E Beteiligung / Abstimmung
Stadtplanungsamt

F Offentlichkeitsarbeit / Verdffentlichung nach dem BremIFG
Eine Veroffentlichungspflicht nach dem BremIFG besteht nicht.

G Beschlussvorschlag
Der Bau- und Umweltausschuss nimmt die Aktualisierung der Kostenentwicklung zur Kennt-
nis. Die Kosten stellen sich wie folgt dar:

o Leitungsverlegung der Wesernetz Bremen GmbH 275.000 €
e Leitungsverlegung der Deutsche Telekom Technik GmbH 150.000 €
e Leitungsverlegung der EWE Netz GmbH in Hohe 47.500 €
o Leitungsverlegung der Vodafone Deutschland GmbH 15.500 €
o Verkehrssichtungs- und Lenkungsmaf3nahmen 85.000 €
e Provisorische Fahrbahn 386.500 €
o Baufeldfreimachung 16.700 €
e Beseitigung der Kellerfundamente 165.000 €
e Vorarbeiten Lichtsignalanlagen 242.000 €

GESAMT 1.383.200 €

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt zur Kenntnis, dass die Finanzierung der Leitungsver-
legungen in Hohe von 1.141.200 € aus der Haushaltsstelle 6625/790 02 ,Stadtebauforde-
rungsmafinahmen Stadtumbau West* bzw. ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung“ erfolgt.
Die Finanzierung der Vorarbeiten fir die Lichtsignalanlagen in Hohe von 272.000 € erfolgt
aus der Haushaltsstelle 6651/730 21 ,Ausbau Weserstrale (GVFG)“. Zur Deckung der Kos-
ten werden die Finanzhilfen des Landes (ehemals GVFG) bzw. die hierflr gebildete Drittmit-
telricklage des Amtes 66 herangezogen.

gez.
Charlet
Stadtrat



Dezernat VI

M) SEESTADT Amt fir StralRen- und Briicken-
= BREN‘EERHAVEN bau
Der Magistrat Herr Christians, Tel.: 3346

Bremerhaven, 13.05.2025

Vorlage Nr. VI 32/2025 -1

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 0

Kostenentwicklung der Betriebsfiihrung der offentlichen StraBenbeleuchtung durch die
enercity Contracting GmbH, Hannover

A Problem

Der Magistrat und der Bau- und Umweltausschuss werden regelmaRig seit 2017 Gber die Um-
setzung des zwischen der Stadt Bremerhaven und enercity Contracting GmbH geschlossenen
Beleuchtungsvertrages in Kenntnis gesetzt. Die Laufzeit des Vertrages betragt 20 Jahre. Im
Rahmen der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 06.02.2025 (Vorlage Nr. VI
8/2025) wurden die jahrlichen Preissteigerungen aufgrund der vertraglich vereinbarten Preis-
gleitklauseln beschrieben und eine Darstellung der Kostenentwicklung fur das erste Halbjahr
2025 angekundigt.

Der Betreiber erhalt fir die vertragliche Leistung ein Beleuchtungsentgelt, welches sich aus
einer Betriebsfuhrungs- und einer Erneuerungspauschale multipliziert mit der Anzahl der jewei-
ligen Lichtpunkte zusammensetzt. Zu Vertragsbeginn wurden 12.437 Lichtpunkte bertcksich-
tigt. Das Beleuchtungsentgelt umfasst alle vertraglichen Leistungen einschlieRlich der Kosten
fir die Beschaffung des zur Beleuchtung erforderlichen Okostroms sowie die staatlich veran-
lassten Kosten (u. a. Netznutzungsentgelte, Stromsteuer, EEG- und KWK-Umlagen der Offs-
hore-Umlage und der Konzessionsabgabe). Die Erneuerungspauschale deckt die vertraglich
vereinbarten Erneuerungen der Leuchten (insgesamt 12.225), Masten (insgesamt 3.800) und
Schaltschranke (insgesamt 175) ab, die in vier Intervallen umgesetzt werden. Nach Abschluss
eines Kalenderjahres wird dem Amt fur Stra3en- und Brickenbau eine Schlussrechnung unter
Berticksichtigung des vereinbarten Beleuchtungsentgeltes und der etwaigen Preisanpassung
gemal § 17 des Beleuchtungsvertrages ubergeben. Die vertraglich vereinbarte Preisgleitklau-
sel und die daraus resultierende Anpassung des Beleuchtungsentgeltes werden jahrlich von
einem unabhangigen Wirtschaftsprifer bzw. Steuerberater (hier: Fa. PWC; Pricewaterhouse-
Coopers GmbH) tberprift und im Auftrag des Dienstleisters durch ein Testat bestatigt.



-2-

Ermittlung der jahrlichen Betriebskosten Strallenbeleuchtung

Wahrend der bisherigen Vertragslaufzeit vom 01.10.2017 bis zum 31.12.2024 wurden in der
Summe die Einheitspreise bisher wie folgt um insgesamt 25 Prozent flr die Betriebsflihrungs-
pauschale und um 18 Prozent flr die Erneuerungspauschale angehoben. Als Ausnahme muss
das Jahr 2023 betrachtet werden, da aufgrund des Ukraine Konfliktes die Betriebskosten au-
Rergewohnlich angestiegen sind:

Jahr Betriebsflihrungspauschale Erneuerungspauschale
€, netto | €, brutto | %Anstieg | €, netto €, brutto %Anstieg
zum Vor- zum Vor-
jahr jahr
2017 88,70 105,55 53,04 63,12
2018 88,70 105,55 0 53,04 63,12 0
2019 91,94 109,41 3,65 53,89 64,13 1,60
2020 95,22 113,31 3,57 55,06 65,52 2,17
2021 93,99 111,85 -1,29 55,82 66,43 1,38
2022 100,27 119,32 6,68 56,89 67,70 1,92
2023 139,41 165,90 39,03 59,80 71,16 5,12
2024 111,18 132,30 -20,25 62,63 74,53 4,73
Gesamt- 25,34 18,08
anstieg%

Die Anzahl der Lichtpunkte hat sich seit Vertragsbeginn um rund 700 Leuchten erhéht (siehe
untenstehende ,Malinahmen zur Erneuerung und zum Substanzerhalt der StralRenbeleuch-
tung"). Dies ist fur die Ermittlung des vertraglichen Beleuchtungsentgeltes von wesentlicher
Bedeutung und lasst sich wie folgt darstellen:

Jahr | Anzahl der Anzahl der | Summe Summe Vertragliches
Lichtpunkte Lichtpunkte fur | Betriebsfuh- Erneuerungs- | Beleuchtungs-
fur Betriebs- | Erneuerungs- | rungspau- pauschale entgelt
fuhrungs- pauschale schale [€, brutto] [€, brutto]
pauschale [€, brutto]

2017 12.437 12.437 1.312.725 785.023 2.097.748

2018 12.492 12.439 1.318.530 785.149 2.103.680

2019 12.597 12.597 1.378.237 807.845 2.188.063

2020 12.808 12.597 * 1.451.274 825.355 2.276.629

2021 12.717 12.597 * 1.422.396 836.818 2.259.215

2022 12.779 12.597 * 1.524.790 852.816 2.377.607

2023 13.014 12.597 * 2.159.022 896.402 3.055.425

2024 13.128 12.597 * 1.736.569 938.854 2.675.424

(*) Gleichbleibend, da die Erneuerungspauschale gem. § 16 Abs. 3 des Beleuchtungsvertrages
fur Bestandsanlagen anfallt (Mischkalkulation).

Dem Amt fur Stralen- und Briickenbau standen im Haushaltsjahr 2024 fir die Unterhaltung
und Betrieb der StralRenbeleuchtung Haushaltsmittel in Hohe von 2.410.000 € zur Verfigung.
Aufgrund der Beanspruchung von Férdermitteln fir die energetische Sanierung der StralRenbe-
leuchtung und der im Rahmen des Haushaltsaufstellungsverfahrens 2024 bereitgestellten Mit-
tel fur ,Sicherheit auf Wegen und Strallen durch mehr Licht* erhéhten sich die verfligbaren
Mittel im Haushaltsjahr 2024 einmalig auf insgesamt 2.650.000 €.

Im Jahr 2024 betrug das Beleuchtungsentgelt 2.675.424 € zuzlglich der Jahresabrechnung
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2023 mit Preis- und Mengenanpassung der Betriebsflihrungspauschale in Hohe von rund
500.000 €. Das Beleuchtungsentgelt fur die StralRenbeleuchtung im Jahr 2024 Iasst sich somit
auf rund 3.100.000 € beziffern.

Darstellung der Beleuchtungskosten Innenstadt / Bereich FuRgangerzone

Nachrichtlich wird hier auch auf die Beleuchtung der Fullgangerzone mit dem sogenannten
Blauen Band und der Poller Beleuchtung eingegangen. Diese Beleuchtung war seinerzeit nicht
Bestandteil des Beleuchtungsvertrages. Neben der StralRenbeleuchtung fallt zusatzlich fur das
Blaue Band und die beleuchteten Granitpoller in der Bargermeister-Smidt-Stralle (FulRganger-
zone) ein Beleuchtungsentgelt in Anlehnung an den Beleuchtungsvertrag mit der enercity
Contracting GmbH jahrlich wie folgt an:

Jahr beleuchtete Poller Innenstadt "Blaues Band" Innenstadt
Anzahl Betriebsflihrungs- Anzahl Betriebsflihrungs-
Lichtpunkte | pauschale Lichtpunkte | pauschale

Einzelpreis | Summe Einzelpreis | Summe
(€, netto) (€, brutto] (€, netto) (€, brutto)

2019 54 15,79 1.014

2020 54 16,42 1.055

2021 54 16,79 1.078 182 44,93 9.730

2022 53 17,35 1.094 182 46,43 10.055

2023 53 17,35 1.094 182 46,43 10.055

2024 53 18,60 1.173 182 49,76 10.777

MaRnahmen zur Erneuerung und zum Substanzerhalt der StraRenbeleuchtungsanlagen

Der Betreiber hat gemal § 6 des stadtischen Beleuchtungsvertrages fir die Erneuerung und
den Substanzerhalt der Stral’enbeleuchtungsanlagen jahrlich ein Konzept fir das nachste Jahr
mit dem Amt flr StraRen- und Brickenbau abzustimmen. Wahrend der Vertragslaufzeit sind
hierbei Erneuerungsintervalle, in denen eine bestimmte Mindestmenge von Leuchten, Masten
und Schaltstellen zu erneuern sind, zu bertcksichtigen.

Zusatzlich fallen im Zusammenhang mit dem Ruckbau der Freileitungen, den erforderlichen
Masterneuerungen und der Behebung von Unfallschdden ohne Unfallverursachern jahrlich
erhebliche Mehrausgaben Uber die vertraglich vereinbarte Leistung der enercity Contracting
GmbH wie folgt hinaus an.

Im Rahmen des Ausschreibungsverfahrens wurde von einem Rickbau von 17 km oberirdische
Freileitungen ausgegangen und vertraglich vereinbart. In den Jahren 2018 bis 2023 wurden
bereits 17 km Freileitung vertragsgemal zurlickgebaut. Leider waren die Datensatze des vor-
herigen Dienstleisters jedoch nicht allumfassend. Es stellte sich heraus, dass insgesamt 27 km
Freileitungen in Bremerhaven vorhanden sind. Somit sind weitere 10 km Freileitungen im
Stadtgebiet zusatzlich durch unterirdische Leitungen zu ersetzen. Davon sind 3,7 km in
2023/24 durch enercity Contracting GmbH ausgefuhrt und gemafR Leitungsverzeichnis Bau
gesondert mit rund 600.000 € (brutto) abgerechnet worden. Es verbleiben somit noch rund 6
km Freileitungen, die sukzessive bis zum 31.012.2027 (Vertragsbestandteil) zuriickzubauen
sind.

Darlber hinaus wurden zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit und der Verbesserung
des Sicherheitsempfindens der Burgerinnen und Blrger diverse Dunkelzonen im Bereich der
Freileitungen und sonstige Dunkelzonen durch zusétzliche Lichtpunkte beseitigt. Diese Mal-
nahmen fihren bzw. fihrten sowohl durch die Erhéhung der abrechnungsrelevanten Licht-
punkte als auch durch die BaumaRnahmen mit einem Auftragsvolumen in Héhe von rund
470.000 € (brutto) in den Jahren 2023 und 2024 zu deutlichen Mehrausgaben.
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Weitere MalRnahmen, die zu einer Erhéhung der abrechnungsrelevanten Lichtpunkte fihrten,
sind die in den Jahren 2020 bis 2023 beauftragten Neubauten an den Beleuchtungsanlagen
(die Finanzierung der entsprechenden Investitionsmittel erfolgte im Rahmen der jeweiligen
Bauvorhaben).

Zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit sind darlber hinaus jegliche Unfallschdden an
den Beleuchtungseinrichtungen unverziglich zu beheben. Sofern ein Unfallverursacher poli-
zeilich erfasst ist, erfolgt eine Kostenerstattung, oftmals nach Abzug eines sog. Zeitwertes,
durch den Unfallverursacher bzw. dessen Versicherung. Im Jahr 2024 haben sowohl die Unfal-
le mit bekanntem Verursacher als auch die Unfélle ohne bekannten Verursacher deutlich zu-
genommen. Vertragsgemaf erfolgt eine unentgeltliche Schadensbehebung der nicht abrech-
nungsfahigen Kosten (ohne Unfallverursacher) durch die enercity Contracting GmbH bis zu
einem Auftragsvolumen in Héhe von rund 20.000 € pro Jahr. Bei Uberschreitung dieses Auf-
tragsvolumens sind die Kosten durch das Amt fir Stra3en- und Briickenbau zu tragen. Im Jahr
2024 lassen sich die daraus resultierenden Mehrausgaben des Amtes fir Stralen- und Bri-
ckenbau bei insgesamt 55 Schaden ohne Unfallverursacher auf rund 65.000 € beziffern.

Fordermittel fir die stadtische Strallenbeleuchtung

Zusatzlich konnten von 2018 bis 2022 insbesondere die Férdermittel aus dem Foérderpro-
gramm des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbrau-
cherschutz (Projekttrager Jilich) zur ,Energetischen Sanierung der Stralenbeleuchtung im
Stadtgebiet” wie folgt beansprucht werden:

von bis Aufwendungen | Bundeszuwendung
Gesamt Foérdersumme

01.03.2018 28.02.2019 583.484 € 145.871 €

01.04.2019 31.03.2020 379.061 € 94.765 €

01.04.2020 31.03.2021 418.521 € 83.704 €

01.10.2020 30.09.2021 84.658 € 16.932 €

01.10.2022 30.09.2023 531.161 € 84.986 €

Auch wurden im Jahr 2023 die Landesmittel aus dem Aktionsplan Klimaschutz — Fastlane Mo-
bilitat - fur die Umstellung der Stralkenbeleuchtung auf LED in Héhe von 190.000 € und im Jahr
2024 weitere 282.000 € aus dem sog. Sonderprogramm Notlagenfinanzierung zur Deckung
der Erneuerungsmafnahmen herangezogen.

Die darliber hinaus zu verzeichnenden Mehrausgaben wurden im Rahmen des Haushaltsvoll-
zuges durch Minderausgaben im Bereich des Amtes fur StralRen- und Bruckenbau weitestge-
hend gedeckt.

In den Haushaltsjahren 2025/26 zeichnet sich unter Berlicksichtigung der o. g. Ausfliihrungen
folgender Mittelbedarf zur Betriebsflihrung der Stralenbeleuchtung ab:

1. | Haushaltsansatz fir das Amt 66 2.410.000 €
Beleuchtungsentgelt 2025

2. | zzgl. Jahresabrechnung 2024
(mit Preis- und Mengenanpassung fur 2024) ca. 300.000 €

3. | zus. erforderliche Investitionskosten, mindestens (ab 2026: ca. 225.000 €)
jahrlich auszufihren (ausgesetzt 2025, erforderlich
ab 2026; z.B. Masterneuerungen, Freileitungen,
Dunkelzonen)

4. | Unfallschaden ohne Verursacher (analog 2024) ca. 65.000 €
GESAMT 2025 ca. 2.775.000 €
GESAMT 2026 ca. 3.000.000 €
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Im Haushaltsjahr 2024 betrug der originare Haushaltsansatz 2.410.000 € und wurde durch die
einmalige Bereitstellung zusatzlicher Haushaltsmittel fur mehr ,Sicherheit auf Stralen und
Wegen durch mehr Licht* auf 2.650.000 € erhoht. Fur das Haushaltsjahr 2026 ist mit einer
Kostensteigerung auf ca. 3,0 Mio. € zu rechnen. Demzufolge entsteht ein geschatzter Mehrbe-
darf im Jahr 2025 von ca. 365.000 € und fir die weiteren Jahre in H6he von rund 600.000 €.

B Lésung

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt die Kostenentwicklung der Betriebsfuhrung der offentli-
chen Straflenbeleuchtung und die zu erwartenden Mehrausgaben im Haushaltsjahr 2025 in
Hohe von 365.000 € zur Kenntnis. Der Bau- und Umweltausschuss beschlief3t, dass bis zur
Veroffentlichung eines rechtskraftigen Haushaltes der Betrieb der Strallenbeleuchtung aus-
schliel3lich im Rahmen der vertraglichen Verpflichtungen fortgefiihrt wird. Die Beseitigung von
Dunkelzonen bzw. die Fortsetzung des Riickbaues von Freileitungen (ca.6,0 km), wird bis auf
weiteres (im Jahr 2025) zurtuckgestellt.

C Alternativen
Keine die empfohlen werden kénnen.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Die finanziellen Auswirkungen wurden unter A und B bereits ausfluhrlich dargestellt. Personal-
wirtschaftliche und klimaschutzrelevante Auswirkungen sowie Hinweise auf eine Gleichstel-
lungsrelevanz sind nicht gegeben. Auslandische Mitblirger/innen sind von diesem Beschluss-
vorschlag nicht in besonderer Weise betroffen. Auf die besonderen Belange der Menschen mit
Behinderungen wirkt sich dieser Beschlussvorschlag nicht aus. Das gilt auch flr die besonde-
ren Belange des Sports.

E Beteiligung / Abstimmung
Keine

F Offentlichkeitsarbeit / Veréffentlichung nach dem BremIFG
Eine Veroffentlichungspflicht nach dem BremIFG besteht nicht.

G Beschlussvorschlag

Der Bau- und Umweltausschuss nimmt die Kostenentwicklung der Betriebsfliihrung der 6ffent-
lichen StraRenbeleuchtung und die zu erwartenden Mehrausgaben im Haushaltsjahr 2025 in
Hohe von 365.000 € zur Kenntnis. Der Bau- und Umweltausschuss beschliel3t, dass bis zur
Veroffentlichung eines rechtskraftigen Haushaltes der Betrieb der Stralenbeleuchtung aus-
schlie3lich im Rahmen der vertraglichen Verpflichtungen fortgeflhrt wird. Die Beseitigung von
Dunkelzonen bzw. die Fortsetzung des Rickbaues von Freileitungen (ca. 6,0 km), wird bis
auf weiteres (im Jahr 2025) zurlckgestellt.

gez.
Charlet
Stadtrat



Dezernat VII

M) SEESTADT

Gartenbauamt
¥ BREMERHAVEN Frau RoRler, Tel. 2522
Der Maglstrat Bremerhaven, 12.03.2025
Vorlage Nr. VIl 4/ 2025
fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.
Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 1

Spielleitplanung Steuerungsrunde und Scopingtermine

A Problem

In der Stadtverordnetenversammlung am 09.10.2014 (StVV-V-52/2014) wurde die Spielleit-
planung fir alle Stadtteile als Planungsinstrument fir die zukinftige Entwicklung der Stadt
Bremerhaven beschlossen. Die Aussagen der Spielleitplanung sollen seitdem im Zuge der
Abwagungsprozesse in der Stadt- und Bauleitung eingebunden werden.

Eine Steuerungsrunde unter der Federflhrung des Gartenbauamtes soll It. Beschluss zwei-
mal jahrlich einen Scopingtermin festsetzen, bei dem grundsatzlich samtliche offentliche
MaRnahmen und Vorhaben flr das gesamte Stadtgebiet auf ihre Relevanz fir Kinder und
Jugendliche untersucht werden. Gepruft werden soll, in welcher Weise die Beteiligung von
Kindern und Jugendlichen durchgefiihrt werden kann. Das von der Steuerungsrunde Spiellei-
tplanung festgesetzte Beteiligungsformat ist verbindlich. Im Sinne eines Monitorings ist der
Sachstand jahrlich den politischen Gremien zu berichten.

Bei diesen Scopingterminen ist das Gartenbauamt als federfihrendes Amt auf die Teilnahme
der bauenden Ressorts angewiesen. Das bedeutet: Die Teilnehmenden mussen Projekte
melden, die in Planung sind, um eine Partizipation von Kindern und Jugendlichen in den Ab-
lauf einzubinden. Dies hat die ersten funf Jahre gut funktioniert. Es gab zugewiesene und
konstante Ansprechpartnerinnen und -partner, die sich angesprochen und fir diese Form der
Zusammenarbeit verantwortlich gefhlt haben.

Sukzessive nahm die Anzahl der Teilnehmenden bei den Scopingterminen ab und es kam
immer Ofter vor, dass die Ansprechpartner und Ansprechpartnerinnen durch Arbeitsplatz-
wechsel oder aufgrund anderer Umstande nicht mehr zustandig waren und Nachfolgerege-
lungen in den Amtern und Ressorts nicht getroffen wurden.

In der Pandemiezeit seit 2020 wurde aufgrund gesetzlicher Rahmenbedingungen aus dem in
Prasenz stattfindenden Scopingtermin eine digitale Abfrage. Amter und Ressorts wurden an-
geschrieben und um Benennung der laufenden Bauprojekte gebeten, damit die Steuerungs-
gruppe das anzuwendende Beteiligungsformat festlegen konnte.

Der Rucklauf war sparlich, es wurde vermehrt rickgemeldet, dass keine geeigneten Baupro-
jekte vorhanden seien. Im Jahr 2023 wurde durch das Gartenbauamt digital abgefragt, aber
keine Beteiligungsprojekte gemeldet. Eine Berichterstattung im BUA ist nicht erfolgt.

Meist waren die hausinternen Projekte des Gartenbauamtes die einzigen Bauprojekte, die im
jahrlichen Monitoring erfasst werden konnten.
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Die personelle Bindung und der zeitliche Aufwand flir die Abwicklung der Abfragen und Do-
kumentationen bzw. Berichterstattungen war und ist aufwendig und wird hauptsachlich von
einer Mitarbeiterin des Gartenbauamtes neben der eigentlichen Projektbearbeitung als Frei-
raumplanerin geleistet.

Die Doppelrolle des Gartenbauamtes stellt sich als problematisch heraus. Einerseits setzt das
Gartenbauamt eigene Bauprojekte mit einer integrierten Kinder- und Jugendbeteiligung um
und stimmt sich dabei prozessbedingt mit anderen Amtern und Institutionen ab. Andererseits
hat das Gartenbauamt eine ,kontrollierende Rolle‘ bei anderen Amtern, wenn es um das Sco-
ping Spielleitplanung geht.

Grundséatzlich ware es winschenswert am Beschluss mit seinem kommunalpolitischen An-
satz zur Beteiligung von Kindern und Jugendlichen auch in Zukunft festzuhalten. Die Umset-
zung des Beschlusses in Zukunft ist weiterhin erstrebenswert um Bremerhaven als kinder-
und jugendfreundliche Kommune zu starken. Dieses Vorgehen aufgrund der Vorlage von
2014 hat bundesweit Beachtung gefunden und es meldeten sich etliche Kommunen, die das
System und die Vorlage auf ihre Gremienarbeit Gbertragen wollten wie z.B. die Stadt Kiel.

Angesiedelt wurde und wird die Federfuhrung aber bei anderen Kommunen und Stadten nie
in einem bauenden Amt, sondern eher beim Jugendamt oder in der Kinderférderung.

Nach Abstimmung mit dem Amt fur Jugend, Familie und Frauen kann mitgeteilt werden, dass
dort bereits eine Vielzahl von koordinierenden Aufgaben im Rahmen der Kinder- und Ju-
gendbeteiligung wahrgenommen werden, insbesondere beim Kinder- und Jugendbeauftrag-
ten. Weitere Aufgabenbereiche kdnnen dort ohne zusatzliche personelle Ressourcen nicht
ubernommen werden.

B Losung
Die Steuerungsrunde wird aufgeldst und ein Scoping findet nicht mehr statt. Der Beschluss
StVV-V-52/2014 wird aufgehoben.

C Alternativen

Die Federfiihrung der Steuerungsrunde und Weiterfihrung des Scopings wird von einem an-
deren Amt aufRerhalb der Amter Gartenbau und Jugend, Familie und Frauen oder von einer
anderen Organisationseinheit Gibernommen.

D Auswirkungen des Beschlussvorschlags

Es sind keine finanziellen Auswirkungen vorhanden

Das Gartenbauamt hat mehr Kapazitaten fur die eigentlichen Aufgaben.

Die Hinweise auf eine Gleichstellungsrelevanz sind nicht gegeben.

Es sind keine direkten klimaschutzzielrelevanten Auswirkungen vorhanden.

Auslandische Mitburgerinnen und Mitblrger sind von diesem Beschlussvorschlag nicht in
besonderer Weise betroffen

Besonderen Belange der Menschen mit Behinderung werden nicht beruhrt.

Auf die besonderen Belange des Sports wirkt sich dieser Beschlussvorschlag nicht aus.

Es ist keine besondere o6rtliche Betroffenheit vorhanden.

Die besonderen Belange von Kindern, Jugendlichen und jungen Erwachsenen sind betroffen
und weniger berucksichtigt. Die Beteiligung wird mit diesem Beschlussvorschlag nicht mehr
sichergestellt.

E Beteiligung / Abstimmung
Amt fir Jugend, Familie und Frauen

F Offentlichkeitsarbeit I Veroffentlichung nach dem BremlIFG
Die Vorlage ist fur die Offentlichkeit geeignet. Es besteht eine Informationspflicht geman
Bremer Informationsfreiheitsgesetz — BremIFG.



G Beschlussvorschlag
Die Steuerungsrunde wird aufgeldst und ein Scoping findet nicht mehr statt. Der Beschluss
StVV-V-52/2014 wird aufgehoben.

gez. Kathe-Heppner
Stadtratin

Anlage 1: Beschluss der Stadtverordnetenversammlung aus der 24. 6ffentlichen Sitzung am
09.10.2024



Biiro der g 15, . “Bremerhaven, 09.10.2014
Stadtverordnetenversammlung ’E’ 2214/2298 & 2021

Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung
aus der 24. 6ffentlichen Sitzung
am 09.10.2014

a) Dez. I, 11, 1, VI, VIl :
b) Magistratsdirektor 1/1, Magistratsprotokoll MK 2
c¢) Amt 00, Amt 51 (K), Amt 61 (K), Amt 66 (K), Amt 67 (V), Seestadt Immobilien (K), VI/1 (K)

erhalten nachfolgenden Beschluss zur Kenntnis und ggf. weiteren Veranlassung:

TOP 3.3 StVV -V 52/2014
Spielleitplanung Bremerhaven

Die Stadtverordnetenversammiung fasst folgenden Beschluss:

Die Stadtverordnetenversammiung beschlielt die Spielleitplanung fiir alle Stadtteile als einen
sektoralen Fachplan und als Planungsinstrument zur zukinftigen Entwicklung der Stadt
Bremerhaven. Die Verwaltung wird beauftragt, die darin gemachten Aussagen in die
erforderlichen Abwagungsprozesse der Stadt- und Bauleitplanung einzubinden sowie die
vorgeschlagenen Maflinahmen schrittweise umzusetzen.

Es gelten die der Spielleitplanung zugrunde gelegten folgenden Grundsétze:

=Kinder- und Familienfreundlichkeit ist als Querschnittsaufgabe in alle MaRnahmen .und
Vorhaben der Stadtplanung zu integrieren und vorrangig in Elgenverantwortung der Fach-
amter umzusetzen.

*Die mit der Spielleitplanung eingerichtete Steuerungsgruppe unter Federfihrung des
Gartenbauamtes soll fortgesetzt werden.

=Die Beteiligung von Kindern und Jugendlichen soll als kommunalpolitischer Grundsatz
fortgeflhrt werden. Zukinftig sollen Beteiligungsverfahren mit Kindern und Jugendlichen
mit denen von Erwachsenen im Sinne eines Dialogs der Generationen verkniipft werden.

= Die Kosten flr die Beteiligung sollen aus den Durchfuhrungsetats der jeweiligen
Baumalinahmen finanziert werden.

Um eine ernsthafte und erfoigreiche Beriicksichtigung der Interessen von Kindern und
Jugendlichen zu gewahrleisten, ist die friihzeitige Identifizierung entsprechend relevanter
Vorhaben zu gewéhrleisten.

Hierzu soll zweimal jahrlich. von der Steuerungsgruppe ein Scopingtermin festgesetzt werden,
bei dem grundsétzlich samtliche offentlichen MaRnahmen und Vorhaben fiir das gesamte
Stadtgebiet auf ihre Relevanz fur Kinder und Jugendliche untersucht werden. Gepriift wird, in
welcher Weise die Beteiligung von Kindern und Jugendlichen durchgefiihrt werden kann.




Zudem trégt die Steuerungsgruppe einmal jahrlich im Sinne eines Monitoring den Sachstand
der Stadtverordnetenversammilung, dem Bau- und Umweltausschuss, dem Ausschuss fur
Jugend, Familie und Frauen sowie dem Jugendhilfeausscfiuss vor.

Far die Durchfihrung von Mikroprojekten im gesamten Stadtgebiet benétigt das Dezernat VI
jahrlich einen Verfligungsfonds in Hohe von 20.000 €, aus dem flexibel und zeitnah Bedarfe von
Kindern und Jugendlichen umgesetzt werden kinnen.

Die Dezernate Ill, VI und VII werden beauftragt, Forderkulissen und Programme fiir die
Durchflihrung von Spielleitplanungen fir weitere Stadtteile (bereits durchgefihrt: Geestemiinde
und Lehe) zu erschliefRen.

Ab 2016 werden dem Dezernat VIl Haushaltsmittel in Hohe von 20.000 € zur Verfigung
gestellt.

Beglaubigt:
RN
gez. A. Beneken \% Vi 4 iV
Stadtverordnetenvorsteher V. Grafelmann

\



) SEESTADT Dezernat VI

Baureferat
e BRE’“"‘EERHAVEN Frau Imrie, Tel. 3229
Der Magistrat Bremerhaven, 26.05.2025

Vorlage Nr. VI 39/2025

fur die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses.

Beratung in offentlicher Sitzung: ja Anzahl Anlagen: 0

Anfrage der CDU-Fraktion zum Thema: RE:SET - Renaturierung einer Hafenstadt

Im Rahmen des Projekts "RE:SET - Renaturierung einer Hafenstadt" wurden fir die Jahre
2021 bis 2024 insgesamt 5 Mio. € bereitgestellt (4,5 Mio. € vom Bund und 500.000 € von der
Stadt Bremerhaven) mit dem Ziel, 800 Baume in Bremerhaven zu pflanzen. Tatsachlich wur-
den bis 2025 jedoch nur 280 Baume gepflanzt, von denen viele in Anliegerstralien (z. B. Be-
derkesaer Weg) umgesetzt wurden, deren Strallenausbaukosten weitgehend von den Anlie-
gern finanziert werden.

Wir bitten um Beantwortung der folgenden Fragen:

1.  Stellen Sie bitte die geplanten Standorte nebst Angabe, welches Amt den Standort be-
stimmt hat sowie die erfolgten Standortabweichungen nebst Begriindung, dar.

2.  Wie viele Quadratmeter versiegelte Flache im Strallenraum wurden zwischenzeitlich
umgewidmet?

a.  Wie viele Parkplatze wurde bislang zurlickgebaut?

3. Womit wird begriindet, dass wahrend der Ausflhrungsgruppen viele Fuhrungskrafte
aus den zu beteiligenden und weiteren projektverantwortlichen Amtern regelmafig zu Ab-
stimmungsrunden zusammenkommen (Stichwort Effektivitat)?

gez.
Charlet
Stadtrat
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