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Teil 1 _Begriindung zum Bebauungsplanentwurf

1. Beschreibung des Bebauungsplangebietes,
Anlass und Rechtsgrundiagen

Das Bebauungsplangebiet liegt im Stadtteil Geestemiinde, Ortsteil Blrgerpark (214). Es wird
begrenzt durch den BAB-Zubringer ,Mitte” (GrimsbystraBe) im Norden, durch eine Gerade
die im rechten Winkel zur GrimsbystraBe steht und bis zum Flurstiick 116/1, Flur 43 verlauft
im Osten, durch die nérdliche Grenze des Flurstiicks 81/4, Flur 43 im Studen und durch den
dstlichen Bebauungsrand der Siedlung am Biirgerpark im Westen.

Die gesamte Bebauungsplanflache wird als Weiden- und Wiesenlandschaft extensiv genutzt.
Die landwirtschaftliche Beweidung dieser Flachen stellt keine sehr hochwertige Nutzung dar,
sodass deren Verlust, nicht mit erheblichen Auswirkungen verbunden ist.

Das Plangebiet hat eine FlachengréBe von ca. 9,54 ha.

Die bisherige planungsrechtliche Situation stellt sich wie folgt dar:

Das Plangebiet liegt Uberwiegend im AuBenbereich. Lediglich im nordwestlichen Bereich ist
der Ausbau der StraBenverkehrsflache entsprechend der Ausweisung des Bebauungsplanes
,Bundesautobahnzubringer Mitte/Ost”, vom 4.10.1975, vorgenommen worden.

Anlass fir die Aufstellung dieses Bebauungsplanes ist es, die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fur die Errichtung einer Park+Ride-Parkplatzanlage zu schaffen.

Samtliche Festsetzungen bisheriger Bebauungspléne, innerhalb des Geltungsbereiches
dieses Bebauungsplanes, treten mit der Bekanntmachung dieses Planes gemaB § 10
Baugesetzbuch auBer Kraft.

Der Bebauungsplan ist aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Bremerhaven von 2006
entwickelt worden.

2. Stadtebauliche MaBnahmen

Mit dem Bebauungsplan wird das stadtebauliche Ziel verfolgt, die zu erwartende
Parkraumnachfrage durch die touristische Entwicklung im Bereich Alter und Neuer Hafen an
verkehrsginstiger Stelle befriedigen zu kdnnen.

Ziel ist es, den Park+Ride-Parkplatz z.B. zu GroBveranstaltungen wie der Sail und bei
Uberlastung der Innenstadtparkplatze zu &ffnen. Mit dem an diesen Tagen zur Verfligung




stehenden Shuttle-Bus sollen dann die Parkplatzbenutzer auf kirzestem Wege ins Zentrum
der Innenstadt gebracht werden.

2.1 Verkehrsfldchen

2.1.1 Offentliche StraBenverkehrsflichen

Die bereits vorhandene Anbindung zum BAB-Zubringer ,Mitte“ und die zusatzlichen Flachen
zur ErschlieBung des geplanten P+R-Parkplatzes sind entsprechend ihrer derzeitigen und
auch kinftigen Nutzung als 6ffentliche StraBenverkehrsflache festgesetzt. Die Erweiterung
und der teilweise Umbau dieses Verkehrsknotens dienen der ErschlieBung des P+R-
Parkplatzes und sind fiir die An- und Abfahrt des Shuttlebusverkehrs unerlasslich.

2.1.2 Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

Die Flache flr die geplante P+R-Stellplatzanlage ist zweckgebunden als Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung, hier: ,Offentliche Stellplatzanlage®, festgesetzt. Mit einer
Ausdehnung von 165 m Lange und 140 m Breite sollen Abstellplatze fur ca. 700 PKW
geschaffen werden. Entsprechend dem Ortsgesetz Uber die Gestaltung von Stellplatzen fir
Kraftfahrzeuge in der Stadt Bremerhaven ist fur je 6 Stellplatze ein Baum zu pflanzen. Dies
bedeutet, dass ca. 117 Baume auf der Stellplatzanlage gepflanzt werden missen.
AbschlieBende Aussagen zu der Gestaltung und zu der Materialwahl fir den P+R-Parkplatz
kénnen zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht abgegeben werden, da erst vor Baubeginn
bodenmechanische Untersuchungen durchgefiihrt werden, deren Ergebnisse dann hierflr
die Entscheidungsgrundlage darstellen. Die Oberflachenbeschaffenheit der Parkplatzflachen
sollte nach Mdglichkeit so hergestellt werden, dass auf eine Kanalisierung zur Abfihrung des
Oberflachenwassers weitgehend verzichtet werden kann.

2.1.3 Grunflachen

Alle weiteren Flachen innerhalb des Plangebietes sind als 6ffentliche Grinflachen mit der
Zweckbestimmung ,Griinanlage” ausgewiesen. Die Gestaltung dieser Flachen, die die im
nordlichen Bereich des Plangebietes gelegenen Verkehrsflachen begrenzen und einen
optisch als auch naturvertraglichen Ubergang zu den Weiden und Wiesen im Siden und
Osten, sowie der Birgerparksiedlung im Westen, herstellen sollen, steht in engem
Zusammenhang mit der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung und erfolgt in direkter Abstimmung
mit der Unteren Naturschutzbehérde, die dem Umweltschutzamt zugeordnet ist.

3. Auswirkungen des Bebauungsplanes

3.1 Hinweise

Im Bebauungsplan wird auf das Vorhandensein von Bombenblindgangern/Kampfmitteln
hingewiesen. Sollten bei Erdarbeiten unbekannte Metallteile oder verdachtige Verfarbungen
auftreten ist der KampfmittelrAumdienst sofort zu benachrichtigen.

3.2 MaBnahmen

- Bereitstellung von leicht auffindbaren Stellplatzen in unmittelbarer Nahe zur
Autobahn und Einrichtung eines Shuttlebus-Betriebes,

- Verringerung der Verkehrs- und Larmbelastung in der Innenstadt,

- Reduzierung von CO2Eintrag in der Innenstadt durch Reduzierung von
Parkplatzsuchverkehr,

- Die Realisierung dieses P+R-Parkplatzes stellt einen Eingriff in Natur und
Landschaft dar, der im und auf nahe zum Plangebiet gelegenen Flachen
ausgeglichen werden soll,



3.3 Eingriffe in Natur und Landschaft

Die Ausweisung einer zweckbestimmten Verkehrsflache erméglicht einen Eingriff in Natur
und Landschaft, der nach § 1 a Baugesetzbuch, in Verbindung mit § 18 und § 19
Bundesnaturschutzgesetz sowie § 11 Bremisches Naturschutzgesetz durch geeignete
MaBnahmen auszugleichen ist. Die Prafung hinsichtlich der GréBe des Eingriffs ist
nachfolgend in dieser Begriindung ausfihrlich vorgenommen.

3.3.1 Vorhandene Situation

Das Bebauungsplangebiet ist géanzlich unbebaut. Im westlichen Planbereich befindet sich
lediglich die Auf- und Abfahrt vom BAB-Zubringer ,Mitte®, die mit Bischen und Baumen
nahezu unsichtbar eingegrint ist. Die Ubrigen Fldchen des Plangebietes werden extensiv als
Weideflachen flr die Milchviehhaltung genutzt.

3.3.2 Merkmale der Planung

Stadtebauliches Ziel dieses Bebauungsplanes ist es, zukinftig Touristen und Kunden der
Innenstadt zu bestimmten, publikumswirksamen GroBereignissen ein leichtauffindbares
Parkraumangebot anbieten zu kénnen. Dieser Standort ist fir die Nutzer der BAB A 27 leicht
und schnell erreichbar und bietet flr den Betreiber der Pendelbuslinie eine kurze und direkte
Anbindung zum Einkaufs- und Touristik-Zentrum in der Innenstadt.

3.3.3 Eingriff und Ausgleich

GemaB der Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung in Bremen erfolgte die
Bewertung und Feststellung des Eingriffs und gleichzeitig die Benennung von MaBnahmen
zum Ausgleich.

Far die vorliegende Planung wurde die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung durch die
KUFOG GmbH im Auftrag der Stadt Bremerhaven vorgenommen.

Ergebnis:

Durch diesen Bebauungsplan wird ein Eingriff in Natur und Landschaft vorbereitet, der nach
§ 1 a Baugesetzbuch durch geeignete KompensationsmaBnahmen auszugleichen ist. Bei
vollstandiger Umsetzung der Festsetzungen des Bebauungsplanes ergibt sich ein
Kompensationsbedarf von 6,24 Flachenaquivalenten. Dieser Bedarf kann im und auf den
auBerhalb des Bebauungsplangebietes gelegenen Flursticken 21/5, 20/4, 13/4, 12/1, 7, 6/1,
150 und 147, Flur 75 und 72, Gemarkung Lehe, ausgeglichen werden.

Fldchengrundlagen:

- Bebauungsplangebiet 9,54 ha
- StraBenverkehrsflache mit StraBenbegleitgrin 3,28 ha
- Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung (Parkplatz) 2,97 ha

- Offentliche Griinflache (Griinanlage) 3,29 ha



3.3.4 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen:

Tabelle 1

Bewertung der Beeintrachtigung und Darstellung des Kompensationsbedarfes:

Beeintrachtigung der Funktion: Voraussichtlicher Erheblich/ Flachenaquivalent
GroBe und Bewertung der Bedeutungsverlust Nachhaltig (Wert x Flache)
betroffenen Bereiche

Funktion Wertstufenverlust- FlachengréBe FA
Beseitigung von Siedlungsgehdlzen, 3>V 0,067 ha 0,201
Beseitigung von Einzelbdumen 2>V 0,018 ha 0,036
Versiegelung von meso-Griinland 3>V 1,104 ha 3,312
und halbruderaler Gras- und Stau-
denflur,
Versiegelung von meso-Griinland 3>1 0,903 ha 1,806
Versiegelung von Flutrasen, 4>V 0,065 ha 0,260
Versiegelung von Flutrasen 4>1 0,078 ha 0,234
Beseitigung von Gehélzen, 3>2 0,030 ha 0,030
Umwandlung von Flutrasen, 452 0,023 ha 0,046
Umwandlung von sonstigem Griin- 3>2 0,255 ha 0,255
land,
Verrohrung von Gréaben 2>V 0,027 ha 0,054
Umwandlung von Flutrasen 4>3 0,006 ha 0,006
Summe 2,659 ha 6,240
Tabelle 2

Kompensationsbestimmung:

MaBnahmen im Plangebiet Wertstufensteigerung FlachengroBe Flachenaquivalent
Riickbau des ehemaligen Stra- V-3 0,043 ha 0,129
Benkorpers

Anlage eines Strauch-Baum- 3-3 0,035 ha 0,000
Bestandes (Sichtschutz)

MaBnahmen (auBerhalb) Wertstufensteigerung FlachengréBe Flachenaquivalent
Entwicklung von artenreichem 1-15 5,800 ha 6,100

mesophilem Griinland sowie Ver-
besserung der Lebensraumfunktion
der Graben

Summe 5,908 ha 6,229

Fazit

Durch die in Tabelle 2 dargestellte Kompensationsbestimmung kann der geplante Eingriff in
Natur und Landschaft vollstandig ausgeglichen werden. Der ermittelte Ausgleich ist parallel
zur Realisierung des P+R-Parkplatzes in Abstimmung mit dem Umweltschutzamt
herzustellen. Darlber hinaus ist die Pflege und Unterhaltung der zugeordneten
Ausgleichsflachen entsprechend den Entwicklungszielen sicher zu stellen.

Ergdnzung

Aufgrund des zeitlichen Abstandes, zwischen der Begutachtung 2006/2007 und der
Fortsetzung des Bebauungsplanverfahrens, wurde im Mai 2009 eine erneute Begehung
(Teilnehmer: KUFOG und Stadtplanungsamt) des Plangebietes und der fiir den Ausgleich
bestimmten Flachen durchgefihrt. Als Ergebnis dieser Begehung stellte die KUFOG fest,
dass die Flachen des Bebauungsplangebietes und die Flachen fir den Ausgleich die bei der
Erstuntersuchung festgestellte Qualitat unveréndert aufweisen.




3.4 Bodenordnende MaBnahmen

Im Bebauungsplangebiet sind keine bodenordnenden MaBnahmen vorgesehen.

3.5 Kosten
- Geschatzte Herstellungskosten fiir den 7.000.000 €
geplanten Parkplatz
- Herstellung der AusgleichsmaBnahmen 183.355 €
- Unterhaltung der MaBnahmen pro Jahr 4.752 €
- Monitoring 27.800 €
- Regenabwasserableitung 183.000 €

Die Stadt Bremerhaven hat samtliche Kosten fur die Realisierung des geplanten P+R-
Parkplatzes zu tragen.

Aufgestellt: Bremerhaven, 15.01.2010
Stadtplanungsamt — 61/3



Teil 2 Umweltbericht

1.Einfiihrung

Der gemaB § 2 Abs. 4 und § 2 a Satz 2 Nr. 2 BauGB geforderte und in Verbindung mit der
Anlage zum BauGB inhaltlich definierte Umweltbericht dokumentiert die grundsatzliche
Verpflichtung, jeder nach dem 20. Juli 2004 aufgestellten Bauleitplanung, zu einer férmlichen
Umweltprifung. Damit soll den Belangen des Umweltschutzes entsprechend den gultigen
EU-Richtlinien hinreichend Rechnung getragen werden.

Die Aufstellung des Bebauungsplans bereitet einen Eingriff in die Leistungsfahigkeit des
Naturhaushalts und eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes vor. Die Anforderungen
von Natur und Landschaft sind entsprechend ihrer landschaftsékologischen Wertigkeit im
Abwagungsprozess einzustellen. § 1 a des Baugesetzbuchs (BauGB) regelt das Verhaltnis
der Bauleitplanung zur Eingriffsregelung. Danach sind im Rahmen der verbindlichen
Bauleitplanung MaBgaben der Eingriffsregelung zu prufen.

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung werden die erheblichen Auswirkungen der

Planung auf Natur und Landschaft detailliert untersucht und die mit der Planung verbundene
6kologische Werteverschiebung im Bereich des Bebauungsplangebietes ermittelt.

2. Uberpriifung von anderweitigen Lésungsmoglichkeiten

Die Stellplatzanlage ist notwendig, um den in der Innenstadt von Bremerhaven zukinftig
nicht mehr zu deckenden Parkraumbedarf aus dem Tourismus- und Einkaufsverkehr zu
decken, der bei Realisierung der GroBprojekte im Bereich Alter und Neuer Hafen an
Spitzentagen erwartet wird.

Als geeigneter Standort flr eine Park- und Ride-Anlage (P+R-Anlage), die sowohl flr
Einkaufsverkehre als auch fir auswartige Besucher attraktiv sein soll, ist das Umfeld der
Autobahnabfahrt ,Mitte* (GrimsbystraBe) anzusehen.

Dieser Standort ist fir die Nutzer sowohl von Norden als auch von Siiden Uber die BAB A 27
schnellstens zu erreichen und bietet fir den Betreiber der Pendelbuslinie die kirzeste und
direkteste Anbindung zum ,Touristik-Zentrum* in der Innenstadt. Hierdurch kénnen kurze
Fahrtzeiten und Busumlaufe erreicht werden, was flr die Akzeptanz einer P+R-Anlage mit
von entscheidender Bedeutung ist.

In einer detaillierten Standortanalyse wurden Flachen

-stidlich der B 212 (GrimsbystraBe),
-stlich der BAB A 27 und
-nérdlich der B 212 (GrimsbystraBe)

hinsichtlich ihrer Eignung und unter Beteiligung der betroffenen Fachamter tberprift.

Bei den in Frage kommenden Flachen ist von folgenden Bedingungen auszugehen:

- Standort nérdlich der B 212

- Eigentimer dieser Flache ist die Stadt Bremerhaven. Die Absicht, auf dieser
Flache eine zentrale Kompostierungsanlage einzurichten, ist vom Magistrat
zwischenzeitlich aufgegeben worden. Allerdings mussen die Flachenbedarfe
der BEG weiterhin Berlcksichtigung finden. AuBerdem werden Teilflachen
nérdlich und sddlich der StraBe ,Zur Hexenbricke® nach dem
Landschaftsprogramm (LaPro 1991) als ,Flachen mit Trittstein und
Verbundfunktion“ bewertet und fir die landschaftsékologische Aufwertung zur
Entwicklung eines leistungsfahigen, kleinrAumigen Verbundsystems im




besiedelten Bereich vorgesehen. Als alleinige Flache reicht sie jedoch nicht
aus, um den notwendigen Bedarf von ca. 700 Stellpldtzen abzudecken. Die
Flachen am Betriebshof von BremerhavenBus sind ebenfalls nicht
ausreichend, um den prognostizierten Bedarf zu decken. Diese sind
mittelfristig als P+R-Anlage fir Reisebusse vorgesehen, die am Busterminal in
der Columbusstrasse abgefertigt werden sollen.

- _Standort 6stlich der BAB A27

- Die Flachen ostlich der BAB sollen weiterhin der Natur und Landschaft
vorbehalten bleiben. Hier muissten erhebliche kostenintensive bauliche
MaBnahmen zur Anbindung an die BAB und die Anschlussstelle Mitte
erfolgen, was u.a. auch der Zustimmung des Bundes bedarf.

- Standort siidlich der B 212

- Eigentumer dieser Flache ist die Stadt Bremerhaven. Die Umsetzung der
Planung flhrt zu einer Versiegelung von bislang nattrlicher, unversiegelter
Flache, und ,verbaut“ damit einen Teil der Agrarlandschaft. Andere bauliche
Nutzungen (z.B. gewerbliche Betriebe oder Gemeinbedarfseinrichtungen) sind
aufgrund der durch die A 27 und die B 212 gepragten Lage des Gebietes und
der sich weiter im Westen vorhandenen Wohnbebauung aus stadtebaulicher
Sicht weder sinnvoll noch erwiinscht.

Ergebnis:

Nach Abwéagung aller Kriterien besteht Einvernehmen darin, den Standort stdlich der B 212
fir eine P+R-Anlage heranzuziehen. Hier sind allerdings Investitionen fur bauliche
MaBnahmen (Rampen, Lichtsignalanlagen) im bestehenden StraBennetz und erhdhte
Anforderungen fur AusgleichsmaBnahmen durch den Eingriff in den Naturhaushalt zu
berlcksichtigen.

3. Ausgangssituation und Baumasshahmen

Bau der P+R-Anlage

Die vorliegende Planung des Gasamtvorhabens umfasst eine Flache von ca. 9,54 ha, von
denen ca. 2,4 ha dauerhaft, durch die Stellplatzflachen, in Anspruch genommen werden. Die
einzelnen Flachen lassen sich wie folgt differenzieren:

Zu- und Abfahrt

Die ErschlieBung des P+R-Parkplatzes erfolgt Uber die Bricke an der Feuerwache, die die
B 212 Uberspannt und eine Verbindung zwischen der B 212 (GrimsbystraBe) und der StraBBe
»ZuUr Hexenbrlcke” herstellt, sowie tUber die Bogenrampe sldlich der GrimsbystraBe, die auf
die vorgenannte Briicke fuhrt.

Um einen neu zu bauenden T-Knoten an dieser Rampe zu ermdglichen, wird die P+R-Flache
Uber einen sudlich gelegenen Zufahrtsstreifen direkt an den signalisierten Verkehrsknoten
angebunden.

Der abflieBende Verkehr in Richtung Innenstadt wird Uber diesen Verkehrsknoten — tber die
Brlicke -auf die GrimsbystraBe (B 212) geleitet.

In Richtung Autobahn A 27 erfolgt der Abfluss der Fahrzeuge direkt tber die vorhandene
Zuflhrung zur GrimsbystraBe aus der Bogenrampe heraus.

Alle Nutzer des P+R-Parkplatzes werden mit einem Shuttle-Bus Uber die genannten
StraBenverbindungen bis zur zentralen P+R-Haltestelle an der ColumbusstraBe, und zurlck,
gebracht.



Randbedingungen

Der Bau des P+R-Parkplatzes ist durch einen auBerordentlich schlechten Baugrund geprégt.
Die bodenmechanischen Parameter zeigen, dass im Bereich der Flachen besondere
MaBnahmen zu treffen sein werden, um das Problem der Weichschichten zu bewaltigen. Da
kein umfassender Bodenaustausch durchgefiihrt werden soll; werden Bodenvorbelastungen
aufgebracht, deren Setzungsverhalten durch Messprogramme Uberprift wird. Genaue
Angaben kdnnen erst nach den erforderlichen Bodenuntersuchungen gemacht werden.

BaumaBnahme

Die gewahlte BaumaBnahme, die Materialien und Verfahrensweisen werden erst nach
Vorlage des Baugrundgutachtens naher bestimmt.

4. Auswirkungen des Vorhabens

e Auswirkungen auf den Boden
Bodenaustausch und Versiegelung auf der Bauflache unterbrechen die
Bodenentwicklung und zerstéren den Bodenaufbau. Dabei verliert der Boden in den
versiegelten Flachen vollstdndig seine Funktionen fir den Naturhaushalt. Belebter
Oberboden wird beseitigt. Somit ist mit Umsetzung der Planung von erheblichen
Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden auszugehen.

¢ Auswirkungen auf das Grundwasser
Das auf der zuklnftig versiegelten Flache anfallende Niederschlagswasser kann nicht
direkt in den Boden und anschlieBend in das Grundwasser gelangen. Die
Grundwasserspende wird somit reduziert. Aufgrund der hohen
Grundwasserneubildungsrate sind in dem versiegelten Bereich Beeintrachtigungen
des Schutzgutes Grundwasser zu erwarten.

e Auswirkungen auf das Oberflachenwasser
Das auf zukinftig versiegelter Flache anfallende Niederschlagswasser kann nicht
direkt in den Boden abgeleitet werden. Aus diesem Grund ist das Oberflachenwasser
in einen Regenwasserkanal bzw. in den vorhandenen offenen Vorfluter abzuleiten.

¢ Auswirkungen auf Klima/Luft
Durch die Versiegelung wird in erster Linie das Kleinklima im Planbereich verandert.
Die Verdunstung von Feuchtigkeit wird verringert und die Temperaturschwankungen
bei insgesamt warmerer Durchschnittstemperatur erhoht sich. Besondere
klimawirksame Landschaftsstrukturen sind jedoch nicht betroffen. Uber das
Plangebiet hinausgehende Wirkungen sind nicht zu erwarten, sodass die
Auswirkungen auf das Klima insgesamt nicht erheblich sind.

e Auswirkungen durch Larm
Die Belastungswerte ergeben sich aus den Schallemissionen der Bundesautobahn
und des Autobahnzubringers, die fur alle Baugebiete im Ortsteil (insbesondere fiir
,Die Siedlung am Burgerpark®) als Uberlagernde Schallquelle pragend sind. Die
Larmimmissionen der P+R-Anlage sind kleinflachig wirksam. Erhebliche
Auswirkungen durch Larm sind u. a. wegen den tages- und jahreszeitlich
eingeschrankten Betriebszeiten nicht zu erwarten.

¢ Auswirkungen durch Luftschadstoffimmissionen
Erste Abschatzungen der Luftschadstoffimmissionen zeigen, dass aufgrund des
Betriebes des P+R-Parkplatzes mit einer geringfigigen Erhéhung der
Luftschadstoffimmissionen im Umfeld des P+R-Parkplatzes zu rechnen ist. Unter



Bertcksichtigung der Vorbelastungen durch den Autobahnzubringer wird deren
AusmaB aber zu keiner Uberschreitung der Grenze zu schéadlichen
Umwelteinwirkungen  durch  Luftverunreinigungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes flihren. Uber das Plangebiet hinausgehende Wirkungen /
Anderungen sind eher in positiver Hinsicht zu erwarten, da durch den P+R-Verkehr
Luftschadstoffmengen, insbesondere im Bereich der Lloyd- und ColumbusstrafBe,
vermindert werden und dadurch eine positive Bilanz der Luftschadstoffimmissionen
sich ergeben wird. Auswirkungen durch Luftschadstoffimmissionen sind daher
insgesamt unerheblich.

¢ Auswirkungen auf Arten und Lebensgemeinschaften
Versiegelung, Bodenaustausch und gringestalterische MaBnahmen tberformen bzw.
beseitigen die im Planbereich vorhandene Agrarflache. Aufgrund der extensiven
Bearbeitung dieser Flache ist von einer spilrbaren Beeintrachtigung fir Arten und
Lebensgemeinschaften auszugehen.

e Auswirkungen auf die Landwirtschaft

Durch seine Lage am ostlichen Ortsrand und den sich von dort ausdehnenden
weitgehend extensiven landwirtschaftlichen Nutzflachen, bietet die Gestaltung des
Baugebietes und seine naturrdumliche Einbindung fir das Landschaftsbild und die
Einbindung in den vorhandenen Ortsteil eine besondere Chance durch Auspragung
des Siedlungsrandes. Die landwirtschaftlich genutzte Umgebung wird gegenwartig als
wenig hochwertig eingeschatzt, sodass deren Verlust nicht mit erheblichen
Auswirkungen verbunden ist.

¢ Auswirkungen auf das Landschaftsbild
Ein Teilbereich der Agrarlandschaft wird durch die Anlage des P+R-Parkplatzes
ersetzt. Die Erlebbarkeit der ,freien Landschaft im Nahbereich wird dadurch gestort.
Der bisher an dieser Stelle erlebbare Ubergang zwischen Siedlungs- und ,offenem*
Landschaftsraum wird beeintrachtigt. Die Verédnderungen des Landschaftsbildes im
Plangebiet werden als erheblich eingeschatzt.

4.1 Auswirkungen auf den Menschen
4.1.1 Larm

4.1.1.1 Baubedingte Auswirkungen

Aufgrund der vorhandenen Larmgrundbelastung durch die umgebenden (berregionalen
StraBen (A 27 und B 212) und keinen auBergewdhnlichen Bautechniken und -verfahren
(Rammarbeiten, Presslufteinsatz), sind baubedingte L&rmimmissionen im Bereich der
~Wiesensiedlung® nicht zu erwarten. Es besteht hierfir kein Ausgleichserfordernis.

4.1.1.2 Betriebsbedingte Auswirkungen

Eine erste Abschatzung des entstehenden Verkehrslarms durch die P+R-Anlage (An-
/,Abfahrt, Parkvorgédnge) lasst nicht erwarten, dass die Larmgrenzwerte an der
maBgebenden Bebauung in der Siedlung am Birgerpark Uberschritten werden. Es besteht
somit kein Ausgleichserfordernis.

4.1.2 Luftschadstoffimmissionen

Erste Abschatzungen der Luftschadstoffimmissionen zeigen, dass aufgrund des Betriebes
des P+R-Parkplatzes mit einer geringflgigen Erhéhung der Luftschadstoffimmissionen nur
im Umfeld der Anlage zu rechnen ist. Unter Berlcksichtigung der Vorbelastungen durch den
Autobahnzubringer wird deren AusmaB aber zu keiner Uberschreitung der Grenze zu
schadlichen  Umwelteinwirkungen  durch  Luftverunreinigungen im  Sinne  des
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BundesImmissionsschutzgesetzes fuhren. In einer Bilanz der Luftschadstoffimmissionen
sind, wie schon dargestellt, eher positive Auswirkungen zu erwarten. Es besteht kein
Ausgleichserfordernis.

4.1.3 Kulturgiter und sonstige Sachgquter

4.1.3.1 Auswirkungen auf die Landwirtschaft

Mit der Anlage des P+R-Parkplatzes ergibt sich die Méglichkeit, den Siedlungsrand durch
entsprechende grinordnerische und gestalterische MaBnahmen im Sinne der Aussagen des
Landschaftsprogramms zu verbessern. Da die Stadt Bremerhaven Eigentimerin der
genannten Flache ist und die landwirtschaftliche Nutzflache/Weidewirtschaft nicht als
hochwertig eingestuft wird, besteht kein Ausgleichserfordernis fir die Landwirtschaft.

4.2 Auswirkungen auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild/Erholung

Die Auswirkungen der Umsetzungen der bauleitplanerischen Festsetzungen sind im Auftrag
der Stadt Bremerhaven durch die KiIFOG GmbH untersucht und in einem umfassenden
landschaftsplanerischen Gutachten dargelegt worden. Alle wesentlichen Aussagen der
Gutachter sind nach stadtebaulicher Prifung und nach Bestatigung durch die untere
Naturschutzbehdérde als Festsetzungen in den Bauungsplan aufgenommen worden.

4.3 Zusammenfassende Bewertungen

Laut ,Handlungsanleitung“ wird im Regelfall davon ausgegangen, dass eine
Beeintrachtigung erheblich ist, wenn die Bedeutung einer Funktion des Naturhaushaltes um
mindestens eine Wertstufe abnimmt. Und als nachhaltig im Sinne der Eingriffsregelung
werden Beeintrachtigungen eingestuft, deren voraussichtliche Dauer mehr als finf Jahre
andauern wird:

- Im Uberbauten Bereich nehmen die Wertstufen der Biotoptypen teilweise um
mehrere Wertstufen ab, weil versiegelte Flachen entstehen.

- StraBenbegleitgriin ist Uberwiegend in den Randbereichen vorgesehen,
wodurch der Wertfaktor 2 und auf den nérdlich gelegenen Flachen der
Wertfaktor 3 erreicht werden kann.

- Das Plangebiet ist Teil des Nahrungshabitats fir den WeiBstorch. Aufgrund
der kleinen Flache und der relativ groBen Entfernung zum nachsten Horst
spielt die Plangebietsflaiche eher eine untergeordnete Rolle fir die
Bestandssituation des WeiBstorchs.

- Laichplatze fir Amphibien wurden weder im bzw. unmittelbar an den
Randbereichen des Plangebietes festgestellt. Der Flutrasenbereich kann
jedoch im Sommer von im Gebiet vorkommenden Amphibien genutzt werden.

- Durch die Planung kommt es zum Verlust von Landschaftsbildelementen und
—strukturen. Der derzeit gut eingegriinte Siedlungsrand geht durch die
Planung weitestgehend verloren.

5. Vermeidung, Verminderung und Kompensation der zu erwartenden erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen

Die Belange des Umweltschutzes sind gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB bei der Aufstellung von
Bauleitplanen und in der Abwagung nach § 1 Abs. 7 zu berlcksichtigen. Im Besonderen sind
auf der Grundlage der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung gem. § 1 a Abs. 3 BauGB .
V. m. § 21 Abs. 1 BNatSchG die Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch
geplante Siedlungserweiterungen zu beurteilen und Aussagen zur Vermeidung,
Verminderung und zum Ausgleich zu entwickeln. Die Bauleitplanung stellt zwar selbst keinen
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Eingriff in Natur und Landschaft dar. Nicht unbedingt erforderliche Beeintrachtigungen sind
aber durch die planerische Konzeption zu minimieren und entsprechende Wertverluste durch
Aufwertung von Teilflachen, soweit méglich innerhalb des Gebietes bzw. auBerhalb des
Gebietes, durch geeignete MaBnahmen auszugleichen.

Die textliche Bilanzierung im landschaftsplanerischen Fachbeitrag zur Eingriffsregelung stellt
klar, dass durch ein Blndel von MaBnahmen zur Verminderung und zum Ausgleich der
durch die ErschlieBung und Bebauung verursachte Eingriff in Boden, Natur und Landschaft
im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes, im Vergleich zu dem vorherigen Zustand als
extensiv genutztes Weideland, nahezu vollstdndig auszugleichen ist. Angesichts der
dargestellten MaBnahmen zur Verminderung und zum Ausgleich des Eingriffes in Boden,
Natur und Landschaft einerseits und der besonderen Bedeutung des Baugebietes fiir die
Innenstadt andererseits, wird der vorgesehene Ausgleich im Sinne der Werte "Boden",
"Natur" und "Landschaft" in der Abwagung festgelegt.

Die einzelnen Schritte der Vermeidung und Verringerung werden nachfolgend als
zusammengefasste Zielvorstellungen und anschlieBend durch die auf die jeweiligen
betroffenen Schutzgiiter bezogene MaBnahmenbeschreibung konkretisiert. Dabei werden
die mit der Planung verbundenen unvermeidbaren Belastungen gesondert herausgestellt.

Aus der Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile ergeben sich hinsichtlich der
umweltbezogenen  Zielvorstellungen  Anforderungen  aufgrund  der  nachteiligen
Umweltauswirkungen in folgenden Teilbereichen:

-Verbesserung und  Sicherung der Naherholungsfunktion des angrenzenden
Landschaftsraumes,

-Beriicksichtigung des Orts- und Landschaftsbildes im Zuge der Herstellung der
Parkplatzanlage.

5.1 Umsetzung der Anforderungen gemafB der Umweltvertriaglichkeit

Schutzgut Mensch

Die Belastungswerte aus Larm ergeben sich aus den Schallemissionen der Bundesautobahn
und des Autobahnzubringers, die fir alle Baugebiete im Ortsteil als Uberlagernde
Schallquelle préagend sind. Sowohl La&rmimmissionen und Luftschadstoffbelastungen sind
kleinflachig und wegen der Entfernung zur Wohnbebauung ,Siedlung am Birgerpark® auf
das Plangebiet beschrankt. Besondere Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen
Umwelteinwirkungen sind nicht erforderlich.

5.2 Umsetzung der Anforderungen geméaB der Eingriffsregelung

1. MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung der Auswirkungen siehe unter
Punkt 4.2

2. Begrenzung der schadlichen Umweltauswirkungen auf das notwendige
Mindestmaf

3. KompensationsmaBnahmen siehe unter Punkt 4.3.4

6. Zusatzliche Angaben
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6.1 Merkmale der wichtigsten verwendeten technischen Verfahren

Als Grundlage fir die Ermittlung der Immissionen aus dem StraBenverkehr wurde die DIN
18005-1 Teil1 sowie das Beiblatt 1 herangezogen. Auf Grund einer Verkehrszahlung aus
dem Jahr 2000 einschlieBlich der Prognose fur eine Zunahme der Verkehrsbelastungen in
den kommenden Jahren sind die jeweiligen DTV-Werte bekannt. Uber
Berechnungsverfahren werden die Immissionswerte des P+R-Parkplatzes ermittelt und mit
den Immissionswerten aus dem StraBenverkehr Uberlagert. Da die energetische
Zusammenfassung der Immissionswerte nicht Uber den zulassigen Grenzwerten liegt, sind
keine zusétzlichen LarmschutzmaBnahmen fir die Wohnbebauung erforderlich.

Grundlage fir die Ermittlung der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen in dem Bebauungsplan
"P+R-Parkplatz" bildet die Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung in
Bremen aus dem Jahre 1998. Danach wurden die Natur- und Landschaftspotenziale fir das
Plangebiet erfasst und bewertet. Mit Hilfe von Wertfaktoren fir die jeweiligen Biotoptypen
wurden Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen empfohlen.

6.2 MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswirkungen (Monitoring)

Die Wirksamkeit der KompensationsmaBnahmen ist hinsichtlich der Zielbiotope und —arten
und des Landschaftsbildes langfristig sicherzustellen. Die Herstellungskontrollen sind, wie in
der Handlungsanleitung vorgesehen, durchzufiihren. Es ist zu Uberprifen, inwieweit das
durch die Kompensation verfolgte Ziel erreicht wurde. Bei der Beurteilung der
landschaftsgerechten Wiederherstellung bzw. Neugestaltung sind zu Teil Zeitrdume von bis
zu 25 Jahren zu Grunde zu legen (BNatSchG).

6.3 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Durch die Ausweisungen und Festsetzungen des Bebauungsplanes ,Zubringer-Mitte / P+R-
Parkplatz® werden die Voraussetzungen zur Versiegelung einer extensiv genutzten
Grinlandflache in der stdwestlichen Geesteniederung geschaffen. Bei Durchfihrung der
Planung kommt es innerhalb des Plangebietes zu nachhaltigen Veranderungen der Biotop-
/Okotopfunktion. So gehen durch Uberbauung und Versiegelung dauerhaft Lebensraume fir
die Tier- und Pflanzenwelt verloren. Dariliber hinaus gehen landschaftsbildpragende
Strukturen der norddeutschen Marschenlandschaft verloren. Die unvermeidbaren und nicht
weiter zu mindernden Auswirkungen der Planung kénnen durch MaBnahmen zum Ausgleich
und Ersatz in der Geesteniederung jedoch vollstandig kompensiert werden.

Aufgestellt: Bremerhaven, 15.01.2010
Stadtplanungsamt — 61/3
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Teil lll Zusammenfassende Erklarung

1. Darstellung des Verfahrens und Bewertungsgrundlage

Bei dem vorliegenden Bebauungsplanverfahren handelt es sich um ein gangiges
Planverfahren mit frihzeitiger Offentlichkeitsbeteiligung, Beteiligung Trager Oo&ffentlicher
Belange und 6ffentlicher Auslegung. Die nach § 2 Abs. 4 bzw. § 2 a Satz 2 Nr. 2 BauGB
erforderliche férmliche Verpflichtung zur Umweltprifung ist durchgefihrt und als
Umweltbericht in Teil Il der Begriindung dargelegt worden.

2. Anwendung der Eingriffsregelung

Um feststellen zu koénnen, inwieweit den Anforderungen der Eingriffsregelung durch die
beschriebenen MaBnahmen zur Vermeidung, Minimierung und zum Ausgleich Gentige getan
wird, hat die Stadt Bremerhaven eine gutachterliche Untersuchung bei der KiIFOG GmbH in
Auftrag gegeben. Die Ergebnisse dieses Gutachtens sind vollstdndig bei der
Bebauungsplanaufstellung beriicksichtigt worden.

3. Bewertung der Belange und Abwéaqgung

Mit dem Bebauungsplan wird das stadtebauliche Ziel verfolgt, die zu erwartende
Parkraumnachfrage durch die touristische Entwicklung im Bereich Alter und Neuer Hafen an
verkehrsginstiger Stelle befriedigen zu kdnnen.

Ziel ist es, den P+R-Parkplatz ausschlieBlich zu GroBveranstaltungen wie z.B. der Sail und
an besonderen Einkaufstagen zu 6ffnen. Parkplatzbenutzer kénnen dann an diesen Tagen
mit einem Shuttle-Bus auf kiirzestem Weg ins Zentrum der Innenstadt fahren.

Durch die Schaffung eines P+R-Parkplatzes in unmittelbarer Nahe zur Bundesautobahn A 27
wird eine spurbare Entlastung des Parksuchverkehrs im Zentrum Bremerhavens eintreten,
die zu einer wahrnehmbaren Verringerung von Kfz-Larm und —Abgasen fiuhren wird. Dieses
zu erwartende Ergebnis wird in der Abwagung hdher bewertet, als die Bestanderhaltung der
derzeitigen Weiden- und Wiesennutzung.

Fazit
Durch die im 6kologischen Gutachten dargestellte Kompensationsbestimmung kann der
geplante Eingriff in Natur und Landschaft vollstandig ausgeglichen werden. Der ermittelte

Ausgleich ist parallel zur Realisierung des P+R-Parkplatzes in Abstimmung mit dem
Umweltschutzamt herzustellen.

4. Sonstige Hinweise

Eine Einsichtnahme in das zum Bebauungsplan erarbeitete 6kologische Gutachten ist im
Stadtplanungsamt méglich.

Aufgestellt: Bremerhaven, 15.01.2010
Stadtplanungsamt - 61/3



