Flachennutzungsplananderung Nr. 11
»,Hafentunnel*

Feststellungsbeschluss geman § 5 Baugesetzbuch
in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt
geandert durch das Gesetz zur Erleichterung von Planungsvorhaben fiir die Innenentwick-

lung der Stadte vom 21. Dezember 2006 (BGBI. | S. 3316)
Begrindung
1. Ziele und Anlass der Plananderung

Mit der 11. Anderung des Flachennutzungsplanes sollen die bauleitplanerischen
Voraussetzungen vorbereitet werden, um die als Hafentunnel Cherbourger Stra-
Be bezeichnete Vorzugsvariante 3.2+E als unterirdische HauptverkehrsstraBBe
bauleitplanerisch festzulegen.

Dem wirksamen Flachennutzungsplan der Seestadt Bremerhaven von 2006 lie-
gen folgende Ziele zugrunde:

e Als wirtschaftliches Leistungszentrum soll Bremerhaven seine Uberregio-
nale Bedeutung behalten und im nationalen und internationalen Wettbe-
werb mit anderen Wirtschaftsraumen eine konkurrenzfahige Position er-
reichen (weiterer Ausbau als maritimes Zentrum der Region).

e Seehéfen sind entscheidende Schnittstellen im internationalen Guiterver-
kehr, die spezifische Anforderungen sowohl an die seeseitigen Zufahrten
als auch an die landseitige Anbindung stellen. Seehéafen spielen als we-
sentliche Knotenpunkte der internationalen Wirtschaftsvernetzung eine
herausragende Rolle. Der Seehafen von Bremerhaven ist das Wirt-
schaftszentrum der Unterweserregion. Bremerhaven ist nach Hamburg
der zweitwichtigste Universalhafen Deutschlands besonders fir den Au-
to-, Container-, Frucht- und Fischumschlag von Bedeutung. Diese Seeha-
fenfunktionen sollen gesichert und entwickelt werden.

e Der Strukturwandel steht auch gegenwartig noch unter dem Anpassungs-
druck der Globalisierung. Gleichzeitig steigert jedoch der im Zuge der
Globalisierung stark wachsende internationale Handel die Bedeutung der
Hafen als Zentren des Warenumschlags und bieten trotz des Struktur-
wandels bedeutende Potentiale fir die wirtschaftliche Entwicklung der
Kistenregion. Durch die Fertigstellung des Container-Terminals CT IV in
Bremerhaven sollen dringend benétigte positive Impulse auf die Beschaf-
tigung, die Verbesserung der Standort- und Wettbewerbspositionen des
Nord-Westdeutschen Raumes sowie im gesamteuropdischen Kontext ge-
sichert und entwickelt werden.

e Die Funktion Bremerhavens als bedeutendster Hafenstandort der Region
bringt allerdings auch erhebliche Verkehrsbelastungen mit sich, was zu
sehr hohen Verkehrs- und Umweltbelastungen stadtebaulicher Nutzungen
an den ,Hafenzubringern® fihrt. Mit dem Ausbau des Hafentunnels ,Cher-
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bourger StraBe” soll eine verkehrs- und umweltgerechte Hafenanbindung
gesichert werden.

1.1 Planungsanlass

Die Cherbourger StraBe wird von mehreren z. T. hochbelasteten innerstadti-
schen HauptverkehrsstraBen gequert. Am Knotenpunkt Langener Landstr./
Cherbourger Str. kommt es bereits heute zu teilweise sehr deutlichen Leis-
tungsengpassen. Diese Situation wird insbesondere durch das erhebliche stra-
Benseitige Verkehrs- und Schwerlastautkommen der national und international
bedeutenden Uberseehafen mit dem Container- und Automobilumschlag hervor-
gerufen und wird sich geman der Prognose flr das Jahr 2025 noch erheblich
verstarken.

Aus Granden der internationalen Wettbewerbsfahigkeit ist eine konkurrenzfahige
Hinterlandanbindung der Uberseehéafen dringend erforderlich. Die Bedeutung
von leistungsféahigen Hafenhinterlandanbindungen wird ausdrtcklich im Nationa-
len Hafenkonzept fir die See- und Binnenhafen bzw. im Bundesverkehrswege-
plan hervorgehoben. Die derzeitige Anbindung an das FernstraBennetz ist auf-
grund der bestehenden Leistungsfahigkeitsengpasse im Verlauf der Cherbourger
StraBe zur BAB A27 unzureichend.

Zur Schaffung einer auch zukilnftig leistungsfahigen Hafenanbindung, verbun-
den mit einer Entlastung der kritischen Knotenpunkte im derzeitigen StraBennetz
der Cherbourger StraBe, bietet eine rdumliche Trennung des Hafenverkehrs vom
sonstigen Individualverkehr die optimale Lésung. Als Ergebnis aus dem Ver-
gleich einer Vielzahl von Varianten stellt sich eine im Tunnel geflihrte Trassenla-
ge sudlich des derzeitigen Verlaufs der Cherbourger StraBe als die am besten
geeignete Lésung dar.

Baulasttrager der MaBnahme ist die Stadt Bremerhaven.

2. Beschreibung des Vorhabens

Die Tunneltrasse verlauft im dstlichen Abschnitt bis zu 200 m sldlich des Stra-
Benraums der Cherbourger StraBe unterhalb des Eichenwegs. Im mittleren Ab-
schnitt verlauft die Trasse unterhalb der Claus-Groth-StraBe und biegt westlich
der Claus-Groth-StraBBe unter den bestehenden Verlauf der Cherbourger StralBe
ein. Die Vorzugsvariante 3.2.+E bindet sich als zuséatzliches Glied problemlos in
das bestehende StraBennetz ein und bedingt auBer in den Anschlussbereichen
zur Cherbourger StraBe keine weiteren Anpassungs- oder AusbaumaBnahmen
im bestehenden StraBennetz.

Der Anschluss des Hafentunnels im Osten erfolgt niveaufrei tber Ein- und Aus-
fahrrampen an der Cherbourger StraBe. Durch diesen niveaufreien Anschluss ist
eine leistungsfahige und verkehrssichere Fihrung der hafenbezogenen Verkehre
gegeben.

Im Westen erreicht der Tunnel Gber eine westlich der Wurster StraBe angeord-
nete Rampe das StraBenniveau mittig zur Cherbourger StraBe. Hierbei wird der
Hauptstrom zum Hafen bevorrechtigt gefiihrt. Die nachgeordneten Verkehrs-
strdome werden Uber entsprechende Ein- und Ausfadelungsstreifen sicher in den
Hauptstrom angebunden bzw. abgeleitet.
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Der Hafentunnel fihrt in groBen Teilen durch bebautes Gebiet. Eine direkte Er-
schlieBungsfunktion der anliegenden Grundstiicke ist im Bereich zwischen
Claus-Groth-StraBe und dem Knotenpunkt mit der Wurster StraBBe gegeben.

Die StraBen oberhalb des weiteren Verlaufs der Tunneltrasse (Claus-Groth-
StraBe, Eichenweg) sind reine ErschlieBungsstraBen und werden als solche
nach Abschluss der TunnelbaumaBnahme wieder hergerichtet. Die angrenzen-
den Flachen werden entsprechend der vorhandenen Mdéglichkeiten stadtebaulich
aufgewertet.

3. Beschreibung des Anderungsgebietes

Das Plangebiet liegt in den Stadtteilen Leherheide und Lehe, in den Ortsteilen
Eckernfeld, Schierholz, Leherheide-West und Leherheide-Ost.

Es setzt sich aus mehreren Teilgebieten zusammen: Dem unterirdischen Verlauf
des Hafentunnels und den KompensationsmaBnahmen in den Bereichen “Bre-
denmoor®, Spielpark Leherheide und Neuemoorweg. Die genaue Abgrenzung
des FNP-Anderungsbereichs ist aus dem Plan ersichtlich.

3.1 Derzeitige Nutzung

Das gesamte Anderungsgebiet umfaBt ca. 33,5 ha. Das Gelande des Plangebie-
tes wird zurzeit als Wohngebiet und Griinflache genutzt.

4, Planungsrechtliche Situation

Aufgrund der ,Stadtstaatenklausel® § 8 Raumordnungsgesetz (ROG) werden die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung fir die Stadt Bremerhaven direkt im
Flachennutzungsplan festgelegt (vgl. Pkt. 1).

Mit der Unterfahrung der Langener LandstraBe und der Wurster StraBe (,Halbof-
fener Trog“) wurde ein Antrag auf Zuwendung nach § 5a BundesfernstraBenge-
setz (FStrG) beim Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) am 05.09.2005 gestellt.

Mit der Finanzierungszusage des Bundes vom 18.11.2005 fir eine Zuwendung
in H6he von 100 Mio. € wurde es erforderlich, gerade im Hinblick auf ein rechts-
sicheres Planfeststellungsverfahren, eine geeignete Vorzugsvariante aus einem
groBen Spektrum von Varianten zu ermitteln. Hierzu wurde ein dreistufiges, ge-
schichtetes Bewertungsverfahren entwickelt und durchgefihrt, mit dem Ergebnis,
dass die Variante 3.2+E den Anforderungen an eine zukunftsfahige Hafen- und
GewerbegebietserschlieBung am Besten gerecht wird.

Die Variante 3.2+E wurde von der Stadtverordnetenversammlung Bremerhaven
am 18.12.2008 als Vorzugsvariante beschlossen.

Auf dieser Grundlage wurde ein Anderungsantrag auf Zuwendung nach § 5a
FStrG beim BMVBS gestellt. Die Finanzierungszusage des Bundes vom
26.10.2009 belauft sich nun auf 120 Mio. €. Diese Zuwendungen sind an die
vom Magistrat und Stadtverordnetenversammlung der Seestadt Bremerhaven
sowie vom Senat des Landes Bremen beschlossene Vorzugsvariante 3.2 +E
gebunden.
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Das Vorhaben ist planfeststellungspflichtig gemaB § 33 Abs. 1 S. 1 Bremisches
LandesstraBengesetz (BremLStrG) und UVP-pflichtig nach § 6 UVPG.

Das Vorhaben ist keine ,OkosternmaBnahme“ im Sinne der Nummer 3.4.6.2
Bundesverkehrspflegeplan (BVWP 2003). FFH-Gebiete sind von dem Vorhaben
nicht betroffen.

Fir die mit diesem Verfahren verbundenen Gewéasserausbauten wird ein Was-
serrechtsverfahren nach § 111 des Bremischen Wassergesetzes durchgefihrt.

Das von der Bremischen Bulrgerschaft am 11.09.1991 beschlossene Land-
schaftsprogramm ordnet das Gebiet des Hafentunnels dem besiedelten Bereich
zu, wo nach dem Teilplan ,Landschaftsraume fir Pflanzen und Tiere* insbeson-
dere das Aufwertungspotential fir Natur und Landschaft entwickelt werden soll.
Nach dem Teilplan ,Landschaftsbild“ sollen u.a. die Grinelemente im Stadtbild
erhéht werden. Nach dem Teilplan ,Erholung” sollen weitrdumige Erholungsbe-
reiche weitgehend verkehrsarm, attraktiv fir Radfahrer und Wanderer, in Teilbe-
reichen auch flr Spazierganger ausgestaltet werden.

Die raumbedeutsamen Erfordernisse und MaBnahmen der Landschaftsplanung
im Landschaftsprogramm und in der Bauleitplanung sind unter Abwagung mit
anderen Nutzungen und Planungen zu bertcksichtigen.

¢ Immissionsschutz

Die immissionsschutzrechtliche Raumordnungsklausel (§ 50 BImSchG) findet als
grundlegendes Instrument des Stadtebaurechts und des praventiven Umwelt-
schutzes seine Anwendung.

e Trinkwasserschutz

Wassergewinnungsgebiete (Zone llla) sind weitraumig im Bereich der Baustre-
cke vorhanden. Hier sind die einzelnen Bestimmungen der Trinkwasserschutz-
gebiete fir die Wasserwerke Langen und Leherheide zu bericksichtigen.

5. Weitere planungsrechtliche Bedingungen

Der § 1a des Baugesetzbuchs (BauGB) regelt das Verhaltnis der Bauleitplanung
zur Eingriffsregelung. Danach sind im Rahmen der vorbereitenden Bauleitpla-
nung MaBgaben der Eingriffsregelung zu prifen.

Die Baumschutzverordnung fir das Land Bremen ist bei den konkretisierenden
Planungen zu berticksichtigen.

GemaB § 5 BauGB wird die Anderung des Flachennutzungsplanes im Bereich
der geplanten Baustrecke und der geplanten Kompensationsflachen durchge-
fihrt. Parallel zu diesem Verfahren wird nach dem Bremischen LandesstraBen-
gesetz (BremLStrG) ein Planfeststellungsverfahren betrieben. Vom Planfeststel-
lungsverfahren sind neben den zu &ndernden Flachen auch Teilflachen betrof-
fen, in denen die geplanten MaBnahmen mit den Flachenfestsetzungen konform
sind, so dass der F-Plan nicht gedndert werden muss, wie z.B. das ehemalige
Carl-Schurz-Gelande (B-Plan Nr. 1981).



6. Auswirkungen der Planung

Seehafen sind entscheidende Schnittstellen im internationalen Guaterverkehr, die
spezifische Anforderungen sowohl an die seeseitigen Zufahrten als auch an die
landseitigen Anbindungen haben, um ihrer Funktion als wesentliche Knoten-
punkte der internationalen Wirtschaftsvernetzung gerecht zu werden. Der See-
hafen von Bremerhaven ist das Wirtschaftszentrum der Unterweserregion. Bre-
merhaven ist nach Hamburg der zweitwichtigste Universalhafen Deutschlands
und besonders fiur den Automobil- und Containerumschlag von internationaler
Bedeutung. Diese Seehafenfunktionen miissen gesichert und entwickelt werden.

Die Planungen fur eine leistungsfahige, weitgehend kreuzungsfreie Hafenanbin-
dung im Bereich Cherbourger StraBe begannen bereits 1997 im Zuge der Pla-
nungen zur vierten Ausbaustufe des Containerterminals (CT V).

Bei dem Hafentunnel Cherbourger StraBe handelt es sich um einen oberfla-
chennahen, in offener Bauweise hergestellten, zweistreifigen Tunnel, der zum
gréBten Teil (1.195m) in einem Querschnitt im Gegenverkehr betrieben wird. Im
dstlichen Bereich teilt sich der Tunnel in zwei Querschnitten im Richtungsverkehr
auf, damit die niveaufreie Anbindung an die Cherbourger StraBe erméglicht wird.

Fir den Hafentunnel Cherbourger StraBe ist ein streckenbezogenes Gestal-
tungskonzept nicht erforderlich. Baukulturelle Aspekte sind nicht relevant und
mussen nicht bertcksichtigt werden.

6.1 Planungsalternativen

Um die verkehrliche ErschlieBung des Uberseehafens sowie der hafennahen
Gewerbegebiete zu gewahrleisten, wurde eine Vielzahl verschiedener Varianten
in einer mehrstufigen Variantenbewertung untersucht, von denen eine Reihe aus
unterschiedlichen Griinden (z.B. rdumliche Randbedingungen, unzureichende
Verkehrsabwicklung, nicht finanzierbare Baukosten) in einer ersten Bewertungs-
stufe (Grundprifung bzw. erweiterte Grundprifung) verworfen wurden.

Weiter zu betrachtende Varianten wurden in einem Variantenvergleich, beste-
hend aus drei einzelnen, aufeinander aufbauenden Arbeitspaketen untersucht:

Im Arbeitspaket | (AP 1) wurden vier Nordvarianten untersucht und eine Vorzugs-
variante der Nordvarianten ermittelt. Ziel dieser Variantenuntersuchung war nicht
der Nachweis der Verkehrswirksamkeit dieser Varianten fur die hafenbezogenen
Verkehre, die nur im Zusammenhang mit dem Bremerhavener StraBennetz und
moglichen VerkehrslenkungsmaBnahmen beurteilt werden kann, sondern die
Auswahl einer geeigneten Variante als Nordumfahrung der Stadt Langen, um
diese im Arbeitspaket Il (AP Il) in einen Variantenvergleich mit den Varianten im
Bremerhavener Stadtgebiet einbeziehen zu kénnen.

Im AP Il wurde die geeignete Variante der Nordvarianten den Varianten gegen-
Ubergestellt, die durch das Stadtgebiet Bremerhavens verlaufen. In diesem Vari-
antenvergleich wurde in einer Vorprifung die generelle Eignung der zu untersu-
chenden Varianten anhand von vier Kriterien:

" Gutachten 1: ,Variantenvergleich zur Anbindung des Uberseehafens an die Bundesautobahn BAB A27“



e Einhaltung des Kostenrahmens

e Zufriedenstellende Verkehrsqualitat

e Einhaltung der gultigen Richtlinien und Empfehlungen

e Vertretbare Auswirkungen auf den Stadtebau und das Umfeld
Uberpraft (Vorprifung).

Die Varianten, die alle vier Kriterien erfullten, wurden in einem differenzierten
Vergleich anhand der Zielfelder:

- Verkehr
- Naturhaushalt und Landschaft
- Stadtebau und Siedlungsraum
- Wirtschaftlichkeit
- Realisierung und Zeithorizont
vertieft untersucht (vertiefende Gesamtbewertung, AP 1I).

Durch die Anderung von Planungszielen wurde ein Arbeitspaket Il (AP 1ll) erfor-
derlich, das mit der gleichen Methodik wie im Arbeitspaket Il (AP II) aufgestellt
wurde.

In der abschlieBenden Gesamtbewertung” wurden fiinf Varianten einbezogen,
bei der sich dann unter Berilicksichtigung der Bewertungen aus allen Arbeitspa-
keten die Variante 3.2+E als Vorzugsvariante herausstellte.

6.2 Raumvertraglichkeit

Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Bremerhaven, der nach der Stadt-
staatenklausel im § 8 Abs.1 Raumordnungsgesetz (ROG) gleichzeitig das Lan-
desraumordnungsprogramm ersetzt und damit zusatzlich regional- und landes-
planerische Funktionen auszufillen hat, legt die nach § 1 Abs. 4 BauGB wirksa-
men Ziele der Raumordnung und Landesplanung fest. Diese Ziele entfalten auch
fir den Bereich ,Cherbourger StraBe” ihre Wirksamkeit. Auf die spezialgesetzli-
chen VerknUpfungen — insbesondere hinsichtlich Raumordnung und Landespla-
nung — wird auf Kapitel 7 verwiesen.

6.3 Umweltprifung

Als Grundlage fur die Umweltpriifung wird ein Umweltbericht i. S. § 2a BauGB
erstellt. Er ist Bestandteil des F-Plan-Anderungsverfahrens. (Teil Il der Begrin-
dung)

Detailliertere Darstellungen zu den Methoden, Umfang und Untersuchungser-
gebnissen sind dem Umweltbericht und den beigefigten Fachgutachten zu ent-
nehmen.

Diese Unterlagen wurden flr das Planfeststellungsverfahren erarbeitet und wer-
den flr das weitere Verfahren zu Grunde gelegt.

? Gutachten 2: ,Erweiterter Variantenvergleich zur Anbindung des Uberseehafens an die Bundesautobahn
BAB A27¢
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Auf einen Scoping-Termin wurde verzichtet, da die Umweltbelange bereits im
vorlaufenden Planfeststellungsverfahren umfassend eingebunden und abgeprift
wurden.

7. Anpassung an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung ge-
manB § 1 Abs. 4 BauGB

In Anknlpfung an die zwischen Bund und Landern geregelten Gesetzgebungs-
kompetenzen ist die értliche stadtebauliche Planung (Bauleitplanung) an die Zie-
le der Raumordnung und Landesplanung anzupassen (§ 1 Abs. 4 BauGB).

In Bremerhaven besteht insofern eine Sondersituation, da hier aufgrund der
Stadtstaatenklausel in § 8 Abs. 1 ROG ein Flachennutzungsplan das Landes-
raumordnungsprogramm ersetzt und damit zusatzlich regional- und landesplane-
rische Funktionen auszufullen hat.

7.1  Feststellung der Trasse

Durch die Feststellung der Trasse des Hafentunnels ergibt sich der zeichnerisch
dargestellte Hafentunnel, der mit den Erfordernissen der Raumordnung ein-
schlieBlich der Belange des Umweltschutzes und den raumbedeutsamen Pla-
nungen und MaBnahmen der betroffenen Planungstrager vereinbar ist.

7.2 Alternativenpriifung

Die festgelegte verkehrliche Flache ist unmittelbar an den Seehafen von Bre-
merhaven gebunden. GroBraumige Alternativen mit vergleichbarer Standortgunst
kommen daher jeweils nicht in Betracht. Der Standort Bremerhaven hat zugleich
als zukunftsfahiger Gatewaystandort im transeuropaischen Netz der ,Motorways
of the Seas” internationale Bedeutung.

Alternativen zu den vorgesehenen Festlegungen, insbesondere mit glnstigeren
Umweltauswirkungen, sind nicht erkennbar.

Ergebnis:

Die Festlegung als ,geplanter Hafentunnel® ist grundsatzlich geeignet, nachteili-
ge Umweltauswirkungen auszulésen. Diese werden jedoch durch bestimmte Tei-
le der Festlegungen minimiert. Verbleibende erhebliche Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft bedlrfen einer Kompensation im Sinne der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung.

e Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses, die
eine Inanspruchnahme von Flachen flr den Tunnel grundséatzlich rechtfer-
tigen kénnen, sind gegeben. Der Seehafenstandort Bremerhaven steht in
besonderem MaBe unter dem Anpassungsdruck der Globalisierung.
Gleichzeitig steigert jedoch der im Zuge der Globalisierung stark wach-
sende internationale Handel die Bedeutung der Hafen als Zentren des
Warenumschlags, sodass die Hafen bedeutende Potentiale fur die wirt-
schaftliche Entwicklung der Kistenregion bieten. Durch den erfolgten
Ausbau des Containerterminals (CT IV) in Verbindung mit einer leistungs-
fahigen Hinterlandanbindung, dessen vordringlicher Baustein die Realisie-
rung des Hafentunnels ist, sollen dringend bendtigte positive Impulse fir
die Beschéftigung in Bremerhaven gesichert und verbessert werden. Die
Verbesserung der Standort- und Wettbewerbspositionen des Nord-
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Westdeutschen Raumes im gesamteuropaischen Kontext kann so gleich-
falls vorangetrieben werden.

8. Beabsichtigte Darstellung im geanderten Flachennutzungsplan

Wegen der Komplexitdt der Wirkungszusammenhange und der untersuchten
Planungsvarianten far den Hafentunnel wurden im Vorwege differenzierte Unter-
suchungen angestellt, die in den Anlagen thematisiert werden.

Ausgangspunkt der weiteren Beschreibung ist die Ausfihrungsvariante.

8.1 Verkehrsflachen

Die HauptverkehrsstraBe ,Hafentunnel Cherbourger StraBe” (7,6 ha) wird nach
§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB in ihrer Funktion als &rtliche HauptverkehrsstraBe mit
unterirdischer Verkehrsfilhrung dargestellt. Die zum Teil unterbrochene Wohn-
flachensignatur in der Tunneltrasse macht deutlich, dass der Bereich der Bau-
maBnahme nach Fertigstellung des Bautunnels erneut als Wohnbauflache zur
Verflgung steht. (Tunneltrasse selbst darf nicht wieder bebaut werden.)

8.2 Flachen zum Ausgleich

Im F-Plan-Anderungsbereich des Kompensationsraums ,Bredenmoor® und in
den nicht zu andernden Bereichen ,Spielpark Leherheide®, ,Neuemoorweg” so-
wie ,TrifftstraBe” werden die Kompensationsanforderungen aus dem Eingriffs-
vorhaben realisiert (ca. 12,8 ha). Die planerischen Ziele fir diese Flachen orien-
tieren sich im Bredenmoor in erster Linie an den naturschutzfachlichen Vorgaben
zur Umsetzung von KompensationsmaBnahmen, wie sie unter Anwendung der
Eingriffsregelung bei dem Eingriffsvorhaben im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (Gutachten 4) formuliert wurden (Handlungsanleitung zur Anwendung
der Eingriffsregelung in Bremen 2006). In den Ubrigen beiden Flachen stehen
stadtebauliche Gesichtspunkte und die Schaffung von Méglichkeiten fir Nutzun-
gen im Rahmen von Freizeitgestaltungen im Vordergrund.

9. Nachrichtliche Ubernahme

Nachrichtliche Ubernahmen beziehen sich auf Planungen und sonstige Nut-
zungsregelungen, die nach anderen gesetzlichen Vorschriften festgesetzt sind.

9.1 Wasserschutzgebiet

Der Anderungsbereich der 11. Flachennutzungsplaninderung liegt weitraumig
im Bereich des Wasserschutzgebietes Langen/Leherheide (Zone llla). Die Ver-
ordnung und deren Bestimmungen sind bei den konkretisierenden Planungen zu
berlcksichtigen.

10. Verfahrenshinweise

Der Beschluss zur Anderung des Flachennutzungsplanes fiir den Bereich des
Hafentunnels Cherbourger StraBe wurde am 17.03.2011 durch die Stadtverord-
netenversammlung gefasst.

Nach § 2 Abs. 1 BauGB wurde der Beschluss am 02.04.2011 ortsiblich bekannt
gemacht.
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Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaB §3 Absatz 1 BauGB begann
am 11.04.2011 und endete am 15.04.2011.

Der Bau- und Umweltauschuss hat in seiner Sitzung am 24.05.2012 die Ergeb-
nisse der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit geman § 3 Abs. 1 BauGB zur
Kenntnis genommen und der Erarbeitung des Flachennutzungsplan-Entwurfes
zugestimmt. Die Verfahrensschritte ,Beteiligung Trager offentlicher Belange*
gemanB § 4 BauGB und ,Offentliche Auslegung“ gemaB § 3 Abs. 2 BauGB sollen
zeitgleich durchgefiihrt werden.

Die o6ffentliche Auslegung wurde am 29.06.2012 in der Tagespresse bekannt
gegeben.

Die offentliche Auslegung gemaB §3 Absatz 2 BauGB begann am 09.07.2012
und endete am 10.08.2012.

Die Trager 6ffentlicher Belange wurden geman §4 Absatz 2 BauGB zeitgleich mit
Schreiben vom 03.07.2012 beteiligt und eine Frist bis zum 13.08.2012 gesetzt.
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Teil Il Umweltbericht

1. Ausgangssituation

Im Baugesetzbuch (BauGB) ist in §2 Abs. 4 und § 2a Satz 2 Nr. 2 BauGB eine
prinzipielle Verpflichtung zu einer férmlichen Umweltprifung (Umweltbericht) bei
einer Aufstellung, Anderung, Erganzung und Aufhebung von Bauleitpldnen vor-
gesehen. In der Anlage zum BauGB wird der Umweltbericht inhaltlich definiert.
Damit wird den Belangen des Umweltschutzes entsprechend der gultigen EU-
Richtlinie Rechnung getragen.

Im Umweltbericht werden die voraussichtlichen, erheblichen Umweltauswirkun-
gen beschrieben und bewertet (§ 2 Abs. 4 Satz 1 BauGB). Die Umweltprifung
bezieht sich auf das, was nach gegenwartigem Wissensstand und allgemein an-
erkannten Prifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad des Bauleit-
plans in angemessener Weise verlangt werden kann (§2 Abs. 4 Satz 3 BauGB).

Die Flachennutzungsplananderung Nr. 11 bereitet die Nutzung eines unterirdi-
schen Hafentunnels vor. Der Anderungsbereich soll zum Uberwiegenden Teil als
geplante Tunnelflache und als festgesetzte Ausgleichsflachen dargestellt wer-
den.

1.1 Beschreibung des Bauvorhabens nach Art und Umfang

Die vorliegende Planung des Gesamtvorhabens umfasst eine Flache von
ca. 33,5 ha (siehe unten und Kap. 3.1 der Begrindung). Hiervon betreffen ca.
6,4 ha den unterirdischen Hafentunnel mit Nebenanlagen und tlw. mit Aus-
gleichsmaBnahmen®, ca. 11,8 ha sind als Ausgleichs- oder Ersatzflache vorge-
sehen®. Bauzeitlich in Anspruch genommen werden ca. 15,4 ha®, die nach Ab-
schluss der Bautatigkeiten wieder fir ihre vorherigen Nutzungen bzw. wieder als
dauerhafte Grinflachen mit Ausgleichsfunktionen zur Verfliigung gestellt werden.

1.1.1 HauptverkehrsstraBenflache

Durch eine verkehrliche Neuordnung im HauptverkehrsstraBennetz wird mit dem
geplanten Hafentunnel eine an den Bedrfnissen des Uberseehafen-Standortes
Bremerhaven optimierte Verkehrsverknipfung hergestellt.

? Teilflichen A 1,A2.1,A3.1,A3.2,A4und A 6.1 des LBP
* Teilflachen A 22,A23,A6.2,E1undE 2des LBP
> Teilflichen A 3.3, A 3.4, A 3.5,A5.1,A5.2,A7, A8, A9 des LBP
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1.2 Bedarf an Grund und Boden
Die vorliegende Planung des Gesamtvorhabens umfasst die folgenden Flachen:

e Flache fur Hafentunnel und Nebenanlagen, tlw. mit Aus- 6,4 ha
gleichsmaBnahmen

e bauzeitlich beanspruchte spatere Ausgleichsflachen 8,5 ha

e bauzeitlich nicht beanspruchte ErsatzmaBnahmen 3,3 ha

e bauzeitlich beanspruchte Teilflache des Spielparks Leherhei- 5,0 ha

de, tiw. mit AusgleichsmaBnahmen:

e bauzeitlich beanspruchte bestehende Wohn-, Gewerbe-, 10,3 ha
Verkehrsflachen

Gesamtflache: 33,5 ha

1.3 ErschlieBung, verkehrliche Anbindung

Der gesamte Baustellenbereich ist flr Kraftfahrzeuge UGber die vorhandenen
StraBen Cherbourger StraBe, Lotjeweg, Langener LandstraBe und Wurster Stra-
Be ohne Gewichtsbeschrankungen erreichbar. Innerhalb des Baustellenbereichs
werden BaustraBen entlang der Tunneltrasse und zur Anbindung der Baustel-
leneinrichtungsflachen angelegt, die nach Abschluss der Bauarbeiten wieder zu-
rickgebaut werden.

Des Weiteren besteht ein Anschluss an das Schienennetz der DB AG im ehema-
ligen Abstellbahnhof Lehe, so dass die Baustelleneinrichtungsflache an der
StraBe Langmirjen auch Uber einen Gleisanschluss verfligt.

1.4 Mégliche Wirkfaktoren und Auswirkungen des Vorhabens

In der folgenden Ubersicht sind die méglichen Auswirkungen auf den Menschen
und auf die Schutzglter des Naturhaushalts und das Landschaftsbild, die durch
die Errichtung des Hafentunnels verursacht werden kénnen, tabellarsich aufge-
fuhrt.
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MaBnahmen Mogliche Wirkfaktoren Mogliche Auswirkun-
gen
baubedingt temporar (bauzeitlich) temporar (bauzeitlich)

Baustelleneinrichtung
(Lagerflachen, Baustra-
Ben auBerhalb der Tun-
neltrasse)

Uberdeckung von Bodenflachen

Beeintrachtigung der
Schutzgiter Flora / Bio-
toptypen und Fauna, Bo-
den, Landschaftsbild

Bodentransporte auf
BaustraBen und auf
offentlichen StraBen

Luftschadstoffemissionen durch Bauma-
schinen und -fahrzeuge mit Verbren-
nungsmotoren

Beeintrachtigung des
Schutzgutes Mensch,
Klima/Luft

Larmemissionen durch den Betrieb von
Baumaschinen und -fahrzeugen

Beeintrachtigung des
Schutzgutes Mensch,
Klima/Luft

Bodenabgrabung in der
Tunneltrasse

Luftschadstoffemissionen durch Bauma-
schinen und -fahrzeuge mit Verbren-
nungsmotoren

Beeintrachtigung des
Schutzgutes Mensch,
Klima/Luft, Wasser
(Grundwasser, Oberfla-
chenwasser)

Larmemissionen durch den Betrieb von
Baumaschinen und -fahrzeugen

Beeintrachtigung der
Schutzglter Mensch,
Fauna

Lichtimmissionen

Allgemeine Beleuchtung der Baustelle

Beeintrachtigung der
Schutzgliter Mensch,
Fauna (insb. Wirbellose),
Landschaftsbild / Stadtbild

Bodenentnahme, -
umlagerungen und -
wiedereinbau im Be-
reich der Tunneltrasse
und im Bereich der Bo-
deneinbaustellen

Bodeneinbau erfolgt auf vorher vorberei-
teten und vegetationslosen Flachen (sie-
he unten)

keine zusétzlichen Beein-
trachtigung der Schutzgu-
ter Flora/Biotoptypen und
Fauna, Boden, Wasser;

Beeintrachtigung des
Schutzgutes Landschafts-
bild / Stadtbild

Staubemissionen durch Sandflug bei
héheren Windgeschwindigkeiten im Be-
reich der Bodenlagerflachen

Beeintrachtigung des
Schutzgutes Mensch,
Klima und Luft (Lufthygie-
ne / Aerosole)

Biotopverluste in allen wahrend der Bau-
arbeiten beanspruchten Flachen (Tunnel-
trasse, Nebenanlagen, Baustelleneinrich-
tungsflachen, BaustraBen und Aus-

gleichsflachen / nicht ErsatzmaBnahme).

Beeintrachtigung der
Schutzgter Flo-
ra/Biotoptypen und Fauna,
Boden, Wasser, Kili-
ma/Luft, Landschaftsbild /
Stadtbild
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anlagebedingt

dauerhaft

dauerhaft

Hoéhenlage der Flache

Modifikation der hydrologischen und mor-
phologischen Bedingungen im Bereich
des Tunnelbauwerks und im Bereich des
Freizeitgelandes Leherheide

Beeintrachtigung der
Schutzguter Wasser
(Grundwasser, Oberfla-
chenwasser) und Land-
schaftsbild / Stadtbild

Optische Wirkungen durch eine geénder-
te Biotopstruktur

Beeintrachtigung des
Schutzgutes Landschafts-
bild

betriebsbedingt

dauerhaft

dauerhaft

Immissionsentlastung
im Bereich der Cher-
bourger StraBe

Verringerte Luftschadstoffimmissionen
aufgrund geringerer Verkehrsbelastung
und gednderter Verkehrszusammenset-
zung

Beglnstigte Auswirkun-
gen auf das Schutzgut
Mensch, Klima, Luft

Verringerte LArmimmissionen aufgrund
geringerer Verkehrsbelastung und geén-
derter Verkehrszusammensetzung

Beglnstigte Auswirkun-
gen auf das Schutzgut
Mensch

2. Anderweitige Losungsmoglichkeiten (Alternativenprifung)

Um die verkehrliche ErschlieBung des Uberseehafens sowie der hafenbezoge-
nen Gewerbegebiete zu gewahrleisten, wurde eine Vielzahl verschiedener Vari-
anten in einer mehrstufigen Variantenbewertung untersucht, von denen eine
Reihe aus unterschiedlichen Griinden (z.B. rdumliche Randbedingungen, unzu-
reichende Verkehrsabwicklung, nicht finanzierbare Baukosten) in einer ersten
Bevzertungsstufe (Grundprifung bzw. erweiterte Grundprifung) verworfen wur-
den’.

Weiter zu betrachtende Varianten wurden in einem Variantenvergleich, beste-
hend aus drei einzelnen, aufeinander aufbauenden Arbeitspaketen untersucht:

Im Arbeitspaket | (AP 1) wurden vier Nordvarianten untersucht und eine Vorzugs-
variante der Nordvarianten ermittelt. Ziel dieser Variantenuntersuchung war nicht
der Nachweis der Verkehrswirksamkeit dieser Varianten fur die hafenbezogenen
Verkehre, die nur im Zusammenhang mit dem Bremerhavener Straennetz und
moglichen VerkehrslenkungsmaBnahmen beurteilt werden kann, sondern die
Auswahl einer geeigneten Variante als Nordumfahrung der Stadt Langen, um
diese im Arbeitspaket Il (AP Il) in einen Variantenvergleich mit den Varianten im
Bremerhavener Stadtgebiet einbeziehen zu kénnen.

Im AP Il (Gutachten 1) wurde die geeignete Variante der Nordvarianten den Va-
rianten gegentbergestellt, die durch das Stadtgebiet Bremerhavens verlaufen. In
diesem Variantenvergleich wurde in einer Vorprifung die generelle Eignung der
zu untersuchenden Varianten anhand von vier Kriterien:

e Einhaltung des Kostenrahmens
e Zufriedenstellende Verkehrsqualitat

e Einhaltung der gultigen Richtlinien und Empfehlungen

% Gutachten 3: ~Bewertungsebenen der Variantenprifung®
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e Vertretbare Auswirkungen auf den Stadtebau und das Umfeld

Uberprift (Vorprifung).

Die Varianten, die alle vier Kriterien erfullten, wurden in einem differenzierten
Vergleich anhand der Zielfelder:

- Verkehr
- Naturhaushalt und Landschaft
- Stadtebau und Siedlungsraum
- Wirtschaftlichkeit
- Realisierung und Zeithorizont
vertieft untersucht (vertiefende Gesamtbewertung, AP ).

Durch die Anderung von Planungszielen wurde ein Arbeitspaket Il (AP Il1) erfor-
derlich, das mit der gleichen Methodik wie im Arbeitspaket Il (AP II) aufgestellt
wurde.

In die abschlieBende Gesamtbewertung (Gutachten 2) wurden finf Varianten
einbezogen, bei der sich dann unter Bericksichtigung der Bewertungen aus al-
len Arbeitspaketen die Variante 3.2+E als Vorzugsvariante herausstellte.

3. Umweltschutzziele aus einschldagigen Fachgesetzen und Fachpla-
nungen und ihre Bedeutung fiir den Bauleitplan

3.1 Ziele des Biotopschutzes

Schutzgebiete oder -objekte gemaB §§ 23 bis 30 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) sind im Plangebiet nicht vorhanden. Das Vorhaben hat keine Aus-
wirkungen auf Natura 2000-Gebiete.

3.2 Ziele des Artenschutzes

Hinsichtlich der artenschutzrechtlichen Verbote wurde geprift, ob im Plangebiet
bzw. im funktionalen Zusammenhang streng oder besonders geschitzte Tier-
oder Pflanzenarten vorkommen (k6nnen). Welche Arten zu den besonders ge-
schitzten Arten bzw. den streng geschitzten Arten zu rechnen sind, ist in § 7
Abs. 2 Nrn 13 und 14 BNatSchG geregelt.

Die relevanten speziellen artenschutzrechtlichen Verbote (Zugriffsverbote) sind
in § 44 Abs. 1 BNatSchG formuliert:

1. Tétung von Tieren der besonders geschitzten Arten
2. Erhebliche Stérung streng geschitzter Arten bzw. europaischer Vogelarten

3. Zerstdérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten von Tieren besonders
geschutzter Arten

4. Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Wuchsorten besonders ge-
schutzter Planzenarten

Ein VerstoB liegt nicht vor, soweit die 6kologische Funktion der von dem Eingriff
oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der betroffenen
Tierarten im rAumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt wird.
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3.3 Gesetzlich geschiitzte Biotope

Im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) wird in §30 festgesetzt, dass bestimm-
te Biotope einem besonderen gesetzlichen Schutz unterliegen. Bei diesen ge-
sondert verzeichneten Biotopen sind bei geplanten Eingriffen die entsprechen-
den Gesetzesvorgaben zu beachten.

3.4 Eingriffsregelung

Entsprechend der Eingriffsregelung nach § 1 a Baugesetzbuch in Verbindung mit
§§ 13-19 Bundesnaturschutzgesetz sowie den entsprechenden landesrechtli-
chen Regelungen nach § 11 ff Bremisches Naturschutzgesetz (BremNatSchG)
sind Eingriffe in Natur und Landschaft durch geeignete MaBnahmen zu minimie-
ren und zu kompensieren. Grundlage ist die Handlungsanleitung zur Anwendung
der Eingriffsregelung im Land Bremen.

3.5 Darstellung der in Fachgesetzen und Fachplanen festgelegten und fur
den Bauleitplan relevanten Ziele des Umweltschutzes

Innerhalb der Fachgesetze sind fir die Schutzgiter allgemeine Grundsatze und
Ziele formuliert, die im Rahmen der nachfolgenden Prifung der relevanten
Schutzguter Berlcksichtigung finden missen.

Insbesondere im Rahmen der Bewertung sind vor allem solche Auspragungen
und Strukturen auf der einzelnen Schutzebene hervorzuheben, die im Sinne des
jeweiligen Fachgesetzes eine besondere Rolle als Funktionstrager Gbernehmen
(z.B. geschuitzte oder schutzwirdige Biotope als Lebensstatte streng geschiitzter
Arten oder bedeutungsvolle Grundwasserleiter in ihrer Rolle im Naturhaushalt
oder als Wasserlieferant). Deren Funktionsfahigkeit ist unter Berlcksichtigung
der gesetzlichen Zielaussagen zu schitzen, zu erhalten und ggfs. zu verbessern.
Nachfolgende Zielaussagen sind relevant.

Schutzgut Quelle Zielaussage

Mensch Baugesetzbuch Berucksichtigung der Belange des Umweltschut-
zes bei der Aufstellung der Bauleitpléne, insbe-

sondere die Verminderung von Imissionen.

Bundesimmissions- Schutz des Menschen, der Tiere und Pflanzen,

i des Bodens, des Wassers, der Atmosphére sowie
schutzgesetz incl. der Kultur- und Sachguter vor schadlichen Um-
Vemrdnungen welteinwirkungen (Immissionen) sowie Vor-
beugung hinsichtlich des Entstehens von Immis-
sionen (Gefahren, erhebliche Nachteile und Be-
lastigungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen
und ahnliche Erscheinungen).

Zur dauerhaften Sicherung der Vielfalt, Eigenart
BundesnaturS.ChUtZ' und Schénheit sowie des Erholungswerts von
gesetz/ Bremisches Ge- | Natur und Landschaft sind insbesondere:

setz tber Naturschutz e Naturlandschaften und historisch gewachse-
und Landschaftspflege ne Kulturlandschaften, auch mit ihren Kultur-,
Bau- und Bodendenkmalern, vor Verunstal-
tung, Zersiedelung und sonstigen Beeintrach-
tigungen zu bewahren.

e Zum Zweck der Erholung in der freien Land-
schaft nach ihrer Beschaffenheit und Lage
geeignete Flachen vor allem im besiedelten
und siedlungsnahen Bereich zu schiitzen und
zuganglich zu machen.
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Schutzgut

Quelle

Zielaussage

Tiere und
Pflanzen

Bundesnaturschutz-
gesetz/ Bremisches Ge-
setz liber Naturschutz
und Landschaftspflege

Natur und Landschaft sind auf Grund ihres eige-
nen Werts und als Lebensgrundlage des Men-
schen auch in Verantwortung fir die kiinftigen
Generationen im besiedelten und unbesiedelten
Bereich so zu schiitzen, zu pflegen, zu entwickeln
und, soweit erforderlich, wiederherzustellen, dass

e die biologische Vielfalt,

e die Leistungs- und Funktionsféhigkeit des
Naturhaushalts,

e die Regenerationsfahigkeit und nachhaltige
Nutzungsfahigkeit der Naturguter,

e die Tier- und Pflanzenwelt einschlieBlich ihrer
Lebensstatten und Lebensraume sowie

e die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie der
Erholungswert

auf Dauer gesichert bleiben.

Baugesetzbuch

Bei der Aufstellung der Bauleitpléne sind insbe-
sondere die Belange des Umweltschutzes, ein-
schlieBlich des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, insbesondere

e die Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und das Wirkungsgeflige
zwischen ihnen sowie die Landschaft und die
biologische Vielfalt sowie

e die Vermeidung und der Ausgleich voraus-
sichtlich erheblicher Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes sowie der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes in
seinen in § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchstabe a be-
zeichneten Bestandteilen (u.a. Eingriffsrege-
lung nach Bundesnaturschutzgesetz)

zu bertiicksichtigen.
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Schutzgut

Quelle

Zielaussage

Boden

Bundesbodenschutz-
gesetz (BBodSchG)

Ziele des BBodSchG sind der langfristige Schutz
des Bodens hinsichtlich seiner Funktionen im
Naturhaushalt, insbesondere

e als Lebensgrundlage und —raum fiir Men-
schen, Tiere und Pflanzen,

e als Bestandteil des Naturhaushalts mit seinen
Wasser- und Nahrstoftkreislaufen,

e als Ausgleichsmedium flr stoffliche Einwir-
kungen (Grundwasserschutz),

e als Archiv fir Natur- und Kulturgeschichte,
als Standort fir Rohstofflagerstatten, fiir land-
und forstwirtschaftliche sowie siedlungsbezo-
gene und 6ffentliche Nutzungen,
vor schadlichen Bodenveranderungen,

e durch Vorsorgeregelungen gegen das Ent-
stehen schadlicher Bodenveranderungen,

e durch die Férderung der Sanierung schadli-
cher Bodenveranderungen und Altlasten.

Baugesetzbuch

Sparsamer und schonender Umgang mit Grund
und Boden durch Wiedernutzbarmachung von
Flachen, Nachverdichtung und Innenentwicklung
zur Verringerung zusatzlicher Inanspruchnahme
von Bdden.

Bundesnaturschutz-
gesetz/ Bremisches Ge-
setz (iber Naturschutz
und Landschaftspflege

Zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sind insbe-
sondere u.a. Béden so zu erhalten, dass sie ihre
Funktion im Naturhaushalt erflllen kénnen; nicht
mehr genutzte versiegelte Flachen sind zu renatu-
rieren oder, soweit eine Entsiegelung nicht még-
lich oder nicht zumutbar ist, der natlrlichen Ent-
wicklung zu Uberlassen.

Kulturgtiter
und sonstige
Sachgtiter

Baugesetzbuch

Bericksichtigung der Belange der Baukultur, des
Denkmalschutzes und der Denkmalpflege, Be-
wahrung erhaltenswerter Ortsteile, StraBen und
Platze von geschichtlicher, kiinstlerischer oder
stadtebaulicher Bedeutung (einschlieBlich des
Ortsbildes).

Denkmalschutzgesetz
Bremen

Schutz, Pflege, sinnvolle Nutzung und wissen-
schaftliche Erforschung von Denkmalern (Bau-
und Bodendenkmaéler, bewegliche Denkmaler,
Denkmalbereiche).
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Schutzgut

Quelle

Zielaussage

Wasser

Wasserhaushaltsgesetz

Sicherung der Gewasser als Bestandteil des Na-
turhaushalts und als Lebensraum fiir Tiere und
Pflanzen und deren Bewirtschaftung zum Wohl
der Allgemeinheit und zur Unterlassung vermeid-
barer Beeintrachtigungen ihrer ékologischen
Funktionen.

Bremisches Wasserge-
setz

Ziel der Wasserwirtschaft ist der Schutz der Ge-
wasser vor vermeidbaren Beeintrachtigungen und
die sparsame Verwendung des Wassers sowie
die Bewirtschaftung von Gewassern zum Wohl
der Allgemeinheit.

Bundesnaturschutz-
gesetz/ Bremisches Ge-
setz (iber Naturschutz
und Landschaftspflege

Zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sind insbe-
sondere u.a. Meeres- und Binnengewasser vor
Beeintrachtigungen zu bewahren und ihre natrli-
che Selbstreinigungsfahigkeit und Dynamik zu
erhalten; dies gilt insbesondere fir natirliche und
naturnahe Gewasser einschlieBlich ihrer Ufer,
Auen und sonstigen Rickhalteflachen;
Hochwasserschutz hat auch durch natirliche oder
naturnahe MaBnahmen zu erfolgen;

flr den vorsorgenden Grundwasserschutz sowie
fir einen ausgeglichenen Niederschlags-
Abflusshaushalt ist auch durch MaBnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege Sorge
zu tragen.

Luft

Bundesimmissions-
schutzgesetz incl. Ver-
ordnungen

Schutz des Menschen, der Tiere und Pflanzen,
des Bodens, des Wassers, der Atmosphére sowie
der Kultur- und Sachguter vor schadlichen Um-
welteinwirkungen (Immissionen) sowie Vor-
beugung hinsichtlich des Entstehens von Emmis-
sionen (Gefahren, erhebliche Nachteile und Be-
lastigungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen
und ahnliche Erscheinungen).

Bundesnaturschutz-
gesetz/ Bremisches Ge-
setz (iber Naturschutz
und Landschaftspflege

Zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sind insbe-
sondere u.a. Luft und Klima auch durch MaBnah-
men des Naturschutzes und der Landschaftspfle-
ge zu schiitzen; dies gilt insbesondere fiir Flachen
mit gunstiger lufthygienischer oder klimatischer
Wirkung wie Frisch- und Kaltluftentstehungsgebie-
te oder Luftaustauschbahnen.
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Schutzgut Quelle Zielaussage
Klima Bremisches Gesetz (iber | Schutz, Pflege und Entwicklung von Natur und
- Landschaft zur Sicherung der Leistungsféhigkeit
Naffu;SCl;7tz und Land des Naturhaushaltes (und damit auch der klimati-
schartspriege schen Verhaltnisse) als Lebensgrundlage des
Menschen und Grundlage flr seine Erholung.
Bundesnaturschutz- s. Schutzgut Luft
gesetz/ Bremisches Ge-
setz Uber Naturschutz
und Landschaftspflege
Landschaft Bundesnaturschutz- Schutz, Pflege, Entwicklung und ggfs. Wiederher-
i _ stellung der Landschaft auf Grund ihres eigenen
gesel.‘.Z/ BrﬁlmISCh%S Ge Wertes und als Lebensgrundlage des Menschen
setz Uber Naturschutz auch in Verantwortung fiir die kinftigen Generati-
und Landschaftspflege onen im besiedelten und unbesiedelten Bereich

zur dauerhaften Sicherung der Vielfalt, Eigenart
und Schénheit sowie des Erholungswertes von
Natur und Landschaft.

Natur und Landschaft sind auf Grund ihres eige-
nen Wertes und als Grundlage flr Leben und
Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung
fur die kinftigen Generationen im besiedelten und
unbesiedelten Bereich nach MaBgabe der nach-
folgenden Abséatze so zu schitzen, dass die Viel-
falt, Eigenart und Schénheit sowie der Erholungs-
wert von Natur und Landschaft auf Dauer gesi-
chert sind; der Schutz umfasst auch die Pflege,
die Entwicklung und, soweit erforderlich, die Wie-
derherstellung von Natur und Landschaft (allge-
meiner Grundsatz).

Freirdume im besiedelten und siedlungsnahen
Bereich einschlieBlich ihrer Bestandteile, wie
Parkanlagen, groBflachige Griinanlagen und
Grinzige, Walder und Waldrander, Ba&ume und
Geholzstrukturen, Fluss- und Bachlaufe mit ihren
Uferzonen und Auenbereichen, stehende Gewas-
ser, Naturerfahrungsrdume sowie gartenbaulich
und landwirtschaftlich genutzte Flachen, sind zu
erhalten und dort, wo sie nicht in ausreichendem
MaBe vorhanden sind, neu zu schaffen.

3.6 Weitere umweltbezogene Grundlagen

Als weitere umweltbezogene Grundlagen fir die Beschreibung und Bewertung
der Umweltauswirkungen wurden berlcksichtigt:

¢ Landschaftsprogramm Bremen/Bremerhaven (1991)

Landschaftsprogramm Bremen/Bremerhaven

Das von der Bremischen Bulrgerschaft am 11.09.1991 beschlossene Land-
schaftsprogramm ordnet das Gebiet dem besiedelten Bereich zu, wo nach dem
Teilplan ,Landschaftsraume fur Pflanzen und Tiere® insbesondere das Aufwer-
tungspotential fir Natur und Landschaft entwickelt werden soll. Nach dem Teil-
plan ,Landschaftsbild” soll es u.a. mehr Griinelemente im Stadtbild geben. Nach
dem Teilplan ,Erholung“ sollen weitrdumige Erholungsbereiche weitgehend ver-
kehrsarm, attraktiv fir Radfahrer und Wanderer, in Teilbereichen auch fiir Spa-
ziergénger ausgestaltet werden.
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3.7 Gutachten

3.7.1 Variantenvergleich und erweiterter Variantenvergleich zur Anbindung
des Uberseehafens an die Bundesautobahn BAB A27

Unter Berlcksichtigung der Bewertungen aus dem Variantenvergleich (Gutach-
ten Nr. 1, 2 und 3) stellt sich Variante 3.2+E als die Vorzugsvariante heraus.

Die Variante 3.2+E wurde in den Zielfeldern ,Verkehr®, ,Stadtebau und Sied-
lungsraum® und ,Naturhaushalt und Landschaft am besten bewertet. U. a. auf-
grund der deutlich geringeren Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaft. Des
Weiteren erreicht sie die groBten Entlastungen im Bereich der Cherbourger
StraBe. Durch die nach Osten abgertickten Tunnelportale der Variante 3.2+E
ergibt sich eine bessere stadtebauliche Integrierbarkeit.

Auch im Zielfeld ,Realisierung und Zeithorizont* weist die Variante 3.2+E die
beste Platzierung auf. Es sind u.a. keine Umleitungsverkehre erforderlich.

Die Variante 3.2+E fuhrt zu Verringerungen von bestehenden Umweltbeeintrach-
tigungen. Da sich der betrachtete Bereich der Cherbourger StraBe in einem be-
bauten stadtischen Bereich befindet, beziehen sich Umweltbeeintrachtigungen
im Wesentlichen auf den Menschen und nicht auf die Schutzgtter von Natur und
Landschaft. Insbesondere die Luftschadstoffimmissionen, der Verkehrslarm und
die Trennwirkung der Cherbourger StraBe stellen Defizite dar, die durch den Ha-
fentunnel nachhaltig verbessert werden.

3.7.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) zum ,,Hafentunnel Cher-
bourger StraBe*

Die gesamte Planung des Hafentunnels wurde mit der Zielsetzung der Eingriffs-
minimierung durchgefihrt und die in Anspruch zu nehmenden Flachen auf die
unbedingt notwendigen Flachen begrenzt.

Die funktionale Ableitung der erforderlichen KompensationsmaBnahmen (Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen) erfolgt mit dem Ziel, die durch das Vorhaben
verursachten erheblichen Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfa-
higkeit des Naturhaushalts oder des Landschaftsbilds durch die im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan (LBP)’ dargestellten landschaftspflegerischen MaB-
nahmen vollstadndig im Sinne des § 15 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
auszugleichen.

Da im Plangebiet kein NATURA-2000-Schutzgebiet betroffen ist, sind diesbezlg-
lich keine SchadensbegrenzungsmaBnahmen oder Koharenzsicherungsmalb-
nahmen erforderlich.

Es sind keine kompensatorischen MaBnahmen zur Sicherung eines glnstigen
Erhaltungszustandes (FCS-MaBnahmen®) des europiischen Artenschutzes er-
forderlich.

Es ist eine vorgezogene AusgleichsmaBnahme zur Erhaltung der 6kologischen
Funktion (CEF-MaBnahmeng,) erforderlich.

’ Gutachten 4: ,, Landschaftspflegerischer Begleitplan®
8 FCS = favourable conservation status
9 CEF = continuous ecological functionality-measures
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3.7.3 Umweltvertraglichkeitsprifung zum
,Hafentunnel Cherbourger StraBe“

Neben der Beriicksichtigung der naturschutzfachlichen Belange (vgl. Kap. 3.7.2)
ist die Planung des Hafentunnels auch darauf ausgerichtet, keine zusatzlichen
betriebs- und anlagebedingten Beeintrachtigungen der Menschen durch ,ver-
kehrsbedingte Larmimmissionen®, verkehrsbedingte Luftschadstoffimmissionen®,
betriebsbedingte Erschitterungen® oder Auswirkungen auf Flachennutzungen
und Siedlungsfunktionen hervorzurufen™.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen durch Larm- oder Luftschadstoffe, durch Er-
schitterungen und Flacheninanspruchnahmen werden auf das nicht vermeidba-
re Minimum reduziert.

4. Beschreibung und Bewertung des Bestandes sowie der voraussicht-
lichen erheblichen Umweltauswirkungen bei Ausfiihrung der Planung

4.1 Schutzgut Mensch einschlieBlich menschlicher Gesundheit
4.1.1 Auswirkungen durch Larm

4.1.1.1 Baubedingte Auswirkungen durch Larm

Betrachtungsraum:
Ortslage Schierholz und Eckernfeld (flachendeckend),

Untersuchungsumfang:

Baularm: Darstellung der Bauverfahren, Bauphasen und Bauzeiten und Immissionsprognose
BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs. 6 Nr.7e Baugesetzbuch (BauGB),

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm),

DIN ISO 9613-2,

32.BimSchV Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung

41.1.1.1 Bestandsdarstellung und -bewertung
Baubedingte Larmbelastungen sind ausschlieBlich in der Bauphase zu erwarten.

41.1.1.2 Auswirkungen des Vorhabens

Wéhrend der Bauzeit kommt es durch folgende Bautéatigkeiten zu Larmauswir-
kungen: Herstellung der Schlitzwénde, Bodenaushub zwischen den Schlitzwéan-
den, Lkw-Verkehr auf BaustraBen, Einbringung der Verankerung fir die Schlitz-
wande und Unterwasserbetonsohle, Betonage der Unterwasserbetonsohle.

Im westlichen Bereich (Cherbourger StraBe) und im Bereich der DB-Strecke
werden flr besonders laute Phasen der Baustelle wahrend der Bautétigkeit bis
zu 2 dB(A) héhere Werte als die heutigen Verkehrslarmpegel erreicht. Im &stli-
chen Bereich (6stlich des Lotjewegs) wurden fir den Baularm Beurteilungspegel
an der Bebauung von bis zu 69 dB(A) am Tag und bei nachtlichen Tatigkeiten
von bis zu 65 dB(A) errechnet. Damit werden die Immissionsrichtwerte flir Gebie-
te, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, zeitweise Maximalpe-
gel bis zu 20 dB(A) am Tag und 31 dB(A) in der Nacht Gberschritten.

"% Gutachten 5: ~Umweltvertraglichkeitsprifung: Erlduterungsbericht; Umweltvertraglichkeitsprifung: All-
gemeinverstandliche Zusammenfassung*
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Dabei ist aber zu beachten, dass ein 24-Stunden Baustellenbetrieb nur in Aus-
nahmesituationen, wie z.B. beim Betonieren der Unterwasserbetonsohle oder
bei der baulichen Unterquerung der Bahntrasse, zu erwarten ist. Aufgrund tech-
nischer Randbedingungen und Vorgaben seitens der DB-AG kann ein 24-
Stunden-Baubetrieb im Gleisbereich bis zu ca. 10 Tage pro Gleis andauern.

Die Immissionsrichtwerte der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm® (AVV Baularm) fir die relevanten Wohnungen im Baustellenbe-
reich kdbnnen somit nicht immer eingehalten werden. Zur Vermeidung von bau-
bedingten Larmemissionen sind daher Larm vermeidende oder vermindernde
MaBnahmen vorgesehen:

e Reduzierung der Nutzung der BaustraBe auf das notwendige MaB, Ver-
meidung von Leerfahrten

e Schalltechnische Kapselung larmintensiver Arbeitsgerate
e Optimierung parallel ablaufender gerauschintensiver Tatigkeiten

e Weitestgehender Verzicht auf Ramm- oder Vibrationsarbeiten (Spund-
wandverbau) und Durchfihrung eines gerauscharmeren Bauverfahrens
(Schlitzwandverbau)

e Weitestgehender Verzicht auf Nachtarbeit; Nachtarbeit nur, wenn be-
stimmte Bauablaufe dies zwingend erfordern (z.B. Arbeiten im Bahntras-
senbereich, Einbringen der Unterwasserbetonsohle)

« 11

Zu den differenzierten Ergebnissen wird auf das Gutachten ,Baularm” ' verwie-

sen.

41.1.1.3 Zusammenfassende Bewertung

Die Immissionsrichtwerte der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm® kdnnen far einige Wohnungen im Baustellenbereich nicht immer
eingehalten werden. Da nach der Bautatigkeit jedoch eine langfristige Larment-
lastung eintreten wird, sind die Uberschreitungen der Richtwerte einschlieBlich
der vorgesehenen Larm vermeidenden oder vermindernden MaBnahmen wah-
rend der Bauphase vertretbar.

41.1.1.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen

Die abschlieBenden Festlegungen zum Larm erfolgen im Planfeststellungsbe-
schluss.

4.1.1.2 Betriebsbedingte Auswirkungen durch Larm

Betrachtungsraum:

Ortslage Schierholz und Eckernfeld (flachendeckend)

Untersuchungsumfang:

Betriebslarm: anlagebezogene Prognosen und Anforderungen gemas BImSchG
BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs. 6 Nr.7e Baugesetzbuch (BauGB),

§§ 22,50 BImSchG,

16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung,

24. BImSchV Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung

"" Gutachten 6: ,Schalltechnische Untersuchung zu den BaumaBnahmen des Bauvorhabens ,,Hafentunnel
Cherbourger StraBe“ in Bremerhaven®
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41.1.2.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Im Bestand ist noch kein Tunnel vorhanden. Fir die heutige Larmbelastung an
der direkten Wohnbebauung an der Cherbourger StraBe wurden Immissionswer-
te von bis zu 74 dB(A) am Tag (6-22 Uhr) und bis zu 69 dB(A) in der Nacht (22-6
Uhr) ermittelt.

41.1.2.2 Auswirkungen des Vorhabens

Betriebsbedingt fihrt der Hafentunnel nach Inbetriebnahme zu einer Entlastung
der Cherbourger StraBe vom Schwerverkehr, sodass in der Cherbourger StraBe
zwischen der Hans-Béckler-StraBe und der Wurster StraBe und im weitlaufigen
Bereich um die geplante Tunnelstrecke deutliche Larmentlastungen und Minde-
rungen der Schallimmissionspegel eintreten werden .

Geringfligige Larmpegelerh6hungen treten in unmittelbarer Nahe zu den beiden
dstlichen Trogbauwerken auf, die aber ohne nennenswerte Bedeutung sind. Am
westlichen Trogbauwerk werden aufgrund der Ausrlstung der Trogwande mit
Schallabsorptionspaneelen keine schallverstarkenden Reflexionen aus dem
Rampenbereich zu héheren Larmimmissionen in der Umgebung (z.B. am Han-
sahochhaus) flhren.

Auch in den an den Hafentunnel anschlieBenden ebenerdigen StraBenabschnit-
ten sind vorhabenbedingt keine Pegelerhbhungen zu erwarten. Bei Gebauden
mit sensibler Nutzung wie z.B. Schulen und Kindergarten sind keine relevanten
Larmpegelzunahmen zu erwarten.

41.1.2.3 Zusammenfassende Bewertung

Insgesamt ist eine Larmentlastung zu erwarten, weshalb keine MaBnahmen zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen erforderlich sind.

411.24 Verfahrensrelevante Uberpriifungen

Die abschlieBenden Festlegungen zu den betriebsbedingten Auswirkungen
durch Larm erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

4.1.2 Auswirkungen durch Erschiitterungen
4.1.2.1 Baubedingte Auswirkungen durch Erschitterungen

Betrachtungsraum: Umfeld der Baustrecke des Hafentunnels

Untersuchungsumfang:

Nachweis, dass der Gebaudebestand durch Erschiitterungen aus dem Baubetrieb nicht gefahrdet ist und
die Richtwerte fir Erschitterungsimmissionen eingehalten werden.

BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs. 6 Nr. 7g Baugesetzbuch (BauGB),

§ 22 BImSchG,

Erschitterungsrichtlinie des Landerausschusses fiir Immissionsschutz (LAI), 2008

41.2.1.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Die Problematik von Erschutterungen tritt vordringlich wahrend der Bauphase
auf.

"> Gutachten 9: ,Schalltechnische Untersuchung*




24
41.21.2 Auswirkungen des Vorhabens

In dem Gutachten wurde untersucht, ob Erschitterungen bei baubedingten Ver-
legungen des flieBenden Verkehrs, beim Verkehr der Baufahrzeuge, bei der Er-
stellung der Schlitz- und Bohrpfahlwande sowie beim Einbringen von Spundboh-
len am Larmschutzwall verursacht werden'®. Dabei wurde festgestellt, dass Be-
eintrachtigungen von Menschen in Gebauden und Schaden an Gebauden durch
Schwingungen bzw. Erschitterungen gréBtenteils vermeidbar sind.

Voraussetzung daflir ist ein Einsatz von Rattlern mit vorgegebener Fliehkraft
beim Einbringen der Spundbohlen am Larmschutzwall westlich des Knotenpunk-
tes Wurster StraBe.

Bei der Erstellung der Schlitz- und Bohrpfahlwande kénnen Schaden an Gebé&u-
den, die in dem Entfernungskorridor ab 8 m vom Emissionsort entfernt liegen,
rechnerisch ausgeschlossen werden. Auch eine erhebliche Belastigung der
Menschen in diesen Gebauden ist auzuschlieBen.

Bei einem Abstand von bis zu 8 m zum Emissionsort kénnen Belastigungen von
Menschen durch Schwingungseinwirkungen rechnerisch nicht ausgeschlossen
werden. Um mdgliche schwingungstechnische Auswirkungen der BaumaBnah-
men auf angrenzende Gebaude zu erfassen, ist der Einsatz von Schwingungs-
messdosen in Gebduden mdglich, die sich in dem 8,0 m breiten Korridor parallel
zur Baugrube befinden.

Mdogliche Schwingungen des flieBenden StraBenverkehrs im Bereich der nérdli-
chen Verkehrsdurchleitung sowie des Baustellenverkehrs entlang der Tunnel-
trasse flhren im Baubetrieb zu keinen Schaden an den Gebduden und stellen
keine erhebliche Belastigung der Anwohner dar.

41.21.3 Zusammenfassende Bewertung

Als MaBnahmen zur Vermeidung von baubedingten Beeintrachtigungen durch
Schwingungen sind schon bei der Ausschreibung der BaumaBnahme und beim
Einsatz der Baugerate Vorgaben zu machen, die einen erschitterungsarmen
Bauablauf erméglichen.

41.21.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen

Die abschlieBenden Festlegungen zu den Erschitterungen erfolgen im Planfest-
stellungsbeschluss.

4.1.2.2 Betriebsbedingte Auswirkungen durch Erschitterungen

Betrachtungsraum: Umfeld der Baustrecke des Hafentunnels

Untersuchungsumfang:

Nachweis, dass der Gebaudebestand durch Erschiitterungen aus dem Baubetrieb nicht gefahrdet ist und
dass die Richtwerte fiir Erschitterungsimmissionen eingehalten werden.

BewertungsmaBstabe:

§1 Abs. 6 Nr. 7g Baugesetzbuch (BauGB),

§ 22 BImSchG,

Erschitterungsrichtlinie des Landerausschusses fir Immissionsschutz (LAI), 2008

"® Gutachten 7: “Gutachten ber Schwingungen, die beim Bau des Hafentunnels Cherbourger StraBe in
Bremerhaven auf die benachbarten Gebaude einwirken konnen®
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41.2.2.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Im Bestand ist noch kein Tunnel vorhanden.

41222 Auswirkungen des Vorhabens

Als betriebsbedingte Wirkfaktoren wurden die Schwingungen, die durch den flie-
Benden StraBenverkehr nach der Fertigstellung des Tunnels méglicherweise in
den benachbarten Gebauden verursacht werden und mégliche Betroffenheiten
der Bewohner untersucht™ .

4.1.2.2.3 Zusammenfassende Bewertung

Es hat sich gezeigt, dass der StraBenverkehr im Tunnel keine Schwingungen
verursacht, die eine erhebliche Belastigung der Menschen in den benachbarten
Gebauden darstellen. Es kdnnen auch keine Schaden an den Gebauden durch
Schwingungen verursacht werden, so dass flir den Betrieb des Tunnels keine
besonderen MaBnahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch
Schwingungen erforderlich sind.

41.22.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen

Die abschlieBenden Festlegungen zu den betriebsbedingten Erschitterungen
erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

4.1.3 Auswirkungen durch Luftschadstoffimmissionen

Betrachtungsraum: Ortslagen Schierholz und Eckernfeld (flachendeckend)

Untersuchungsumfang:

Darstellung der Auswirkungen des geplanten Hafentunnels auf die Immissions-Situation der umliegenden
Wohnbebauung (Beurteilungsgrundlagen sind SO2,NO», CO,Benzol, Blei und Feinstaube (PM 10, PM 2,5)
BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs.6 Nr.7c Baugesetzbuch (BauGB),

39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. August 2010

4.1.3.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Die Konzentrationen von Luftschadstoffen wie Benzol, SO,, CO und Blei liegen in
Bremerhaven aufgrund klimatischer Bedingungen immer deutlich unter den ge-
setzlichen Immissionsgrenzwerten. Die Schadstoffe Stickstoffdioxid NO,, Fein-
staub PM 10 (Jahres- und Tagesmittelwerte) und Feinstaub 2,5 (Jahresmittel-
werte) wurden im Hinblick auf den Tunnelbau naher untersucht.

Die im Untersuchungsgebiet liegenden Messstationen des Bremer Luftiberwa-
chungssystems (BLUES) haben fir das Jahr 2009 ein NO»-Jahresmittel von
24 ug/m? an der HansastraBe und 46 pg/m3 an der VerkehrsmeBstation Cher-
bourger StraBe ermittelt. Dieser MeBwert im direkten StraBenraum hat damit den
Grenzwert der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung leicht Uberschritten. Im
Bereich der angrenzenden Bebauung konnte der Grenzwert jedoch unterschrit-
ten werden, so dass nicht von erhéhten Belastungen fur die Anwohner auszuge-
hen ist. Die PM 10-Jahresmittelwerte lagen im selben Jahr bei 19 pg/m3 an der
HansastraBBe und 26 pg/ms3 an der Cherbourger StraBe und lagen damit deutlich
unter dem Grenzwert der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung von 40 pg/ms.

' Gutachten 8: ,Gutachten iber Schwingungen, die beim StraBenverkehr im Hafentunnel in Bremerhaven
auf die benachbarten Gebaude einwirken kdnnen®
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41.3.2 Auswirkungen des Vorhabens

Bei der Prognose der Konzentrationen der Schadstoffe fiir das Jahr 2025". wur-
de festgestellt, dass sowohl mit und auch ohne Hafentunnel die Grenzwerte von
NO,, PM 10 und PM 2,5 an allen Stellen im Untersuchungsgebiet nicht tber-
schritten werden. Deutliche Entlastungen durch den Tunnel sind insbesondere
an der Cherbourger StraBBe zu verzeichnen. Geringflgige zuséatzliche kleinraumi-
ge Belastungen treten im Bereich der Tunnelportale auf, die jedoch einerseits
weit unterhalb der Grenzwerte liegen und andererseits nicht in bebaute Bereiche
hineinragen.

FiOr den Schadstoff PM10 ergibt sich ebenfalls das gleiche Bild in beiden Be-
trachtungsfallen. Der Grenzwert von 40 ug/m® wird ebenfalls tiberall eingehalten.
Die Konzentrationen erreichen auch hier nur ein leicht erhéhtes Niveau. Ebenso
ist von der Elnhaltung des strengeren Grenzwerts von maximal 35 Uberschrei-
tungen des 50 ug/m — Tagesmittels in beiden Fallen auszugehen.

Die ermittelten PM 2 ,5-Konzentrationen erreichen im Maximum eine Zusatzbe-
lastung von 2 pg/m® vor einer bestehenden Hmtergrundbelastung von 17 pg/m°.
Auch hier wird der Grenzwert der 39. BImSchV von 25 ug/m?® nicht Gberschritten.
4.1.3.3 Zusammenfassende Bewertung

Da keine Uberschreitungen der einschlagigen Grenzwerte erwartet werden, sind
besondere MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Luftschadstoff-
immissionen nicht erforderlich.

4.1.3.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen

Die abschlieBenden Festlegungen zu den Luftschadstoffimmissionen erfolgen im
Planfeststellungsbeschluss.

4.1.4 Auswirkungen auf Freizeit und Erholung

Betrachtungsraum:

Ortslagen Schierholz und Eckernfeld (flachendeckend)

Untersuchungsumfang:

Bestandsaufnahme der Erholungsinfrastruktur, Nutzerbeobachtungen und —befragungen, Bewertung der zu erwar-
tenden Auswirkungen der geplanten Vorhaben auf die Erholungsnutzung des betrachteten Raumes sowie Vor-
schlage zur Vermeidung/Minimierung und Kompensation.

BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs.6 Nr.3 Baugesetzbuch (BauGB),

§ 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG),

§ 1 und 2 Bremisches Naturschutzgesetz (BremNatSchG)

4.1.4.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Westlich der Langener LandstraBe bestehen im Planungsgebiet kaum Erho-
lungsmdglichkeiten. Der kleine Park zwischen Langener LandstraBe und Bahn-
damm bietet nur eingeschrénkte Aufenthaltsqualitéat. Der geringe Erholungswert
des Grabelandes an der Ostseite des Abstellbahnhofs Lehe wird durch die von
den Ziigen hervorgerufenen Larmimmissionen noch weiter eingeschrankt.
Ostlich des Lotjeweges befinden sich mehrere genutzte Gartengrundstiicke. Das
Bredenmoor selbst ist nicht mit Wegen versehen und bietet daher keine nen-
nenswerten Erholungsmdglichkeiten fur die Offentlichkeit. In einigen Flurstlicken
befinden sich auch hier genutzte Garten mit Bebauung.

Im Freizeitgelande Leherheide nérdlich der Cherbourger StraBe ist der westliche
Teil an der Hans-Bockler-StraBe durch einen Weg durchzogen und stellt damit
eine fir die Offentlichkeit zugangliche Grinflache dar. Aufgrund der geringen

'® Gutachten 10: ~Luftschadstoffgutachten®
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ErschlieBung sind die Erholungsmdéglichkeiten vermindert. Der mittlere und &stli-
che Teil des Freizeitgelandes, der Spielpark Leherheide, ist mit zahlreichen
Spielgeraten und Anlagen versehen und wird als betreuter Spielplatz von Men-
schen aller Altersgruppen aufgesucht und genutzt.

41.4.2 Auswirkungen des Vorhabens

Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Erholung, worunter vor allem Aufenthalte
im Freien im Rahmen der Freizeitgestaltung zu verstehen sind, sind bauzeitlich
nur im direkten Bereich des Tunnelkorridors zwischen der Langener LandstraBe
und der Cherbourger StraBe im Osten an der Nordseite der Cherbourger StraBBe
im Freizeitgelande Leherheide zu erwarten. In den anderen Abschnitten wird das
Schutzgut Erholung nicht beeintrachtigt. (vgl. Gutachten 4)

Aufgrund der Lage des Plangebietes wurden die Wirkfaktoren dauerhafter Ver-
lust von Wohn- und Gewerbebauten und den dazugehdérigen Freiflachen, bau-
zeitliche Beeintrachtigung von Garten- und Naherholungsflachen, bauzeitliche
und dauerhafte Zerschneidung von Funktionsbeziehungen sowie bauzeitliche
Verkehrsumleitungen untersucht.

Einige Hauser an der Cherbourger StraBe, Claus-Groth-StraBBe, Langener Land-
straBe, Dudweiler StraBBe, Langmirjen, Bredenmoor und am Eichenweg gehen
durch die Erstellung des Hafentunnels und die Inanspruchnahme von Baustel-
leneinrichtungsflachen verloren. Diese kdnnen im Bereich der Tunneltrasse nicht
ersetzt werden, da auf der Tunneloberflache keine Gebaude errichtet werden
durfen. Die beanspruchten Gartenflachen werden nach der Bautatigkeit wieder
rekultiviert und far gartnerische Nutzungen zur Verfigung gestellt. Die Freifla-
chen der Freizeitgelande ,Leherheide” und ,im Bredenmoor® werden ebenfalls
wieder begrint und fir die Freizeitnutzung gestaltet. Wahrend der Bauzeit wer-
den keine Funktionsbeziehungen zerschnitten, da drei Hilfsbriicken die Querung
der Baustelle ermdglichen. Die Enden der Tunneltrége verlaufen in einem Stra-
Benbereich, in dem keine Wegeverbindungen bestehen, weshalb auch nach Fer-
tigstellung des Tunnels keine Zerschneidung von Funktionsbeziehungen erfolgt.
Abgesehen von der Cherbourger StraBe (nérdliche Verkehrsdurchleitung) sind
keine Umleitungen des StraBenverkehrs geplant.

41.4.3 Zusammenfassende Bewertung

Beeintrachtigungen fur die Erholung werden nur bauzeitlich auftreten. Anlage-
und betriebsbedingt sind keine Auswirkungen zu erwarten. Die wahrend der Bau-
tatigkeit in Anspruch genommenen StraBBen, Wege und Grinflachen werden
nach Abschluss der Bauarbeiten wieder hergestellt und teilweise sogar erganzt.
Der Bau des Hafentunnels tragt insgesamt zu einer Verbesserung des Erschlie-
BungsstraBen- und Wegesystems bei und zieht keine dauerhaften Verluste der
6ffentlichen Erholungsflachen nach sich.

41.4.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen

Die abschlieBenden Festlegungen zu den Bereichen Freizeit und Erholung erfol-
gen im Planfeststellungsbeschluss.

4.1.5 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachgiter

Betrachtungsraum: Umfeld der Baustrecke des Hafentunnels
Untersuchungsumfang:

historische Bestandsaufnahme

BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs. 6 Nr. 5 BauGB




28
4.1.5.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Innerhalb der vom Vorhaben betroffenen Flachen befinden sich keine bekannten
Kulturgtiter wie Baudenkmale, schutzwirdige Bauwerke, archaologische Fund-
stellen, Bodendenkmale oder Statten historischer Landnutzungsformen, die vom
Vorhaben betroffen sein kdnnten'®. Das Vorhandensein archaologischer Boden-
funde kann jedoch nicht ausgeschlossen werden.

Die in Anspruch genommenen Flachen umfassen StraBenflachen, bewohnte
Grundstlicke, Grabelandgebiete und Grinflachen.

41.5.2 Auswirkungen des Vorhabens

Im Zuge des Tunnelbaus missen Sachguter, wie die in den Flachen vorhandene
Wohnbebauung und die baulichen Anlagen der StraBen und Grabelandparzellen
zurickgebaut werden. Der Rickbau der Hauser in der Tunneltrasse erfolgt dau-
erhaft, auch auf den Flachen des Bredenmoors werden keine neuen Gebaude
errichtet, da dort naturschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen durchgefthrt
werden. Das Grabelandgebiet soll nach Abschluss der MaBnahme als Wohnge-
biet hergerichtet werden.

Die zur Ausfihrung vorgesehenen Bauverfahren werden so gewahlt, dass Scha-
den an der angrenzenden Bebauung infolge der Bauausflihrung vermieden bzw.
minimiert werden. Auch bei einer sorgfaltigen Bauausfihrung kann jedoch nicht
vollstandig ausgeschlossen werden, dass es auch zu geringen Einwirkungen auf
die Bestandsgebaude kommen kann.

Dem entsprechend soll an Bauwerken, die im theoretischen Einflussbereich der
Baugruben liegen, vor Bauausflhrung eine Beweissicherung ausgefihrt werden.
Auch im Hinblick auf mégliche Grundwasserstandsveréanderungen wird eine Be-
weissicherung durchgeflhrt.

4153 Zusammenfassende Bewertung

Angesichts der vorgesehenen Entschadigungen der Hauseigentimer und der
insgesamt verbesserten Larmsituation im Bereich Cherbourger StraBe und Ha-
fentunnel nach der Bautétigkeit ist ein Rickbau der Wohngeb&ude vertretbar.
Bei nachgewiesenen Bauschaden an der dbrigen Bausubstanz kénnen betroffe-
ne Hauseigentiimer diese auf der Grundlage der zuvor durchgeflihrten Beweissi-
cherungsverfahren gegentber dem Vorhabentrager geltend machen.

4154 Verfahrensrelevante Uberpriifungen
Die abschlieBenden Festlegungen erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

10 Beiplane Nr. VII und VIII des wirksamen gesamtstadtischen Flachennutzungsplanes der Stadt Bremerha-
ven 2006
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4.2 Auswirkungen auf Natur und Landschaft

4.2.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften
(Biotoptypen)

Betrachtungsraum: Umfeld der Baustrecke des Hafentunnels
Untersuchungsumfang:

Schutz- und Erhaltungsziele; Schutzgebietsgrenzen; Lage und Charakterisierung von besonders geschiitz-
ten Biotopen (§ 30 BNatSchG); Ableitung von Konflikten
BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs. 6 Nr. 7b Baugesetzbuch (BauGB)

BNatschG,

BremNatG,

FFH-RL,

EU-Vogelschutzrichtlinie,

§30 BNatSchG ,Gesetzlich geschiitzte Biotope*

4.2.1.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

In den vom Tunnelbau betroffenen Flachen befinden sich laut Landschaftspfle-
gerischem Begleitplan (LBP/ Gutachten 4) die folgenden Biotoptypen:

Biotoptyp GroBe in m?
Waldbiotop (davon sind 61.657 m® Waldflachen 85.779
im Sinne § 2 Bremisches Waldgesetz)

Geblsche und Gehdlzbestédnde 28.830
FlieBgewasser und Graben 6.504
Grinland 14.704
Ruderalfluren und Offenbodenbereiche 32.057
Grinanlagen der Siedlungsbereiche 31.765
Gebaude- und Verkehrsflachen 30.463
Sonstige 11.413
Gesamtflache 241.515

Diese Biotoptypen haben Wertigkeiten zwischen den Wertstufen 0 (ohne Wert)
und 4 (hoher Wert). Biotoptypen der Wertstufe 5 (sehr hoher Wert) sind in den
Vorhabensflachen nicht vertreten. Des Weiteren sind hier Biotoptypen, die gem.
§ 30 BNatSchG gesetzlich geschitzt sind, ebenfalls nicht vertreten.

421.2 Auswirkungen des Vorhabens

Die oben aufgelisteten Biotoptypen gehen im Zuge der BaumaBnahmen verlo-
ren. Darin einbezogen sind auch die Flachen, die nur wahrend der Bauzeit bean-
sprucht werden und nach Abschluss der Bauarbeiten wieder begriint werden.

Keiner dieser Biotoptypen ist gem. § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
gesetzlich geschitzt. Nicht geschitzt sind auch die Biotoptypen im Bredenmoor,
dessen anstehende Torfbéden entwéassert sind, weshalb sich dort ein Birken-
Moorwald ausbreiten konnte, der groBflachig den Torf weiter austrocknet.
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Der Verlust an Blotoptypen betragt ohne ,Geb&ude- und Verkehrsflachen® und
~Sonstige” 199.639 m? mit einem Flachenaquwalent von 603.023 FA (siehe auch
Gutachten 4, Tabelle 10, Teil VIII).

Zusatzliche Betroffenheiten von Flachen und Biotoptypen durch Wirkfaktoren wie
Grundwasserabsenkungen, Veranderungen der Qualitat des Wassers in Graben
oder anderen Oberflachengewéssern sind nicht zu erwarten.

Waldflachen im Sinne des BremWaldG

Von den o.g. Waldbiotopen sind nach Auskunft der Naturschutzbehérde nur die
im Abschnitt 6 (Bredenmoor) befindlichen Waldbiotoptypen mit einer Gesamtfla-
che von 61.657 m? als Waldflache im Sinne des § 2 Bremisches Waldgesetz
(BremWaldG) anzusehen. Die von diesen Biotoptypen bestandenen Flachen
erflllen im Gegensatz zu den anderen Waldbiotoptypen aufgrund ihrer GréBe
und Baumdichte das Kriterium eines ,eigenen Naturhaushalts mit einem eigenen
Binnenklima®. Auch sind diese Flachen keine ,06ffentlichen Grinanlagen bzw.
keine der Offentlichkeit nicht zugangliche Parkanlage, die im raumlichen Zu-
sammenhang zu baulichen Anlagen stehen, und zum dauernden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind®.

Die mit Gehdélzen bestandene nordwestliche Flache des Freizeitgelandes Le-
herheide, die flr die Errichtung des Landschaftsbauwerks vorgesehen ist, ist
hingegen nicht Wald im Sinne des § 2 BremWaldG.

Wiederbegriinung

Die im Zuge der BaumaBnahmen nicht befestigten bzw. nicht versiegelten Fla-
chen werden wieder begrint. Darunter fallen auch die Teilflachen der Tunnel-
oberflache, die mit einer ca. 2 bis 3 m hohen begrinbaren Bodenauflage verse-
hen werden. Die geplante Begriinung ist im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan dargestellt. Sie ist auBerhalb der Siedlungsgebiete darauf ausgerichtet, den
Ausgangszustand wiederherzustellen oder zu verbessern. Innerhalb der besie-
delten Bereiche werden bei den MaBnahmen zur Wiederbegriinung auch stadte-
baulich gestalterische Aspekte berlcksichtigt. Insgesamt beschranken sich somit
die dauerhaft neu Uberbauten Flachen auf die neu befestigten bzw. neu versie-
gelten Flachen (s.u.).

Versiegelung

Der LBP zelgt dass innerhalb der Bauflachen im Ausgangszustand insgesamt
30.463 m® als Gebaude oder Verkehrsflachen befestlgt bzw. versiegelt sind.
Nach Abschluss der BaumaBnahmen werden 47.633 m? versiegelt oder befestigt
sein, so dass die neu zu versiegelnde oder zu befestigende Flache insgesamt
17.170 m? betragt.

Die versiegelte Flache die nicht wasserdurchlassig ist betragt im Ausgangszu-
stand 25.781 m®. Im Planungszustand betragt dlese 32.982 m°. Die neu versie-
gelten Gesamtflachen in der GréBe von 7.201 m? entstehen in den Bereichen
der beiden &stlichen Tunneltrége und der Aufweitung der StraBenflache der
Cherbourger StraBBe beidseitig des westlichen Tunneltrogs.

Die in den betroffenen Flachen dartber hinaus vorgesehenen Veranderungen
durch Entsiegelungen und Versiegelungen sind im LBP ersichtlich.

Weitere projektbedingte Oberflachenneuversiegelungen sind nicht vorgesehen.
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421.3 Zusammenfassende Bewertung

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Biotopverluste auBBerhalb der Sied-
lungsgebiete weitestgehend wieder hergestellt. Dartiber hinaus ist im Bereich
Bredenmoor groBflachig eine Aufwertung aus naturschutzfachlicher Sicht vorge-
sehen. Des Weiteren sind am Neuemoorweg neue Waldflachen vorgesehen.
Innerhalb der Siedlungsgebiete erfolgen die WiederbegriinungsmaBnahmen
auch unter Bertcksichtigung stadtebaulicher Aspekte, so dass die klinftigen Bio-
topstrukturen sich harmonisch in das 6értliche Stadtbild einfligen. Wahrend der
Entwicklungszeit der Griinflachen wird die vorherige Bedeutung flr die Tierwelt
und die Pflanzenwelt wieder hergestellt.

42.1.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen
Die abschlieBenden Festlegungen erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

4.2.2 Auswirkungen auf die Fauna

Betrachtungsraum: Baustrecke des Hafentunnels
Untersuchungsumfang:
Bewertung der fir die jeweiligen Arten wichtigen Lebensraume/Teilrdume/Strukturen
e Artspezifische Empfindlichkeiten
e Ableitung von Konflikten
e Bau-, betriebs- und anlagebedingten Auswirkungen,
BewertungsmaBstabe:
§ 1 Abs. 6 Nr. 7b Baugesetzbuch (BauGB),
NatschG,
BremNatG,
FFH-RL,
Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung,
Verbal-argumentativ in Hinblick auf Natura 2000 und Artenschutz (Anhangs Il der FFH-RL),
Tétungsverbot (§ 44 Abs. 1 Nr. 1, BNatSchG, Art. 12 Abs. 1 der FFH-RL),
Verschlechterungsverbot (Art. 6 Abs. 2 der FFH-RL)

4.2.2.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Das Plangebiet erflllt unter anderem fir Végel, Amphibien und Rehwild die
Funktion als Lebensraum und Vermehrungsgebiet'’. Die gréBten Brutvogeldich-
ten sind westlich der Wurster StraBe im Bereich der die Cherbourger StraBBe be-
gleitenden Gehdlzstreifen, éstlich des Eichenwegs in den Waldflachen, an den
Waldrandern des Bredenmoors, beidseitig der Cherbourger StraBe und im Be-
reich des Freizeitgelandes Leherheide zu finden. Nachgewiesen wurden auch
die gefahrdeten Brutvogelarten Gartenrotschwanz, Waldohreule und der Klein-
specht.

Die genannten Bereiche werden von Fledermausen als Jagdreviere genutzt.
Nachgewiesen wurden hier folgende Arten: GroBer Abendsegler, Zweifarbfle-
dermaus, Breitflugelfledermaus, Zwergfledermaus, Rauhautfledermaus, Bartfle-
dermaus, Wasserfledermaus und Langohr. Wochenstuben von Fledermausen
befinden sich nicht im Plangebiet.

Teile des Plangebiets an den Siedlungsrandern werden regelmaBig von Rehwild
aufgesucht.

Amphibien sind kaum vertreten. Lediglich am &stlichen Teil des Eichenwegs und
im Bredermoor wurden wenige Exemplare von Grasfrosch, Wasserfrosch,
Teichmolch und Erdkréte nachgewiesen.

" Gutachten 11: »Untersuchung zu Biotoptypen und Fauna im Bereich der Cherbourger Strafe 2010
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4222 Auswirkungen des Vorhabens

Im Zuge der BaumaBnahmen gehen innerhalb der Bauflachen die Biotopstruktu-
ren verloren, so dass die daran angepasste Tierwelt ihren Lebensraum verliert.
42.2.3 Zusammenfassende Bewertung

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Biotopverluste weitestgehend wie-
der hergestellt. Im Bereich Bredenmoor ist eine groBflachige Aufwertung aus
naturschutzfachlicher Sicht vorgesehen. Wahrend der Entwicklungszeit der
Grinflachen wird die vorherige Bedeutung fir die Tier- und Pflanzenwelt wieder
hergestellt.

4224 Verfahrensrelevante Uberpriifungen
Die abschlieBenden Festlegungen erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

4.2.3 Auswirkungen auf die Flora

Betrachtungsraum: Baustrecke des Hafentunnels
Untersuchungsumfang:
Die Darstellung erfolgen fiir alle Bereiche, die baulichen Veranderungen unterliegen oder auf denen zeitweilige
oder dauerhafte Nutzungsanderungen zu erwarten sind:
e Erfassung vorkommender Arten- bzw. Artengemeinschaften und deren radumlich/zeitliche Verteilung
e Artspezifische Empfindlichkeiten
e Bewertung der Biotoptypen
¢ Ableitung von Konflikten
Schwerpunkte:
e Direkte Verluste durch bauliche Verdnderungen
e Veranderung des Biotopzustandes durch geanderte Unterhaltung / Nutzung
BewertungsmaBstabe:
§ 1 Abs. 6 Nr. 7a, b Baugesetzbuch (BauGB),
BNatschG, insb. § 30 BNatSchG ,Gesetzlich geschiitzte Biotope®,
BremNatG,
FFH-RL,
Vorkommen von besonders geschiitzten Arten,
Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung,
Verbal-argumentativ in Hinblick auf Natura 2000 und Artenschutz (Anhangs Il der FFH-RL),
Verschlechterungsverbot (Art. 6 Abs. 2 der FFH-RL)

4.2.3.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Gefahrdete Pflanzenarten sind im Plangebiet nicht vertreten. Die Sumpfschwert-
lilie (lris pseudacorus) ist nach Bundesartenschutzverordnung (BArtschV) ge-
schitzt, aber nicht gefahrdet'®. Streng zu schiitzende Pflanzenarten oder Pflan-
zenarten von gemeinschaftlichem Interesse (gem. FFHRichtlinie Anhang V)
wurden nicht gefunden.

4.2.3.2 Auswirkungen des Vorhabens

Gefahrdete Pflanzenarten sind in den vom Vorhaben betroffenen Flachen nicht
vertreten. Die einzige Pflanzenart des Baustellenbereichs, die nach Bundesar-
tenschutzverordnung (BArtschV) geschitzt ist, ist die nicht gefahrdete
Sumpf-Schwertlilie (Iris pseudacorus), die im Bereich Bredenmoor mit einigen
Exemplaren vorkommt.

4.2.3.3 Zusammenfassende Bewertung

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Standortbedingungen flr das vor-
handene Spektrum an Pflanzenarten wieder hergestellt. Im Bereich Bredenmoor
werden dartber hinaus Standortbedingungen fir Bruchwaldbiotope geschaffen.

'® Gutachten 12: »Fachbeitrag Fledermduse 2010“
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Des Weiteren werden die Bdschungen der neu herzustellenden Graben mit
wechselnden Bdschungsneigungen versehen und die Grabensohlen abwechs-
lungsreich gestaltet. Im Bredenmoor und an den Grédben entstehen neue, die
Biotopvielfalt des Plangebiets erh6hende Gelandestrukturen. Es ist davon aus-
zugehen, dass sich innerhalb der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen ein gréBe-
res Pflanzenartenspektrum als im Ausgangstzustand etablieren wird.

4234 Verfahrensrelevante Uberpriifungen
Die abschlieBenden Festlegungen erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

4.2.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Betrachtungsraum: Baustrecke des Hafentunnels

Untersuchungsumfang:

e Bewertung der vorkommenden Bdden auf der Grundlage der vorliegenden Daten,

¢ Ableitung von méglichen Beeintrachtigungen durch Versiegelung / direkte Veranderung,
e Schadstoffbelastungen im Abgrabungsbereich der geplanten BaumaBnahme
BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB,

Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung,

BBodSchG,

BauGB,

HABAB-WSV/HABAK-WSV

4.2.4.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Bei den Béden der vom Vorhaben betroffenen Flachen handelt es sich um Ge-
schiebelehm, Beckenton, Beckenschluff, eiszeitliche Schmelzwassersande und
feinkdérnige Wattsande, die im Zuge der Bebauung und des StraBenbaus aufge-
fallt wurden. Die Auffillungen sind im Bereich der StraBenflachen versiegelt. Die
Bbdden der straBenseitigen Grinflachen, der StraBenseitenstreifen und der an-
grenzenden Hausgrundstiicke sind Uberwiegend durch Schadstoffe des Stra-
Benverkehrs, wie Schwermetalle und organisch gebundenen Kohlenstoff aus
Kraftstoffen und Olen, vorbelastet. In den Hausgérten unterliegen die nicht ver-
siegelten Bodenoberflachen keinen erkennbaren nennenswerten Vorbelastun-
gen.

Im nordwestlichen Teil des Freizeitgelandes Leherheide und im Bredenmoor ist
der natlrlich anstehende Hochmoortorf mit einer Machtigkeit bis ca. 2,0 m in Le-
herheide und bis ca. 3,2 m im Bredenmoor entwéassert und an seinen Randern
mit Aufflllooden in geringen Machtigkeiten tberschittet worden.

Altlasten sind im Larmschutzwall an der Nordseite sowie im nérdlichen Bereich
des Betriebsgelédndes der DB AG zu finden. Der Larmschutzwall besteht aus ei-
nem Boden- Bauschuttgemisch, das sich aus Sanden, Ziegel- und Betonbruch
sowie vereinzelt aus Dachpappen oder Beschichtungsstoffen zusammensetzt.
Die Auffullungen auf dem Betriebsgeldnde der DB AG weisen erh6hte Gehalte
an Kohlenwasserstoffen und Benzol auf.

Die Bodenarten und das Ertragspotenzial sind im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan erfasst. Die Béden im gesamten Plangebiet weisen ein geringes bis
mittleres Ertragspotenzial auf und haben keine besondere Bedeutung fir den
Naturhaushalt. Die versiegelten Oberflachen haben kein Ertragspotenzial und
sind ohne Bedeutung flr den Naturhaushalt.
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424.2 Auswirkungen des Vorhabens

Im Rahmen der BaumaBnahme Hafentunnel entsteht laut Gutachten 13 Boden-
aushub von insgesamt ca. 541.200 m®. Diese Bodenmengen sind folgenderma-
Ben zusammengesetzt'’:

Bodenaushub Menge in m®
Auffillungen Uber anstehende Béden 39.200
eiszeitliche Geschiebebdden (Mergel, Lehm) 270.000
eiszeitliche Sande (Dinen-, Schmelzwassersande) 41.500
Mischbdden, Sedimente (Mergel, Lehm, Sand aus 110.000

der Herstellung der Schlitzwande und abgesaugte
Sedimente aus den Baugruben)

Torfe (Bredenmoor, Freizeitgelande Leherheide) 80.500

Gesamtmenge 541.200

Die sich darunter befindenden Altlasten werden entsprechend der gesetzlichen
Vorschriften verwertet oder beseitigt. Altlasten, die nicht entfernt werden mis-
sen, werden ordnungsgemafB gesichert. Nicht belastete Oberbéden werden
fachgerecht zwischengelagert und auf zu begriinenden Oberflachen wieder an-
gedeckt. Zudem werden unbelastete Béden zur Wiederverflllung der Tunnel-
baugrube, zur Auffillung der Gewerbeflachen im Bereich WeserportstraBe, zur
Modellierung des Ostlichen Bereiches des Spielparks Leherheide, zur Auffiillung
von Gewerbeflachen und zur Errichtung des Landschaftsbauwerkes bendtigt.

Moorbéden, die in den Bereichen Bredenmoor und Freizeitgelande Leherheide
abzutragen sind, werden im Bredenmoor schichtweise in der Reihenfolge
Schwarztorf, WeiBtorf, Bunkerde wieder eingebracht. Die Bunkerde enthalt das
Samenreservoir der standortangepassten Pflanzenarten.

Uber den Verbleib wieder eingebrachter oder beseitigter Béden wird ein Abfallka-
taster erstellt.

4243 Zusammenfassende Bewertung

Das gesamte Baustellenlogistik- und Bodenmanagement wurde auch vor dem
Hintergrund einer Minimierung des Eingriffs in natirlich anstehende Bdden im
Bereich der geplanten Baustellen- und Bodenlagerflachen entwickelt. Es ist kei-
ne langfristige Deponierung von Bodenaushub vorgesehen, weshalb diesbeziig-
lich keine nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Oberbdden ist vorgesehen, nicht
belastete Oberbdden, die in den Baustellenbereichen abzutragen sind, zu erhal-
ten. Diese sollen wahrend der Bauzeit fachgerecht zwischengelagert werden
(DIN 18915) und auf den entstehenden Oberflachen in den Abschnitten 5 und 6
und anderen zu begrinenden Gelandeflachen wieder angedeckt werden.

Die unbelasteten Bdéden (Mergel, Lehm, Sand, Mischbéden, Sedimente) werden
zur Wiederverfillung der Tunnelbaugrube und zur Auffillung der Gewerbefla-
chen im Bereich WeserportstraBe in Vorbereitung der geplanten Nutzung bend-
tigt. Darliber hinaus sind wesentliche Massen zur Errichtung des Landschafts-
bauwerks an der Hans-Bdckler-StraBe sowie zur Modellierung des 6stlichen Be-
reiches des Spielparks Leherheide erforderlich, um die Freizeit- und Erholungs-
nutzung in diesem Bereich nachhaltig zu verbessern.

"% Gutachten 13: »,Bodenmanagementplan®
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Die in den Bereichen Bredenmoor und Freizeitgelande Leherheide abzutragen-
den Moorbdden werden im Bredenmoor® wieder eingebracht. Der Einbau dient
der Wiederauffillung der im Zuge der BaumaBnahmen im westlichen Teil des
Bredenmoors vorgesehenen Torfentnahmeflache, die bei der Herstellung einer
geeigneten Oberflache flir Bodenbehandlungen entsteht. Der Einbau erfolgt
schichtweise in der Reihenfolge Schwarztorf unter WeiBtorf, WeiBtorf unter Bun-
kerde. Die Bunkerde enthdlt das Samenreservoir der standortangepassten
Pflanzenarten flr die Wiederbegrinung der entstehenden Torfoberflache. Die
Wiederverwertung der Torfe ist in den Gutachten 15”' und 16°” bestatigt worden.

Es ist keine langfristige Deponierung von Bodenaushub in Deponien auBerhalb
des Baustellenbereichs vorgesehen, weshalb auBerhalb des Baustellenbereichs
keine nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

424.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen
Die abschlieBenden Festlegungen erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

4.2.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Betrachtungsraum: Baustrecke des Hafentunnels
Untersuchungsumfang:

Verlust und Veranderungen in Oberflachengewéassern (Grabensystem),
Veranderungen der Vorflut- und Abflussverhaltnisse,

Veranderungen im Abflussgeschehen [einschlieBlich hydraulischer Nachweise],
Ermittlung voraussichtlicher Schadstoffgehalte im Bodenaushub
BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB,

Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung,

WHG,

BrWG

4.2.5.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Im Planungsraum sind von oben nach unten eine geringmachtige wasserleitende
Deckschicht Uber einem Grundwassernichtleiter aus einer Geschiebelehm-
/Geschiebemergelschicht und darunter der erste Grundwasserleiter aus einer
Sandformation anzutreffen”. In der Deckschicht befindet sich ein von den &rtli-
chen Niederschlagen gespeister Stauwasserhorizont. Die Grundwasserstréme
im ersten Grundwasserleiter stehen mit dem Stauwasser nicht nennenswert in
Verbindung und verlaufen analog zum Oberflachenwasser von den héher gele-
genen Geestflachen zu den Marschgebieten an Weser und Geeste. Der Grund-
wasserstand unterliegt jahreszeitlichen Schwankungen um bis zu 1,0 m.

Das Plangebiet 6stlich der Lycker StraBe liegt innerhalb der Grenzen der Was-
serschutzzone llla des Wasserschutzgebietes Langen / Leherheide.

Im Plangebiet befinden sich einige Oberflachengewasser in Form von Graben.

4252 Auswirkungen des Vorhabens

Auswirkungen des Vorhabens auf die bestehenden Grund- und Oberflachen-
wasserverhaltnisse kdnnen weitestgehend vermieden werden. Bauzeitliche
Grundwasser- und Stauwasserabsenkungen werden durch wasserdichte Um-
schlieBungen der Baugruben raumlich begrenzt, so dass nennenswerte Absen-

?% Gutachten 14: ~Renaturierung des Bredenmoores: Erlduterungsbericht®

*' Gutachten 15: ,Gutachterliche Stellungnahme zur Renaturierung des Bredenmoores®

?2 Gutachten 16: ,Gutachterliche Stellungnahme zur Verwertung von Torf im Landschaftsbauwerk Hans-
Bockler-StraBe®

?® Gutachten 17: »Hydrogeologisches Gutachten Teil |-l

|n
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kungen des Grundwasser- und Stauwasserhorizonts auBerhalb der Baugrube
verhindert werden.

Das innerhalb der Baugruben anstehende Niederschlagswasser wird gefasst.
Uberschissiges Niederschlagswasser wird einer Wasserbehandlungsanlage
zugefuhrt, auf Schadstoffe untersucht und schlieBlich in ein Oberflachengewas-
ser (Vorfluter) abgeleitet. In den Baugruben méglicherweise fehlendes Wasser
wird durch mittels Bohrungen geférderten Grundwassers aus dem ersten
Grundwasserleiter erganzt.

Die Einbringung der Dichtsohlen in den Baugruben fur den Hafentunnel erfolgt
unmittelbar nach Abschluss der Bodenentnahmen, so dass das Schutzpotenzial
fir das Grundwasserstockwerk baldmdéglichst wieder hergestellt wird.

Aufgrund der Ausrichtung des Bauwerks in Richtung der Grundwasserstrémung
sind die Auswirkungen auf die Grundwasserstrémung im ersten Grundwasserlei-
ter des geringfiigig in den ersten Grundwasserleiter hineinreichenden Bauwerks
sehr gering. Die Grundwasserstdnde werden unwesentlich beeinflusst, sodass
nur Schwankungen auftreten, die wesentlich geringer sind als die jahreszeitli-
chen Schwankungen.

Die zusatzlichen Flachenversiegelungen im Bereich der Trogbauwerke sind ge-
ring und die temporaren Flachenversiegelungen werden nach der BaumaBnah-
me komplett zurlickgebaut, sodass die Grundwasserneubildung nicht beeintrach-
tigt wird. Durch die hydraulische Trennung der Baugrube vom Grundwasserleiter
kann der Eintrag von geféahrdenden Stoffen in den Grundwasserleiter nahezu
vollstandig ausgeschlossen werden. Es werden nur Baustoffe eingesetzt, die die
erforderliche Beschaffenheit fir den Kontakt mit Trinkwasser aufweisen.

Verloren gegangene Oberflachengewédsser werden durch naturnah gestaltete
Gewasser mit insgesamt groBerer Flache wieder hergestellt.
4253 Zusammenfassende Bewertung

Bezliglich der Trinkwasserversorgung des ersten Grundwasserleiters, Barriereef-
fekten im Stau- und Grundwasserstockwerk, Folgeschaden an Vegetation, Ge-
bauden, Infrastruktureinrichtungen und Wassergewinnungseinrichtungen sind
keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

Die neu angelegten Graben erhalten eine naturnahe Gestaltung, so dass ihre
Eignung als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen verbessert wird.

4254 Verfahrensrelevante Uberpriifungen
Die abschlieBenden Festlegungen erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.

4.2.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft

Betrachtungsraum:

Umfeld der geplanten Baustrecke des Hafentunnels

Untersuchungsumfang:

Darstellung der Auswirkungen des geplanten Hafentunnels auf die kleinklimatische Situation der Umgebung
(Modifikation des Mikroklimas durch die veréanderten Flachennutzungen)

BewertungsmaBstabe:

§ 1 Abs.6 Nr.7a BauGB,

§2 Nr. 8 BremNatSchG,

BImSchG,

Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung

4.2.6.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Das Schutzgut Klima wurde nicht untersucht, weil im Zuge der Festlegung des
Untersuchungsrahmens fir die Umweltvertraglichkeitsprifung festgestellt wurde,
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dass erhebliche Beeintrachtigungen flr das vorbelastete Stadtklima im Wir-
kungsbereich des Vorhabens nicht zu erwarten sind.

4.26.2 Auswirkungen des Vorhabens
Erheblichen Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

4.2.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild

Betrachtungsraum:

Ortslagen Schierholz und Eckernfeld (flachendeckend)

Untersuchungsumfang:

Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der geplanten Vorhaben auf das Landschaftsbild des betrachteten
Raumes sowie Vorschlage zur Vermeidung/Minimierung und Kompensation

BewertungsmaBstébe:

§ 1 Abs.6 Nr.5 Baugesetzbuch (BauGB),

§ 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG),

§ 1 und 2 Bremisches Naturschutzgesetz (BremNatSchG)

4.2.7.1 Bestandsdarstellung und -bewertung

Die Bestandserfassung des Ortsbildes erfolgt entsprechend der Handlungsanlei-
tung zur Anwendung der Eingriffsregelung in Bremen, Fortschreibung - zur Er-
fassung des Landschaftsbildes (HA 2006). Es werden die abgegrenzten Ab-
schnitte als Orts- / Landschaftsbildeinheiten verwendet.

42.7.2 Auswirkungen des Vorhabens

Da die betroffene Flache auch wahrend der Bautatigkeit grdBtenteils von sicht-
verschattenden Gehdlzbestanden und Gebauden umgeben sein wird, werden
aus den benachbarten Siedlungsgebieten keine auffélligen Veranderungen des
Landschaftsbildes wahrnehmbar sein. Im westlichen Teil des Freizeitgelandes
Leherheide ist ein begriintes Landschaftsbauwerk geplant. Dieses wird die um-
gebenden Gehdlzbestande um einige Meter als kleines Plateau mit flach geneig-
ten Bdschungen Uberragen und aus grdBerer Entfernung als eigensténdiges
Landschaftselement erkennbar sein. Aus der Nahe wird es nicht Gberall sichtbar
sein, da es sich aufgrund der héheren Gehdlze an den unteren Béschungsberei-
chen gut ins Ortsbild integriert.

42.7.3 Zusammenfassende Bewertung

Da die Tunneloberflache nach Abschluss der Bauarbeiten wieder begriint und
als Freiflache gestaltet wird, werden keine beeintrachtigenden Auswirkungen auf
das Landschaftsbild hervorgerufen. Die durch das Vorhaben verursachten er-
heblichen Beeintrachtigungen des Landschafsbildes werden durch die im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan dargestellten geeigneten landschaftspflegeri-
schen MaBnahmen vollstdndig im Sinne des § 15 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSCHG) ausgeglichen. Weitergehende MaBnahmen nach Landesrecht sind
nicht erforderlich.

42.7.4 Verfahrensrelevante Uberpriifungen
Die abschlieBenden Festlegungen erfolgen im Planfeststellungsbeschluss.
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4.3 Auswirkungen durch Wechselwirkungen

Betrachtungsraum: Umfeld der geplanten Baustrecke des Hafentunnels
Untersuchungsumfang:

Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgltern

Schwerpunkte:

Wird im Laufe des Verfahrens erganzt

BewertungsmafBstéabe:

§ 1 (6) Nr. 7i BauGB,

BNatSchG,

BremNatG,

FFH-RL,

BImSchG,

Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung,

Verbal-argumentativ in Hinblick auf Natura 2000 und Artenschutz (Anhangs Il der FFH-RL) ,
Bundesrechtliche Vorschriften gem. § 44 BNatSchG (,,Vorschriften fir besonders geschiitzte und bestimmte
andere Tier- und Pflanzenarten®),

Verschlechterungsverbot gem. Art. 6 Abs. 2 der FFH-RL,

Storungs- und Tétungsverbot gem. Art. 12 Abs. 1 der FFH-RL

4.3.1 Bestandsdarstellung und —bewertung

Das Vorhaben Hafentunnel kann bau-, anlage- oder betriebsbedingt keine weite-
ren Auswirkungen auf den Menschen, die Schutzgiter des Naturhaushalts und
das Landschaftsbild verursachen als in den vorigen Kapiteln beschrieben. Die
genannten Auswirkungen treten innerhalb der vom Vorhaben direkt betroffenen
bzw. innerhalb der in die Untersuchungen einbezogenen Flachen auf.

AuBerhalb der in die Untersuchungen einbezogenen Flachen sind keine Auswir-
kungen auf den Menschen, den Naturhaushalt oder das Landschaftsbild zu er-
warten.

4.3.2 Auswirkungen des Vorhabens
Erheblichen Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

5. Prognose der Umweltauswirkungen bei Nichtdurchfiihrung der Pla-
hung

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wirde sich die gegenwaértige Umweltbelas-
tung in der Cherbourger StraBe weiter erheblich verschlechtern, da durch die
zunehmenden Verkehrsbelastungen, insbesondere auch an den Knotenpunkten,
sich die Emissionssituationen weiter deutlich erhéhen wiirden.

6. Vermeidung, Verminderung und Ausgleich der zu erwartenden nach-
teiligen Umweltauswirkungen

GemaB der Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung im Land
Bremen erfolgen die Bewertung des Eingriffs und gleichzeitig die Benennung von
MaBnahmen zur Kompensation von Beeintrachtigungen oder zur Verbesserung
der Leistungsféhigkeit des Naturhaushalts und des Landschafts- / Stadtbildes.

Dardber hinaus sind MaBnahmen zur Vermeidung oder Verminderung von nach-
teiligen Umweltauswirkungen auf den Menschen, den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild vorgesehen.

Die geplanten MaBnahmen werden im Folgenden vorgestellt.
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6.1 Vermeidungs-/ MinimierungsmaBnahmen

6.1.1 LarmschutzmaBnahmen

Die Wénde der Trogsstrecke West werden mit Schallschutzverkleidungen verse-
hen, um betriebsbedingte Larmbelastungen im Bereich des Hansahochhauses
durch schallverstarkende Reflexionen aus dem Tunneltrog zu minimieren.
Daruber hinaus sind keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

6.1.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Besondere MaBnahmen zur Vermeidung oder Verminderung von Luftschadstoff-
immissionen sind nicht erforderlich.

Zur Vermeidung von baubedingten Erschitterungsbeeintrachtigungen von Men-
schen wird auf Rammarbeiten weitestgehend verzichtet. So sollen z.B. beim
Einbringen von Spundbohlen beim Larmschutzwall westlich des Knotenpunktes
Wourster StraBe Ruttler mit vorgegebener Fliehkraft zum Einsatz kommen.

Des Weiteren sollen die StraBendecken der nérdlichen Verkehrsdurchleitung
sowie der BaustraBen mdglichst ebenflachig hergestellt und entsprechend un-
terhalten werden.

Fir den Betrieb des Tunnels sind keine besonderen MaBnahmen zur Vermei-
dung von Beeintrachtigungen durch Schwingungen erforderlich.

6.1.3 Minimierung der Flacheninanspruchnahme

Die far die Errichtung des Hafentunnels erforderlichen Flachen wurden auf den
erkennbar unbedingt erforderlichen Umfang begrenzt. AuBerhalb der im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan abgegrenzten Eingriffsflachen erfolgen keine
Veranderungen der Gestalt der Oberflache. Innerhalb der abgegrenzten Flachen
wird auch der bei der Herstellung des Tunnelbauwerks anfallende Boden wieder
eingebaut. Die zu erwartenden geringen Mengen an belastetem, nicht wieder-
einbaufahigem Boden werden gem. der einschlagigen gesetzlichen Vorschriften
in geeigneten Anlagen auBerhalb des Plangebietes verwertet oder entsorgt.

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die auBerhalb der Tunneltrasse nur
temporar in Anspruch zu nehmenden Hausgartenflachen wieder rekultiviert und
den Eigentiimern zur privaten Nutzung zurlickgegeben.

Auch werden die in der Tunneltrasse liegenden StraBen, Wege und Grinflachen
nach Abschluss der Bauarbeiten wieder hergerichtet und teilweise ergéanzt, so
dass der Hafentunnel insgesamt zu Verbesserungen des ErschlieBungsstraBen-
und Wegesystems beitragt.

Die Planungen sehen keine ausgewiesenen Umleitungen fir den StraBenverkehr
auBerhalb der Cherbourger StraBe vor. So dass andere StraBen in Wohngebie-
ten von bauzeitlichen Umleitungsverkehren nicht betroffen sind.

6.1.4 Artenschutz

Eingriffe in die Bereiche mit Fortpflanzungsstatten von besonders geschitzten
Arten sind grundsatzlich fir die Wintermonate, d.h. auBerhalb der Zeitraume, in
denen Laich- und Brutgeschehen oder Jungenaufzucht erfolgen, vorgesehen.
Daruber hinaus sind vor Baubeginn vorgezogene AusgleichsmaBnahmen) (Aus-
gleichsmaBnahme A 10) vorgesehen, die darauf ausgerichtet sind, den im Ab-
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schnitt 6 Bredenmoor britenden gefédhrdeten Brutvogelarten ausreichend groBe
Flachen mit &hnlichen Biotopstrukturen zu sichern und dort Alternativen zu den
bisherigen Brutplatzen im Norden von Bremerhaven anzubieten CEF-
MaBnahmen (continuous ecological functionality-measures).

Auch durch die VermeidungsmaBnahmen Vm.1 (Rodungs- und Baumfallarbeiten
auBerhalb des Zeitraums zwischen 15.03. und 15.07.), Vm.2 (Vermeidung von
néachtlichen Bauarbeiten und Baustellenbeleuchtungen) und Vm.3 (Verringerung
der Zerstérung von Bruthabitaten und Erhalt der abpuffernden Wirkung von Ge-
hélzgruppen durch mdglichst schmale Gestaltung des Baukorridors) werden Be-
eintrachtigungen im gesamten Eingriffsbereich vermindert bzw. verhindert.

Mégliche Beeintrachtigungen der Jagdaktivitaten der Fledermause des Vorhab-
engebiets werden durch die VermeidungsmaBnahmen Vm.4 (Verringerung der
nachtlichen Baustellenbeleuchtung), Vm.5 (Erhalt von mdglichst vielen Ge-
blischgruppen als Jagdgebiete), Vm.6 (Erhalt von Funktionen als Jagdgebiet
durch méglichst schmale Gestaltung des Baukorridors) und Vm.7 (Vermeidung
der Tétung von Fledermausen durch Uberprifung potenzieller Quartierbdume
und -hauser vor Rodung, Baumféllung bzw. Riickbau (siehe Gutachten 19.2 und
Gutachten 9) vermindert, so dass der Eintritt der Verbotstatbestande des § 44
Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG ausgeschlossen werden kann.

6.1.5 GrundwasserschutzmaBnahmen

Da die Bauflache des Tunnelbauwerkes im Bereich der Trinkwasserschutzzone
Illa des Wasserwerks Langen/Leherheide liegt, erfolgt die Bauausfiihrung in ei-
ner Trogbaugrube mit wasserdichten Verbauwanden sowie einer wasserdruck-
haltenden Baugrubensohle.

Zur Gewabhrleistung der Standsicherheit muss die Baugrube in der Aushubphase
mit Wasser geflllt sein. Erforderliches Wasser wird mittels Férderbrunnen aus
dem ersten Grundwasserleiter in so geringen Mengen entnommen, dass der Ein-
fluss der Entnahme auf die Grundwasserverhaltnisse nicht nennenswert sein
wird.

Uberschiissiges Wasser aus den Baugruben wird den Wasserbehandlungsanla-
gen zur Aufbereitung zugeflhrt. Schadstoffhaltige Wasser werden dort nach Ab-
sprache mit der zustandigen Wasserbehérde entsprechend behandelt, bevor die
Wasser entweder wieder in einer Baugrube verwandt oder einem Vorfluter zuge-
leitet werden.

In den abgegrenzten Baugruben fir das in Stahlbetonbauweise zu errichtende
Tunnelbauwerk wird unmittelbar nach der Bodenentnahme eine Unterwasserbe-
tonsohle eingebaut.

Der Einbau von Frischbeton bzw. -mértel fir die Unterwasserbetonsohle fihrt
erfahrungsgeman temporar zu einer Erh6hung des pH-Wertes des Grundwas-
sers im Nahbereich der Einbaustelle. Weitergehende temporare und auch dau-
erhafte Eintrdge von Stoffen in den Grundwasserleiter treten nicht auf.
Vorlaufend, wahrend und nach Abschluss der relevanten BaumaBnahmen wird
ein Grundwasser-Monitoring an einem eingerichteten Messstellennetzwerk vor-
genommen.

An den Messstellen werden Messungen zur Erfassung der Auswirkungen der
BaumaBnahme auf die Grundwasserhydraulik und zum Einfluss von Stoffeintra-
gen auf die Grundwasserglte durchgeflhrt.

Die im Hinblick auf den Grundwasserschutz relevanten Baustelleneinrichtungs-
flachen, von denen belastete Wéasser und Stoffe in den Untergrund gelangen
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kénnten, werden wie die zum Boden- und Materialtransport vorgesehenen Bau-
straBen mit einer durchgangigen Flachenbefestigung mit einer Asphalt-
Tragdeckschicht versehen. Die Flachen erhalten zusatzlich Ablaufeinrichtungen
zur Abfihrung von kontaminierten Eluaten.
Die Auslagerungsflachen flr unbelastete Bodenchargen werden mit Dranagen-
anlagen zur Abfihrung von Oberflachenwasser ausgestattet.

6.1.6 Erhalt von Geholzen

Innerhalb der im Landschaftspflegerischen Begleitplan abgegrenzten Eingriffs-
flachen bleiben an den Seiten der Flache Bredenmoor die vorhandenen Gehdlz-
bestande erhalten®*. An den Randern weiterer Flachen bleiben ebenfalls das
Ortsbild pragende Geholze erhalten®. Alle zu erhaltenden Baume werden mit
den erforderlichen SchutzmaBnahmen versehen.

6.1.7 Bodenschutz

Oberboden

Die in den Baustellenflachen abzutragenden nicht schadstoffbelasteten Oberbé-
den werden fachgerecht zwischengelagert und in nach Abschluss der Bauarbei-
ten zu begrinende Flachen wieder eingebaut.

Im Bredenmoor abzutragender Torf wird nach den Schichten Bunkerde, WeiBtorf
und Schwarztorf getrennt abgetragen, fachgerecht, d.h. in geringer Héhe zwi-
schengelagert und in der Reihenfolge Schwarztorf, WeiBtorf und Bunkerde wie-
der eingebaut, um deren chemische und physikalische Eigenschaften nicht zu
beeintrachtigen und die Samenbank der Bunkerde fir die Wiederbegriinung zu
nutzen.

Der Uberwiegend nicht schadstoffhaltige anfallende Mineralboden (v.a. Sand und
Lehm) wird wirtschaftlich verwendet. Zum Einen soll damit die auf der Tunnel-
oberflache entstehende Tunnelgrube (Tiefe ca. 2 bis 3 m) wieder verflllt werden.
Des Weiteren soll damit der Baugrund einer Gewerbeflache im Bereich Weser-
portstraBe verbessert werden. Im Freizeitgeldnde Leherheide sollen Gelande-
modellierungen und ein Landschaftsbauwerk, die fir Freizeitaktivitdten geeignet
sind, erstellt und begrint werden.

24 VermeidungsmaBnahmenV 6.1,V 6.2,V 6.3
2 VermeidungsmaBnahmen V 2.2,V 2.3,V 3.1,V 4,V 5 und am FuB des Landschaftsbauwerks A 5.1 au-
Berhalb des Plangebietes
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6.2 Eingriffsermittlung

Innerhalb der im Landschaftspflegerischen Begleitplan abgegrenzten Eingriffs-
flachen gehen die folgenden nach Ober- und Untergruppen des Biotopschliissels
fir das Land Bremen getrennt aufgeflhrten Biotoptypen verloren:

Biotoptyp Kiirzel Flache (m?)  |Flachendqui-
valent (FA)
Walder WV, WU, UW 85.779 322.273
Geblische, Geholzbestande HP, HS, HB 28.830 78.394
Binnengewasser FG 6.504 16.630
Griinland GM, GI 14.704 39.623
Ruderalfluren UH, UR, DO 32.057 88.913
Griinanlagen P,G, 0O 31.765 57.190
Gebaude-, Verkehrsflachen T 30.463 4.682

Der Verlust dieser Biotoptypen flhrt zu erheblichen Beeintrachtigungen der Leis-
tungsfahigkeit des Naturhaushalts und des Landschaftsbilds. Davon betroffen
sind die Schutzgiter Tiere und Pflanzen mit ihren Lebensraumen. Des Weiteren
werden die Schutzglter Boden, Wasser und Landschaftsbild beeintrachtigt.

Die zur Kompensation dieser Beeintrachtigungen aus naturschutzfachlicher Sicht
vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen werden im Folgenden Kapitel
vorgestellt.

6.3. AusgleichsmaBnahmen

AusgleichsmaBnahme A 1

Mit der AusgleichsmaBnahme A 1 werden die folgenden naturschutzfachlichen
Zielsetzungen verfolgt:

Kompensation von Beeintrachtigungen der Schutzguter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Bepflanzung der im Zuge der Bauarbeiten auf den Larmschutzwallen beidsei-
tig der Cherbourger StraBe entstandenen unversiegelten Gelandeoberflachen
mit Laubbaumen einheimischer Arten und Begriinung der beiden entstehen-
den Verkehrsgrinflachen und der Ruderalfliche neben der Cherbourger
StraBe durch Rasenansaat

AusgleichsmaBnahme A 2.1

Mit der AusgleichsmaBnahme A 2.1 werden die folgenden naturschutzfachlichen

Zielsetzungen verfolgt:

Kompensation von Beeintrachtigungen der Schutzguter Tiere, Pflanzen, Land-

schafts- / Stadtbild durch

- Begrinungen im StraBenraum durch Neupflanzung von Einzelbdumen in
Verkehrsgrunflachen
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AusgleichsmaBnahme A 2.2

Mit der AusgleichsmaBnahme A 2.2 werden die folgenden naturschutzfachlichen
Zielsetzungen verfolgt:

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Umwandlung von bisherigen Wohngrundstiicken in eine 6ffentliche Grinfla-
che mit Baumen an der Cherbourger StraBe

AusgleichsmaBnahme A 2.3

Mit der AusgleichsmaBnahme A 2.3 werden die folgenden naturschutzfachlichen
Zielsetzungen verfolgt:

-  Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen,
Landschafts- / Stadtbild durch Laubbaumpflanzungen einheimischer Arten in
den nicht bebauten Gartenflachen des Tunnelbetriebsgebaudes

AusgleichsmaBnahme A 3.1

Mit der AusgleichsmaBnahme A 3.1 werden die folgenden naturschutzfachlichen
Zielsetzungen verfolgt:

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Erweiterung der bestehenden Griinanlage durch Umwandlung von bisherigen
Wohngrundstiicken in eine 6ffentliche Griinflache mit Baumen zwischen
Wourster StraBe und Eisenbahndamm

AusgleichsmaBnahme A 3.2

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Wiederherstellung der Gehdlzstrukturen zwischen Eichenweg und der Nord-
seite des ehemaligen Abstellbahnhofs Lehe

- Anpflanzung eines Gehdlzstreifens zwischen der Grinflache auf der Tunnel-
oberflache und den sidlich angrenzenden, nach Abschluss der Bauarbeiten
wieder bebaubaren Wohnbauflachen an den StraBen Langmirjen und Lotje-
weg

- Anpflanzung von Einzelbdumen entlang des neuen Eichenwegs

- Pflanzung einer alleeartigen Baumreihe an der Nordseite des Tunnelbau-
werks als Ergénzung zu Einzelbaumpflanzungen entlang des neuen Eichen-
wegs

- Wiederanpflanzung von Einzelbdumen entlang des wiederhergestellten Ei-
chenwegs

Zusétzlich Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt in dem neu entstehenden nicht
bebaubaren Freiraum

- Betonung der Trasse und der Grenze des Tunnelbauwerks mittels einer
durchgehenden Bepflanzung an der Siidseite des Tunnelbauwerks

- Schaffung einer 6ffentlichen Grinflache mit StraBenbdumen und gehdlzfreien
Rasen- und Spielflachen etc. auf der Tunneloberflache

- Wiederherstellung von Rasenflachen um das Nebenbetriebsgebdude fir den
Hafentunnel
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AusgleichsmaBnahme A 3.3

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Wiederherstellung der im Bereich des ehemaligen Abstelloahnhofs Lehe ver-
lorengehenden Gehdlzflache

AusgleichsmaBnahme A 3.4

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Wiederherstellung der im Wohngebiet ,Langmirjen® auBerhalb der Wohn-
grundstlicke verlorengehenden Gehdlzflache

AusgleichsmaBnahme A 4

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Wiederherstellung der Schutzpflanzung zum Gewerbegebiet ,Am Breden-
moor“ an der Nordseite des Eichenwegs aus heimischen Laubbaumarten auf
der Tunneloberflache

- Wiederherstellung des Siedlungsgehélzes an der Sidseite des Eichenwegs
aus heimischen Laubbaumarten auf der Tunneloberflache

- Anpflanzung von 2 Laubb&umen an der Ostseite des Lotjewegs

Zusatzlich Wiederherstellung der Aufenthaltsqualitat in dem neu entstehenden
Ostlichen Eichenweg

- Schaffung eines FuB-, Radweges auf der StraBenflache des Eichenwegs

- Begrinung der beiden entstehenden Verkehrsgrinflachen und der Rude-
ralflache durch Rasenansaat

AusgleichsmaBnahme A 5.1

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzguter Tiere, Pflanzen, Wasser,

Landschafts- / Stadtbild durch

- Entwicklung von Gehdlzflachen an den BdschungsfiBen des Landschafts-
bauwerks, Breite der Geholzflachen bis max. 22,5 m

- Entwicklung von Griunlandflachen und Ruderalfluren auf den héheren Bo6-
schungsbereichen

- Andeckung der Oberflachen mit Oberboden (Mutterboden)

Zusatzlich Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Méglichkeiten fiir Frei-

zeitnutzungen durch:

- BemaBung der Skulptur: Héhe bis 25 m Uber Geladndeoberflache (Lange bis
180 m, Breite bis 155 m, Regelbdschungsneigung 1:1,75, Plateau mind.
1.000 m?)

- Pflanzung von bis 9 markanten Einzelbdumen je Seite an Wegen im Bereich
der gehdlzfreien héheren Béschungen

- Anlage von FuBwegen, Breite 3,0 m, Langsneigung 1:20, wassergebundene
Wegedecke

- Ausweisung von Trampelpfaden, Langsneigung ca. 1:6 auf den geneigten
Oberflachen
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Anlage eines FuB3-, Radwegs am Bdschungsfu3 mit Anschluss an vorhande-
ne FuB-, Radwege

AusgleichsmaBnahme A 5.2

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

Pflanzung von Gehdlzen einheimischer Laubbaumarten auf der Gelandemo-
dellierung an der Ost- und Sldseite

Entwicklung von Rasen- und Grinlandflachen auf den Béschungen und der
Krone des Landschaftsbauwerks

Begriinungen im StraBenraum durch Neuanpflanzungen von Einzelbdumen
als Baumreihen und durch Entwicklung von ,Halbruderalen Gras- und Stau-
denfluren mittlerer Standorte“ (UHM) an den StraBen und Wegen

Neuanlage von naturnah gestalteten Graben zur Oberflachenentwasserung

Zusatzlich Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Mdglichkeiten flr Frei-
zeitnutzungen durch

Gelandemodellierung an der Ost- und Siidseite aus natlrlich vor Ort anste-
hendem Boden aus der BaumaBnahme

Wiederherrichtung einer FuB-, Radwegverbindung an der Nordseite der
Cherbourger StraBe zwischen Hans-Bdckler-StraBe, Landschaftsbauwerk
(MaBnahme A5.1) und FuB-, Radweg zwischen Bredenweg und K.-
Schumacher-StrafB3e.

Nutzung der Gelandemodellierung seitens der Spielparkbesucher als Rodel-
bahn, Zuschauertribline 0.4.

Wiederherrichtung einer ,Spiel-, Sport-, Freizeitflache” vor den Béschungsfi-
Ben der Gelandemodellierung mit Anschluss an die bestehende ,Spiel-,
Sport-, Freizeitflache"

AusgleichsmaBnahme A 6.1

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgtter Tiere, Pflanzen, Wasser,
Landschafts- / Stadtbild durch

Neuanlage einer nur durch Wege unterbrochenen naturnahen Waldflache
und seines Siedlungsgehblzes mit einheimischen Laubbaumarten zwischen
Cherbourger StraBe, Gewerbegebiet ,Am Bredenweg” und stidlichem Tunnel-
trog

Einbindung des Gewerbegebietes und der Fluchttreppenhauser und Unter-
brechung der Blickbeziehung zur Cherbourger StraBe

Herstellung von Entwéasserungsgraben mit naturnah gestalteten Uferzonen
und gehdlzfreien Seitenstreifen

Begriinungen im StraBenraum durch Neuanpflanzungen von Einzelbdumen
als Baumreihen und durch Entwicklung von ,Halbruderalen Gras- und Stau-
denfluren mittlerer Standorte” (UHM) an den Wegrandern

Zusatzlich Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Mdglichkeiten flr Frei-
zeitnutzungen durch

Neuanlage eines FuB3-, Radweges an der Westseite, zugleich Unterhaltungs-
weg fur den geplanten Graben (s.0.), als Verbindung zwischen Eichenweg
und Cherbourger StraBe mit Anbindung an das vorhandene FuB- und Rad-
wegenetz
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- Freihalten der Gebaude und Wege durch einen Pflanzabstand von 2,00 m fir
Geholze

AusgleichsmaBnahme A 6.2

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzglter Tiere, Pflanzen, Boden,
Wasser, Landschafts- / Stadtbild durch

- Wiederherrichtung der bauzeitlich in Anspruch genommen Flachen als Aus-
gleichsflachen fir Waldentwicklung (Schwerpunkt Bruchwald). Vor den rand-
lichen Dichtschlirzen héhere und trockenere Standorte, ansonsten Vernas-
sungsflache mit Wasserstand nahe der Gelandeoberkante

- An der Nordseite naturnah gestalteter Entwasserungsgraben mit wechseln-
den Bdschungsneigungen und mit kleinen Bermen

- Schichtweise Wiedereinbau von Schwarztorf, WeiBtorf und Bunkerde an der
Gelandeoberflache, Gelandeoberflache erhalt Kleinrelief und eine sehr
schwache Ubergeordnete, auf Uberlaufvorrichtungen ausgerichtete Neigung

- Regelung des Oberflachenwasserstandes durch Uberlaufvorrichtungen unter
Berlcksichtigung des Biotopentwicklungsprozesses

- Errichtung von randlichen Dichtschirzen um die Torfabtragsflache und Ein-
bau einer Dichtsohle zur Verminderung von horizontalen und vertikalen Ver-
sickerungsverlusten aus der Ausgleichsflache

- Einbringung von die geplanten Biotoptypen kennzeichnenden Pflanzenarten
durch Wiedereinbau von WeiBtorf und Bunkerde an der Gelandeoberflache
als Samenbank

- Pflanzungen von standortheimischen Gehélzarten als Schutzpflanzungen in
den Randbereichen und als Initialpflanzungen, Ausbreitung von Gehélzen in
die vernasste Bruchwaldflache werden gestattet

- An der Sud- und Ostseite Anlage eines Entwéasserungsgrabens mit naturnah
gestaltetem Grabenprofil, Béschungen mit Oberboden angedeckt, zur Ablei-
tung von Niederschlagswasser aus Wohngrundstiicken am Bredenweg in den
Graben an der Nordseite

- In Randbereichen ,Birken-Moorwald®, Siedlungsgehélze und Halbruderale
Gras- und Staudenfluren

Zusatzlich Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Mdglichkeiten flr Frei-
zeitnutzungen durch

- Anlage von Unterhaltungswegen mit wassergebundener Decke auf den Kro-
nen der Abkammerung und in festgelegten Abschnitten der Dichtschirze,
auch als FuB- und Radwege nutzbar. Anbindung der Wege an bestehende
StraBen und FuB- und Radwege

AusgleichsmaBnahme A7

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgtter Tiere, Pflanzen, Wasser,
Landschafts- / Stadtbild durch

- Wiederherstellung der vor Beginn der BaumaBnahmen im Randstreifen be-
stehenden Biotopstrukturen (,Halbruderale Gras- und Staudenflur® und Ent-
wasserungsgraben)
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AusgleichsmaBnahme A 8

Kompensation der Beeintrachtigungen der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Land-
schafts- / Stadtbild durch

- Wiederherstellung der vor Beginn der BaumaBnahmen im Randstreifen be-
stehenden Biotopstrukturen (,Halbruderale Gras- und Staudenflur® und Wei-
den-Ufer-Geblisch)

AusgleichsmaBnahme A9

Kompensation von Beeintréachtigungen der potenziellen Brutvogelart Neuntdter

durch:

- Verlagerung des potenziellen Neuntdter-Bruthabitats in die abgegrenzte Aus-
gleichsflache

- Erhalt des an der Grenze zur Eingriffsflache vorhandenen Bewuchses

- Vermeidung von Benutzungen und sonstigen Beeintrachtigungen der Gelan-
deoberflache wahrend der Bauarbeiten

AusgleichsmaBnahme A 10 (vorgezogene AusgleichsmaBnahme (CEF)

Kompensation der Beeintrachtigungen der besonders geschitzten Brutvogelar-
ten Waldohreule, Kleinspecht und Gartenrotschwanz durch

Teilflache 1:
- Sicherung der Gehdlzbestéande als Bruthabitat fir die Waldohreule

- Fortsetzung der bestehenden weitgehend natlrlichen Entwicklung zu bruch-
waldartigen Biotopstrukturen wie in der Eingriffsflache Bredenmoor (6.2)

Teilflachen 1-5

- Sicherung der Gehdlzbestédnde als Bruthabitat fir den Kleinspecht und den
Gartenrotschwanz

- Sicherung des Biotopmosaiks aus Waldrandern, aufgelockerten, halboffenen
Gehdlzbestanden und Beriihrungszonen zum Siedlungsbereich mit offenen
Siedlungs- und Gartenstrukturen

ErsatzmaBnahme E 1

Kompensation der in den Ausgleichsflachen nicht kompensierbaren Beeintrach-
tigungen der Schutzgtter Tiere und Pflanzen durch:

- Erhalt der vorhandenen alteren Geholzbestande als Waldsdume und Einzel-
baume an den Randern beider Teilflachen

- Erhalt der bestehenden halboffenen Gehdlzstrukturen
- Zurlckdrangung der einwandernden Rubus- (Brombeer-) Gestrippe

- Entwicklung der Gelandeflachen zu gehélzarmen Ruderalfluren feuchter
Standorte
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ErsatzmaBnahme E 2

Kompensation der in den Ausgleichsflachen nicht kompensierbaren Verluste des
Biotoptyps ,Wald“durch:

- Schaffung neuer Waldbiotope zum Teilausgleich von Waldverlusten im Be-
reich Bredenmoor

- Anlage der neuen Waldbiotope mit Vernetzungsbeziigen zu vorhandenen
Wald- und Grianlandflachen und Baumhecken durch Umwandlung von Grin-
landflachen in Waldflache als Ergédnzung zu den vorhandenen Waldflachen

- Anlage von 1 neuen Baumhecke an einer Flurstiicksgrenze
- Erhalt der tbrigen Grinlandflachen

- Ausnutzung von Mdglichkeiten zur Verbesserung der Standortbedingungen
(z.B. Aufhebung von Entwasserungsgraben oder -vorrichtungen)

6.4 Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung

Die folgende aus dem Landschaftspflegerischen Begleitplan enthommene Ge-
samteingriffs- / Ausgleichsbilanzierung zeigt, dass bezogen auf die Biotopwertig-
keiten ein vollstandiger Ausgleich innerhalb der abgrenzten Eingriffsflachen und
mit der vorgesehenen ErsatzmaBnahme maglich ist.
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Hafentunnel Bremerhaven Gesamtiibersicht Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung
(Tabelle entspricht Tabelle 9 des Landschaftspflegerischen Begleitplans)

Bestand Planung (Ausgleich)
Tunneloberflaiche und Baustelleneinrichtungsfla-| Flache (m2) | Flachen- Flache (m2) | Flachen-
chen dquivalent dquivalent

(FA) (FA)

Abschnitt 1, Lycker StraBe bis Wurster StraBe" 6.038 18.114 3.230 9.690
Abschnitt 2 ,Wurster StraBe bis Langener LandstraBe",| 15.979 918 15.979 2.233
Teilflache 2.1
Abschnitt 2 ,Wurster StraBe bis Langener LandstraBe" ,| 5.965 7.708 5.965 11.342
Teilflache 2.2
Abschnitt 2 ,Wurster StraBe bis Langener LandstraBe",| 1.086 2.835 1.086 1.581
Teilflache 2.3
Abschnitt 3 ,Langener LandstraBe bis Lotjeweg", Teilfla-| 2.726 2.248 2.726 2.609
che 3.1
Abschnitt 3 ,Langener LandstraBe bis Lotjeweg", Teilfla-| 11.973 14.865 11.973 12.488
che 3.2
Abschnitt 3 ,Langener LandstraBe bis Lotjeweg", Teilfla-| 2.109 3.154 2.109 3.735
che 3.3
Abschnitt 3 ,Langener LandstraBe bis Lotjeweg", Teilfla-| 2.966 5.884 2.966 8.898
che 3.4
Abschnitt 3 ,Langener LandstraBe bis Lotjeweg", Teilfla-| B-Plan 325 wird nicht mitbi- | B-Plan 325 wird nicht mitbi-
che 3.5 lanziert lanziert
Abschnitt 4 , Eichenweg 6stlich Lotjeweg" 6.717 13.903 6.717 13.139
Abschnitt 5.1 ,Freizeitgelande Leherheide — Landschafts-| 27.867 105.673 27.867 80.846
bauwerk"
Abschnitt 5.2 ,Spielpark Leherheide® 22.265 46.101 22.265 45.004
Abschnitt 6.1 ,Bredenmoor Nordseite" 20.489 60.703 20.489 50.795
Abschnitt 6.2 ,,Bredenmoor™ 78.099 258.286 78.099 293.944
Abschnitt 7 ,Cherbourger StraBe zwischen Lycker StraBe| 5.777 17.223 5.777 17.037
und Alfred-Wegener-StraBe™
Abschnitt 8 Cherbourger StraBe zwischen| 5.892 15.021 5.892 15.021
Alfred-Wegener-StraBe und WeserportstraBe"
Abschnitt 9 , Teilflche B-Plan 1981" B-Plan 1981 wird nicht mit | B-Plan 1981 wird nicht mit

bilanziert bilanziert
Abschnitt 10 ErsatzmaBnahme E1 14.145 35.085 14.145 42.435
Gesamtbilanz 230.093 607.721 227.285 610.797

FlachenmaBig kénnen die verloren gehenden Biotoptypen nicht vollstandig wie-
derhergestellt werden, da auf einer Flache von ca. 0,7 ha neue StraBenflachen
am Hafentunnel und ca. 1,0 ha neue Wegeflachen in den AusgleichsmaBnah-
men Bredenmoor und Freizeitgeldnde Leherheide entstehen.

Ein die Biotoptypen betreffendes Defizit entsteht im Plangebiet im Bereich der
Waldbiotope und der Grinanlagen der Siedlungsbereiche. Zunahmen erfahren
Geblsche, Geholzflachen, Binnegewasser (Graben), Grinland und gehdlzfreie
extensiv unterhaltene Ruderalfluren an Wegesrandern und innerhalb von Wald-
flachen. Das Defizit der Waldbiotope wird in der ErsatzmaBnahme E 2 ausgegli-
chen.

Die tatsachlich zu realisierende Ausgestaltung der KompensationsmaBnahmen
wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens festgelegt.

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgestellten KompensationsmapB-
nahmen gleichen die Beeintrachtigungen der tbrigen Schutzgiiter ebenfalls voll-
stéandig aus.
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7. Zusatzliche Angaben

7.1  Merkmale der wichtigsten verwendeten technischen Verfahren

Grundlage flr die Beurteilung der Erheblichkeit der Eingriffe in Natur und Land-
schaft bildet die Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung in
Bremen aus dem Jahre 1998 in Verbindung mit der aktuellen Fortschreibung
(SBUV 2006). Danach wurden die Natur- und Landschaftspotenziale flir das
Plangebiet erfasst und bewertet.

7.2 MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen

Da diese geplante Flachennutzungsplananderung keine unmittelbaren Umwelt-
auswirkungen hat, kann auch keine Uberwachung erfolgen. Auf der Ebene des
Planfeststellungsverfahrens ist u.a. ein Monitoring der Verkehrs- und Larment-
wicklung und Erfolgskontrolle der KompensationsmaBnahmen vorgesehen.

8. Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Durch eine verkehrliche Neuordnung im HauptverkehrsstraBennetz wird mit dem
geplanten Hafentunnel eine an den Bedrfnissen des Uberseehafen-Standortes
Bremerhaven optimierte Verkehrsverknipfung hergestellt.

Im Umweltbericht werden die voraussichtlichen, erheblichen Umweltauswirkun-
gen beschrieben und bewertet (§ 2 Abs. 4 Satz 1 BauGB). Die Umweltprifung
bezieht sich auf das, was nach gegenwartigem Wissensstand und allgemein an-
erkannten Prifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad des Bauleit-
plans in angemessener Weise verlangt werden kann (§2 Abs. 4 Satz 3 BauGB).

Die Flachennutzungsplananderung Nr. 11 bereitet die Nutzung eines unterirdi-
schen Hafentunnels vor. Der Anderungsbereich soll zum Uberwiegenden Teil als
geplante Tunnelflache und als festgesetzte Ausgleichsflachen dargestellt wer-
den.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden unter Berlcksichtigung von aner-
kannten BeurteilungsmaBstédben bewertet. Im Rahmen von Biotoptypenuntersu-
chungen erfolgt eine Bilanzierung der Eingriffe mit einer entsprechenden Doku-
mentation im Umweltbericht. KompensationsmafBnahmen werden auf geeigneten
Flachen in den Kompensationsraumen ,Bredenmoor® und ,Neuemoorweg“ und
in den nicht zu andernden Bereichen ,Spielpark Leherheide” sowie ,TrifftstraBe”
vorgesehen.

Die planerischen Ziele fur diese Flachen orientieren sich im Bredenmoor und am
Neuemoorweg in erster Linie an den naturschutzfachlichen Vorgaben zur Um-
setzung von KompensationsmaBnahmen, wie sie unter Anwendung der Eingriffs-
regelung bei dem Eingriffsvorhaben formuliert wurden (Handlungsanleitung zur
Anwendung der Eingriffsregelung in Bremen 2006). In den Ubrigen beiden Fla-
chen stehen stadtebauliche Gesichtspunkte und die Schaffung von Mdglichkei-
ten far Nutzungen im Rahmen von Freizeitgestaltungen im Vordergrund.

Die tatsachlich zu realisierende Ausgestaltung der KompensationsmaBnahmen
wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens festgelegt.

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgestellten KompensationsmapB-
nahmen gleichen die Beeintrachtigungen der Schutzgiter vollstandig aus.

Zusammenfassend ist festzustellen, das durch die verkehrliche Neuordnung die-
ses Standortes erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten sind,
dessen konkrete Bilanzierungen und Umsetzungen der MaBnahmen auf der
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Ebene des Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Hierzu wurden im Rahmen die-
ses Umweltberichts Rahmensetzungen und -vorgaben vorgenommen, die im
Planfeststellungsverfahren weiter zu konkretisieren sind.

Teil 1l Zusammenfassende Erklarung

1. Darstellung des Verfahrens

Bei dem gegensténdlichen Bauleitplanverfahren handelt es sich um ein Planver-
fahren mit frihzeitiger Blrgerbeteiligung, Tragerbeteiligung (Trager 6ffentlicher
Belange) und 6ffentlicher Auslegung. Die nach §2 Abs. 4 bzw. § 2a Satz 2 Nr. 2
BauGB erforderliche férmliche Verpflichtung zur Umweltprifung ist in Form des
Umweltberichtes im Teil Il der Begriindung dargelegt.

Durch die Flachennutzungsplananderung wird die Trasse des ,Hafentunnel
Cherbourger StraBe“ unter raumordnerischen Gesichtspunkten in das gesamt-
stadtische Nutzungsgefliige eingebunden. Die Anderung beschreibt die oberir-
disch versiegelten Rampenbereiche des Tunnels sowie die unterirdische Linien-
fihrung. Bei der Realisierung der MaBnahme kommt es zu erheblichen Eingrif-
fen in Natur und Landschaft im Sinne des § 14 BNatSchG.

Far die Realisierung der MaBnahme ist ein Planfestellungsverfahren gemas § 33
Bremisches LandesstraBengesetz (BremLStrG) erforderlich.

2. Bewertung der Belange in der Abwagung

Die im Umweltbericht dargestellten Belange von Natur und Landschaft (inklusive
der MaBnahmen zur Kompensation) werden nach Abwagung zwischen 6kono-
mischen, sozialen und umweltschutzbezogenen Belangen in weiten Teilen in die
Begrindung ibernommen. Nachfolgende Anregungen wurden vorgebracht:

Anrequngen nach § 3(1) BauGB

1. Es wird beklagt, dass wéhrend der Bauzeit keine hinreichenden Schutzvorkehrungen
gegen Bauldrm vorgesehen (passive SchallschutzmaBnahmen) sind. Es werden in dem
Gutachten zum Bauldrm fiir das betroffene Grundstlick Beurteilungspegel von bis zu 69
dB(A) am Tag und bis zu 65 dB(A) in der Nacht errechnet, so dass hinsichtlich beson-
ders larmintensiver Bautétigkeiten festgestellt wird, dass ein potentieller Konflikt in Be-
zug auf die Beurteilung nach AVV Bauldrm zu erwarten sei. Lésungsansétze seien je-
doch im Erlduterungsbericht nicht enthalten. Es droht eine erhebliche Gesundheitsbe-
eintrdchtigung der Erwachsenen und der Kinder.

Grundsatzlich ist zu unterscheiden zwischen den straBenverkehrsbedingten Immissio-
nen nach Fertigstellung des Tunnelbauwerkes und den durch die Baustelle zu erwarten-
den Schallimmissionen. Beide Sachverhalte werden getrennt nach unterschiedlichen
Vorschriften beurteilt. Der zu erwartende Baularm wird nach der AVV-Baularm beurteilt.

Der geforderte Einbau von Schallschutzfenstern ist demgegenlber nicht geboten.
§ 41 Abs. 2 BImSchG, der einen Anspruch auf den Einbau von Schallschutzfenstern
vermitteln kdnnte, gilt nur fir Verkehrsgerdusche und nicht flr Baustellenlarm. Dauer-
hafter passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster ist bei Baularm auch nicht gebo-
ten, weil er nur voribergehenden Charakter hat. Dies gilt auch bei einer Uber Jahre an-
dauernden GroBbaustelle (Dobmann, NVwZ 2011, 9, 11).
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Zur Untersuchung der Zumutbarkeit des Baustellenlarms wurde eine schalltechnische
Untersuchung erarbeitet, in der geeignete SchutzmaBnahmen im Sinne des § 74 Abs. 2
VwVIG ergriffen werden, die sicherstellen, dass es wahrend der BaumaBnahmen zu
keinen unzumutbaren Beeintrachtigungen der Einwender kommen wird. Von einer be-
firchteten erheblichen Gesundheitsgefédhrdung ist daher nicht auszugehen, zumal die
Beeintrachtigungen nur voriibergehend sind. Langfristig verbessert sich die Situation fr
die Einwender im Hinblick auf die Larmbelastung deutlich.

2. Es wird befiirchtet, dass infolge der Bauausfihrung Schdden am Haus entstehen. In
jedem Fall ist vor Bauausfiihrung eine Beweissicherung durchzuftihren

Im Bereich des Gebaudes Eichenweg 40 erfolgt die Herstellung der Verbauwand als
Schlitzwand und die Einbringung der Riickverankerung im Bohrverfahren. Hierbei han-
delt es sich um ein erschitterungsfreies Bauverfahren.

Es kommt ein verformungsarmes Verbausystem mit ca. 0,8 m dicken Baugrubenwan-
den aus Stahlbeton zur Ausfiihrung. Bei der Konstruktion und Bemessung der Verbau-
wande wurde bericksichtigt, dass keine fir die Standsicherheit des Gebaudes oder die
Unversehrtheit einzelner Bauteile, wie z. B. Mauerwerkswande, maBgeblichen Verfor-
mungen auftreten.

Das vorgesehene Bauverfahren wurde bereits bei einer Vielzahl von BaumaBnahmen,
u. a. beim Neubau des StraBentunnels Hemelingen, Bremen, erfolgreich und schadens-
frei im Bereich von Bestandsgebauden und produzierenden Betrieben eingesetzt.

Auch bei einer sorgfaltigen Bauausfuhrung kann jedoch erfahrungsgemaB nicht voll-
standig ausgeschlossen werden, dass es auch zu geringen Einwirkungen auf die Be-
standsgebaude kommen kann. Das Geb&ude Eichenweg 40 befindet sich auf Grund
seiner Lage im theoretischen Einflussbereich der Baugrube und wird einer Beweissiche-
rung zugefuhrt.

3. Es werden Belédstigungen bis hin zu gesundheitlichen Beeintrdchtigungen durch
Schwingungen / Erschlitterungen wéhrend der Bauphase vor allem durch die BaustralBe
befiirchtet. AuBerdem kénnten Schwingungen zu Schdden am Wohngebé&ude fiihren.

Der aufgezeigte Punkt ist nicht flachennutzungsplanrelevant. Er wird im Planfeststel-
lungsverfahren behandelt.

4. Die Einwender befiirchten gesundheitliche Beeintrdchtigungen durch Bauldrm und
Luftschadstoffe.

Der aufgezeigte Punkt ist nicht flachennutzungsplanrelevant. Er wird im Planfeststel-
lungsverfahren behandelt.

5. Die Herstellung der Riickverankerung der Baugrubenwédnde kénnte zu Schdden am
Bestandsgebé&ude fihren.

Der aufgezeigte Punkt ist nicht flachennutzungsplanrelevant. Er wird im Planfeststel-
lungsverfahren behandelt.

6. Es bestehen Zweifel an niedrigen NO,-Belastungen im Betriebszustand des Tunnels
im Bereich der Portale und an der Korrektheit der Rechenergebnisse der Luftschad-
stoffprognose.

In einem Luftschadstoffgutachten fir das Jahr 2025 werden die Belastungen aus den
verkehrsrelevanten Schadstoffen NO,, PM10 und PM2.5 flachendeckend fur den Prog-
nose-Planfall (mit Tunnel) und flr den Prognose-Nullfall (ohne Tunnel) fir den Betrieb
der StraBenanlagen ermittelt.

Im Luftschadstoffgutachten sind fir sensible Bereiche in Portalndhe die Schadstoffkon-
zentrationen separat ausgewiesen. Die Belastungen zeigen, dass nach Inbetriecbonahme
des Tunnels keine Uberschreitungen der Grenzwerte gemaf 39. BImSchV auftreten.

7. Es sind keine verkehrslenkenden MaBnahmen geplant, daher wird die Cherbourger
StraBe oberirdisch weiterhin genutzt, um Mautkosten zu sparen.

Zukunftig wird die Erreichbarkeit des Hafens Uber das Zolltor Weddewarden durch den
Hafentunnel von der A 27 aus durchgreifend verbessert. Es ist nicht davon auszugehen,
dass Lkw die von Siiden auf der A 27 kommend statt die wege- und zeitgiinstigste Rou-
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te durch den geplanten Hafentunnel, die wesentlich unattraktivere Route Uber die Stre-
semannstraBe, Langener LandstraBe zur Cherbourger StraBe fahren werden. Verkehrs-
lenkende MaBnahmen sind nicht Gegenstand der Flachennutzungsplanung.

8. Die erwarteten Verkehrsmengen werden unter Berufung auf die ersten Prognosen
und Steigerungsraten in Zweifel gezogen. Die Wirtschaftskrise sei nicht ber(icksichtigt.

Richtig ist, dass die Finanz- und Wirtschaftskrise auch in Bremerhaven zu einem vori-
bergehenden Einbruch der Container- und Automobilumschlagsmengen gefiihrt haben.
Inzwischen sind die Markte weltweit und auch in Bremerhaven zu erheblichem Wachs-
tum zurlGckgekehrt. Die aktuellen Zahlen deuten darauf hin, dass bereits im laufenden
Jahr 2011 die Vorkrisenniveaus von 2008 wieder erreicht bzw. sogar tUberschritten wer-
den kénnen. Damit ergibt sich allerhéchstens eine Verschiebung des Wachstumspfads
und damit des Zeitpunkts, an dem die Kapazitatsgrenze der Terminals erreicht wird. Von
diesem Zeitpunkt an stellt ohnehin die Kapazitatsgrenze den bestimmenden Faktor fir
Umschlag und Verkehr dar, nicht aber das Marktwachstum insgesamt.

9. Bei der Ablehnung der Nordvariante wurden die innerértlichen Verkehrsprobleme der
Stadt Langen auBer Acht gelassen. Die Entlastungswirkung einer Nordvariante zuguns-
ten der Leher LandstraBBe, die bereits heute Verkehrsprobleme aufweist, wurde auBer
Acht gelassen.

Innerdrtliche Verkehrsprobleme der Stadt Langen sind nicht Gegenstand der Planung
bei der Anbindung des Uberseehafengebiets an die A 27.

10. Die Einwenderin ist mit der Inanspruchnahme von ca. 3/4 der Fldche ihres Grund-
stiickes flir AusgleichsmaBnahmen nicht einverstanden.

Vom Flurstlick der Einwenderin muss bei einer GesamtgréBe von 4.053 m?2 eine Flache
von 2.694 m2 (2/3 der Gesamtflache) angekauft werden. Diese Flache wird fir die Her-
stellung der AusgleichsmaBnahme ,Renaturierung des Bredenmoors® bendtigt. Diese
MaBnahme ist grundsatzlich geeignet, um ihre naturschutzfachlichen Ziele zu erfillen.
Far die Flachenauswahl wurde eine funktionsgerechte Auswahlentscheidung getroffen.
Die Renaturierung des Bredenmoors ist unter Berlcksichtigung der naturschutzfachli-
chen Zielsetzungen einerseits und der herausragenden Bedeutung des Privateigentums
andererseits erforderlich und angemessen. Sie ist nicht mit einer (bermaBigen Belas-
tung der Privateigentimer verbunden. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Flache des
Wohngrundstiicks, die in Anspruch genommen wird, nicht unmittelbar fir Wohnzwecke
der Familie dient. Sie dient im weitesten Sinne als Erholungsflache. Der Entzug solcher
Funktionen des Eigentums ist den Eigentimern eher zumutbar als der Entzug ihrer Le-
bensgrundlage (z.B. Enteignung eines Wohnhauses, Existenzgefédhrdung eines land-
wirtschaftlichen Betriebes). Andererseits bietet die Renaturierung die Chance, auf einer
groBen Flache ein hochwertiges Biotop zu entwickeln. Auch unter Bertcksichtigung der
Eigentiimerbelange ist es deshalb nicht geboten, die Ausgleichskonzeption mit einer
geringeren Flacheninanspruchnahme zu verwirklichen und fir die unterbliebene Kom-
pensation Ersatzzahlungen vorzusehen. Um den Zweck der Renaturierung dauerhaft
sicherzustellen, ist ein Ankauf der Flache von den Eigentimern geboten. Die dauerhafte
Sicherstellung der Umsetzung der komplexen AusgleichsmaBnahmen wére gefahrdet,
wenn die Flache im Privateigentum verbleibt und nur dinglich belastet wird. Fiur die Fl&-
chenauswahl wurde eine funktionsgerechte Auswahlentscheidung getroffen, die nicht zu
einer UbermaBigen Belastung der Einwenderin fuhrt.

11. Das Breedenmoor sei ein Uber Jahrzehnte (Jahrhunderte) gewachsenes Naturge-
biet, welches zerstért werde.

In dem betroffenen Teil des Grundstlicks steht wie in den Ubrigen Bereichen des Bre-
denmoores natirlicherweise Hochmoortorf an der Geldndeoberflache an. Dieser Hoch-
moortorf wurde im Zuge der Kultivierung im Verlauf des 19. und frihen 20. Jahrhunderts
mit Hilfe eines engen kinstlichen Grabensystems entwéssert, um Torf als Brennmaterial
gewinnen zu kdnnen und landwirtschaftliche Nutzungen zu ermdglichen. Der geringe
Abstand der parallel verlaufenden Gréaben bedingte die Ausweisung von langen schma-
len Parzellen, an deren Grenzen in vielen Féallen Baumreihen oder Einzelbdume ange-
pflanzt worden sind oder deren Aufwuchs geduldet worden ist. Diese alteren Baumrei-
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hen oder Einzelbdume sind in dem geschlossenen Waldgebiet, welches Uberwiegend
aus jungen Baumen aufgebaut ist, auszumachen.
Nach Aufgabe der landwirtschaftlichen Nutzungen zwischen den 1950-iger und
1980-iger Jahren wurden die Entwasserungsgraben weder verschlossen, noch im Moor
ein Renaturierungsprozess initiiert. Die Einzelparzellen wurden sich selbst Uberlassen
und somit auf natirlichem Wege bewaldet. Der derzeitige Bewuchs entspricht nur teil-
weise der naturlichen Vegetation.
Zahlreiche wissenschaftliche Untersuchungen haben gezeigt, dass Birkenwald entwas-
serte Hochmoortorfe, wie im Bredenmoor vorhanden, weiter austrocknet, wodurch der
Torf weiter degradiert wird und mineralisieren kann (z.B. LOFFLER et al. 2002).
Die bestehende Natur ist also nicht von Menschenhand unbeeinflusst. Vielmehr wird der
bestehende Degradationsprozess von Menschenhand nicht aufgehalten.
Aus bodenkundlicher und naturschutzfachlicher Sicht kann dieser Prozess nur durch
eine oberflachennahe Vernassung des Torfes aufgehalten werden, so dass in der Folge
wieder eine von Menschenhand unbeeinflusste Natur entstehen kann. Erfolgreiche Bei-
spiele dafir sind aus der jungeren Vergangenheit dokumentiert. Die durchgefiihrten
Renaturierungsvorhaben zeigen auch, dass die ,Zwischennutzung" der Renaturierungs-
flache in der geplanten Form einer erfolgreichen Renaturierung nicht entgegen steht.
Im Zuge der Bauabwicklung sollte unmittelbar vor der Inanspruchnahme von Gehélzfla-
chen die bendtigte Flache exakt unter Bertcksichtigung des wahrend der Bauarbeiten
fortgeschriebenen Bodenmanagementplans festgelegt werden, um nicht notwendige
Waldflachenverluste zu vermeiden.
Des Weiteren sollten in diesem Zusammenhang ebenfalls die Mdglichkeiten zum dauer-
haften Erhalt von alteren Einzelbdumen in der Bauflache Uberprift werden.
Der neu entstehende Lebensraum wird aufgrund des héheren Vernassungsgrads, des
starker ausgepragten Moorcharakters und der gréBeren Strukturvielfalt eine artenreiche
Lebensgemeinschaft von Pflanzen und Tieren der Bruchwélder und der Moore beher-
bergen. Zu dieser Lebensgemeinschaft werden auch Wild (wie z.B. Rehwild), Greifvogel
(wie z.B. der Mausebussard) und Lurche (wie z.B. Erdkréte und Grasfrosch) gehdren.
Sowohl Artenvielfalt als auch Individuenzahlen werden in dem neuen Lebensraum ge-
genlber dem urspringlichen Zustand ansteigen. Die Besiedlung wird mehr durch cha-
rakteristische Arten, sogenannte Leitarten, feuchter Lebensrdume gepréagt sein.
Far den Uberwiegenden Teil der vorkommenden Tierarten stehen wahrend der Baupha-
se ausreichend groBe und qualitativ vergleichbare Gebiete in unmittelbarer Nahe als
Ausweichflachen zur Verfligung. Spezielle Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen
sowie vorgezogene AusgleichsmaBnahmen stellen sicher, dass artenschutzrechtlich
relevante Arten nicht beeintréchtigt werden. Eine 6kologische Baubegleitung sorgt far
die sachgerechte und schonende Durchfihrung der MaBnahmen. Aus bodenkundlicher
und naturschutzfachlicher Sicht kann der zur Zeit bestehende Degradationsprozess des
Bredenmoors nur durch eine oberflachennahe Vernassung des Torfs aufgehalten wer-
den, so dass in der Folge wieder eine von Menschenhand unbeeinflusste Natur entste-
hen kann.

12. Die Einwender sind mit der Inanspruchnahme von ca. knapp der Hélfte der Fldche
ihres Grundsttickes fiir AusgleichsmalBBnahmen nicht einverstanden.

Die im Bereich des Bredenmoors in Anspruch zu nehmenden Flachen werden zur Ent-
wasserung des im Rahmen des Tunnelaushubs anfallenden Bodens und zur Vorhaltung
von Torf und Moorbdéden genutzt. Der Flachenbedarf ergibt sich aus der zwingend zur
kontinuierlichen Durchflihrung des Aushubs erforderlichen GréBe der Auslagerungsfla-
che. Der Flachenbedarf an Vorhalteflachen fur Torf- und Moorbdden resultiert aus der
nach Okologischen und geologischen Gesichtspunkten hergeleiteten maximal zuléssi-
gen temporaren Einbauhdhe dieser Bdden.

Vom Flurstick der Einwender muss bei einer GesamtgroBe von 3.465 m2 eine Flache
von 1.446 m? (42% der Gesamtflache) angekauft werden. Diese Flache wird flr die
Herstellung der AusgleichsmaBnahme Renaturierung des Bredenmoores bendtigt. Die-
se MaBnahme ist grundséatzlich geeignet, um ihre naturschutzfachlichen Ziele zu erfll-
len. Fur die Flachenauswahl wurde eine funktionsgerechte Auswahlentscheidung getrof-
fen. Die Renaturierung des Bredenmoors ist unter Berlcksichtigung der naturschutz-
fachlichen Zielsetzungen einerseits und der herausragenden Bedeutung des Privatei-
gentums andererseits erforderlich und angemessen. Sie ist nicht mit einer lbermaBigen
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Belastung der Privateigentimer verbunden. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Fla-
che des Wohngrundsticks, die in Anspruch genommen wird, nicht unmittelbar fir
Wohnzwecke der Familie dient. Sie dient im weitesten Sinne als Erholungsflache. Der
Entzug solcher Funktionen des Eigentums ist den Eigentimern eher zumutbar als der
Entzug ihrer Lebensgrundlage (z.B. Enteignung eines Wohnhauses, Existenzgefahr-
dung eines landwirtschaftlichen Betriebes). Andererseits bietet die Renaturierung die
einmalige und standortgebundene Chance, auf einer groBen Fléache ein hochwertiges
Biotop zu entwickeln. Auch unter Bertcksichtigung der Eigentimerbelange ist es des-
halb nicht geboten, die Ausgleichskonzeption mit einer geringeren Flacheninanspruch-
nahme zu verwirklichen und fir die unterbliebene Kompensation Ersatzzahlungen vor-
zusehen. Um den Zweck der Renaturierung dauerhaft sicherzustellen, ist ein Ankauf der
Flache von den Eigentimern geboten. Die dauerhafte Sicherstellung der Umsetzung der
komplexen AusgleichsmaBnahmen wére gefahrdet, wenn die Flache im Privateigentum
verbleibt und nur dinglich belastet wird. Fiur die Flachenauswahl wurde eine funktionsge-
rechte Auswahlentscheidung getroffen, die nicht zu einer UbermaBigen Belastung der
Eigentimer fihrt.

Aus bodenkundlicher und naturschutzfachlicher Sicht kann der zur Zeit bestehende De-
gradationsprozess des Bredenmoors nur durch eine oberflachennahe Vernassung des
Torfs aufgehalten werden, so dass in der Folge wieder eine von Menschenhand unbe-
einflusste Natur entstehen kann.

3. Sonstige Hinweise
- Keine —



56

Anlagen



Gutachten 1:

Gutachten 2:

Gutachten 3:
Gutachten 4:
Gutachten 5:

Gutachten 6:

Gutachten 7:

Gutachten 8:

Gutachten 9:

Gutachten 10:
Gutachten 11:

Gutachten 12:
Gutachten 13:
Gutachten 14:
Gutachten 15:
Gutachten 16:

Gutachten 17:

Gutachten 18:

Gutachten 19:

57

,Variantenvergleich zur Anbindung des Uberseehafens an
die Bundesautobahn BAB A27¢

,Erweiterter Variantenvergleich zur Anbindung des Ubersee-
hafens an die Bundesautobahn BAB A27¢

.Bewertungsebenen der Variantenprifung*
,Landschaftspflegerischer Begleitplan®

.<JUmweltvertraglichkeitsprifung: Erlauterungsbericht; Um-
weltvertraglichkeitsprifung: Allgemeinverstandliche Zusam-
menfassung®

~Schalltechnische Untersuchung zu den BaumafBnahmen
des Bauvorhabens ,Hafentunnel Cherbourger StraBe“ in
Bremerhaven®

“Gutachten Uber Schwingungen, die beim Bau des Hafen-
tunnels Cherbourger StraBe in Bremerhaven auf die be-
nachbarten Gebaude einwirken kénnen*

~Gutachten tber Schwingungen, die beim StraBenverkehr im
Hafentunnel in Bremerhaven auf die benachbarten Gebaude
einwirken kénnen“

~Schalltechnische Untersuchung*
.Luftschadstoffgutachten”

,Untersuchung zu Biotoptypen und Fauna im Bereich der
Cherbourger StraBe 2010

.Fachbeitrag Fledermause 2010"

~Aktualisierung Fledermause 2011¢
.Bodenmanagementplan

,Renaturierung des Bredenmoores: Erlduterungsbericht*

~Gutachterliche Stellungnahme zur Renaturierung des Bre-
denmoores”

,=Gutachterliche Stellungnahme zur Verwertung von Torf im
Landschaftsbauwerk Hans-Bdckler-StraBe”

,Hydrogeologisches Gutachten Teil |-l

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag



