Bebauungsplan Nr. 445 "Offshore Terminal Bremerhaven"
1. Private Einwender

Nr. | Private Einwender AuRerungen und Anregungen Problemanalyse Abwigungs- und Be-
Schreiben vom ... Bewertung von Zusammenhéngen schlussvorschlag der Ver-
waltung
1 Birger 1 Das Schreiben der Rechtsanwalte ist auRerhalb
des Beteiligungszeitraums bei der Stadt Bremer-
haven eingegangen. Das Schreiben wird im Zuge
der Beteiligung nach § 3 Abs. 2 BauGB abgewo-
gen.
2 | Bdlrger 2 Aus den einzusehenden Unterlagen des Stadtpla- | Die Entwidmung (Genehmigungsanderung) des |Bitte um Kenntnisnahme. Die

nungsamtes Bremerhaven (Internet) entnehme ich,
dass die Entwidmung des Flughafen Luneort durchge-
fuhrt wird, ohne dass ein rechtskraftiger Beschluss
zum Bau des OTB vorliegt.

Dieses halte ich flir rechtlich sehr bedenklich, und
erwarte dass diese Verfugung umgehend gestoppt
wird. Das Verfahren darf erst eingeleitet werden, wenn
alle vorherigen Planungen beschlossen worden sind
und der Bau erfolgen kann.

Die vorhandenen Vollzeitarbeitsplatze von hochqualifi-
zierten Mitarbeitern am Luneort muissen unbedingt
erhalten bleiben und dirfen nicht leichtfertig aus Spiel
gesetzt werden. Denn die Durchfihrung der Baumal3-
nahmen ist noch langst nicht sicher!

Flugplatzes Luneort ist ein eigenstandiges Verfah-
ren. Um eine zeitnahe Umsetzung der Planung zu
ermoglichen, werden die Verfahren gestuft durch-
gefuhrt.

Die SchlieBung des Regionalflughafens wurde
durch den Magistrat der Stadt Bremerhaven am
28.09.2011 beschlossen und durch die Stadtver-
ordnetenversammlung am 13.10.2011 bestatigt.
Geschlossen wird der Flughafen It. Beschlusslage
nur, wenn der Offshore-Terminal Bremerhaven
planfestgestellt und realisiert wird. Zur Aufgabe des
Regionalflughafens ist ein Genehmigungsande-
rungsverfahren nach § 6 Luftverkehrsgesetz erfor-
derlich. Der Antrag wurde separat gestellt. Der
Antrag auf SchlieBung und luftrechtliche Entwid-
mung des Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-
Luneort erfolgte unter der Bedingung, dass der
nordlich des Flugplatzes geplante ,Offshore-
Terminal Bremerhaven® (OTB) planfestgestellt
sowie realisiert wird.

In ihrer Gesamtabwagung ist die Stadt Bremer-
haven zu dem Ergebnis gekommen, der Realisie-
rung des OTB den Vorrang vor einem Bestand des
Flughafens einzuraumen. Mit dem OTB soll eine
wichtige und kostensparende Verbindung der Pro-
duktion an Land mit der Installation auf See ge-
schaffen werden.

rechtlichen Bedenken werden
nicht geteilt. Das Bebauungs-
planverfahren wird fortgefiihrt.
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Zudem wurde eine Arbeitsplatzprognose durch die
Prognos AG vorgelegt, wonach zukiinftig ein ge-
samtes Beschaftigungspotenzial im best-case-
Szenario von bis zu 14.500 Arbeitsplatzen und
zudem weitere positive regionalwirtschaftliche
Effekte zu erwarten sind. Der Regionalflugplatz
Bremerhaven steht dieser Entwicklung entgegen
und hat regionalwirtschaftlich eine geringere Be-
deutung.

Birger 3

Wieder einmal eine véllig unklare Beschreibung der
MaRBnahmen in der NZ. Kartenausschnitt in der NZ
sehr schwer zu erkennen, nahezu unmdglich die ge-
naue Zuordnung des betroffenen Gebietes der Pla-
nung fur die Birger, die nicht naher mit dieser Planung
befasst sind.

Auch die schriftliche Beschreibung der Malihahme ist
sehr verwirrend. Was denn nun ,Die Unterrichtung der
Offentlichkeit (iber die allgemeinen Ziele und Zwecke
der Planung, bei der Gelegenheit zur AuRerung und
Erérterung gegeben wird", oder muss hier bis zu dem
27.07.2012 um 12:00 eine Stellungnahme abgegeben
werden um dieses Verfahren mdglicherweise noch
aufzuhalten?

Im Internet: ,Flachennutzungsplandnderung Nr. 10B,
OTB Bremerhaven in der NZ hingegen ,Aufstellung
von Bauleitplanen gemall § 2 Abs. 1 Baugesetzbuch
und Beteiligung der Offentlichkeit an der Bauleitpla-
nung geman § 3 Abs. 1 Baugesetzbuch?

Wegen der Wichtigkeit der geplanten Mafinahmen
muss die Transparenz auch fur Burger, die nicht mit
der Materie vertraut sind, gegeben sein, und in der
ganzen Tragweite dieser Planung absolut klar erkenn-
bar sein.

In der Beschreibung dieses Verfahrens tun sich dann
weitere Ungereimtheiten auf:

Aus dem Kartenausschnitt war der Geltungsbe-
reich erkennbar. Fir Nachfragen stehen die Mitar-
beiter des Stadtplanungsamtes zur Verfligung.

Die Birger hatten bis zum 27.07.2012 (Postein-
gang, Maileingang oder Abgabe zu den Offnungs-
zeiten) die Moglichkeit, ihre Stellungnahme abzu-
geben. Die Offentlichkeit wurde dariiber unterrich-
tet. Insofern war die schriftliche Beschreibung ein-
deutig. Die Burger haben im Rahmen der 6ffentli-
chen Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB erneut die
Maoglichkeit, ihre Anregungen vorzutragen. Auf die
offentliche Auslegung wird zu gegebener Zeit in der
ortlichen Presse und im Internet hingewiesen.

Sowohl die Ausfuhrungen im Internet als auch in
der ortlichen Presse waren eindeutig und entspra-
chen den gesetzlichen Anforderungen des § 3
Abs. 1 BauGB.

Die geplanten MalRhahmen waren in der Begrin-
dung ausfihrlich und fir die Burger verstandlich
beschrieben.

Bitte um Kenntnisnahme

Bitte um Kenntnisnahme

Bitte um Kenntnisnahme
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Ziel der Planung:

~Widerruf der luftrechtlichen Betriebsgenehmigung und
die Stilllegung des Flugplatzes Luneort nach Verkehrs-
recht.“ Dies hort sich noch relativ harmlos an, schlim-
mer wird es dann auf Seite 4 des Bebauungsplans.

,Das fur die Aufgabe des Flugplatzes erforderliche
Entwidmungsverfahren wird parallel zu diesem Bebau-
ungsplanverfahren durchgefiihrt und vor Beschluss
Uber diesen Bebauungsplan abgeschlossen.*

Um auf Seite 7 des Bebauungsplans zu lesen: "Ge-
schlossen wird der Flughafen It. Beschlusslage nur,
wenn der OTB bestandskraftig planfestgestellt und
realisiert wird."

Daher ist dieses Verfahren sofort abzubrechen und
gegebenenfalls neu zu starten.

In den Planunterlagen wird verdeutlicht, dass un-
terschiedliche Planverfahren ineinander greifen
und dass diese auf den verschiedenen Rechtsebe-
nen jeweils parallel oder gestuft abgewickelt wer-
den missen.

Die SchlieBung des Regionalflughafens wurde
durch den Magistrat der Stadt Bremerhaven am
28.09.2011 beschlossen und durch die Stadtver-
ordnetenversammlung am 13.10.2011 bestatigt.
Geschlossen wird der Flughafen It. Beschlusslage
nur, wenn der Offshore-Terminal Bremerhaven
planfestgestellt und realisiert wird. Zur Aufgabe des
Regionalflughafens ist ein Genehmigungsande-
rungsverfahren nach § 6 Luftverkehrsgesetz erfor-
derlich. Der Antrag wurde separat gestellt. Der
Antrag auf SchlieBung und luftrechtliche Entwid-
mung des Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-
Luneort erfolgte unter der Bedingung, dass der
nérdlich des Flugplatzes geplante ,Offshore-
Terminal Bremerhaven® (OTB) planfestgestellt
sowie realisiert wird.

Bitte um Kenntnisnahme

Bitte um Kenntnisnahme Die
Begrindung wird um die
nebenstehenden Aulerungen
prazisiert.

Der Anregung wird nicht ge-
folgt. Das Bebauungsplanver-
fahren wird fortgeflhrt.
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Der gesamte Fischereihafen liegt voll von halbfertigen
WEA-Komponenten, die auf eine Fertigstellung warten.
Dass dies nicht geschieht, hat nichts damit zu tun,
dass diese Komponenten nicht Gber Bremerhaven
verschifft werden kénnen. Die Verschiffung der WEA-
Komponenten uber Bremerhaven lieRe sich muhelos
Uber die ABC-Halbinsel bewerkstelligen, wenn die
anderen Probleme, die einer Errichtung der WEA im
Wege stehen und nicht in Bremerhaven geldst werden
kdénnen, behoben waren.

Auch die Verschiffung von Tripods mittels Ponton aus
dem Fischereihafen lauft zur Zeit, dank der Weitsicht
der zustandigen Firmen, ohne groRe Probleme.

Die Schaffung von zukunftsfahigen Arbeitsplatzen
hangt also mehr von der Lésung der Probleme ab, die
bei der Offshore-Technologie noch entstehen werden.

Die betriebswirtschaftlichen Erwagungen der Un-
ternehmen und die Logistik einzelner Betriebe sind
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanes. Die
Unternehmen am Standort bendétigen eine leis-
tungsfahige Infrastruktur zur Verschiffung ihrer
Anlagen und Komponenten (Offshore-Terminal) als
~Warenausgangszone“. Die Alternativenpriifung
wurde auf Ebene der Flachennutzungsplanande-
rung abschlieBend gefihrt und ist nicht Gegen-
stand des Bebauungsplanverfahrens.

Als Grundlage fur eine Standortempfehlung wurden
zwei umfangreiche Standortanalysen durchgefiihrt,
in deren Rahmen insgesamt 12 Standorte in Bre-
merhaven auf ihre Eignung als Standort fur die
Errichtung eines Offshore-Terminals geprift wur-
den.

Bestehende/andere mdégliche Standorte in Bremer-
haven bieten jedoch, wie die Variantenuntersu-
chungen gezeigt haben, nicht die erforderlichen
Modalitdten fir die Anforderungen der Offshore-
Windenergieindustrie.

Es wurde eine Arbeitsplatzprognose durch die
Prognos AG vorgelegt (Prognos 2012, S. 96), wo-
nach zukinftig ein gesamtes Beschaftigungspoten-
zial im best-case-Szenario von bis zu 14.500 Ar-
beitsplatze und zudem weitere positive regional-
wirtschaftliche Effekte zu erwarten sind.

Es besteht ein Bedarf fir

einen Offshore-Terminal
der projektierten Form.

in
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Die Verbesserung der finanz- und wirtschaftspoliti-
schen Leistungsfahigkeit der Stadt Bremerhaven ist
also eher zu erreichen wenn der OTB nicht gebaut
wird und stattdessen eine Zusammenarbeit der Region
angestrebt wird.

Ich bitte nochmals, dieses Verfahren zu beenden, da
das gesamte Verfahren in sich total widersprichlich ist.

Aus  den Anforderungen der  Offshore-

Windenergieindustrie wird erkennbar, dass

e die rasch wachsende Offshore-
Windenergieindustrie heute und zukiinftig gro-
e Hafen- und Logistikflachen benétigt.

o die Nachfrage nach spezieller Hafeninfrastruk-
tur absehbar stark ansteigen wird.

e derzeit ein hoher Anteil der Kosten fir die
Erstellung eines Offshore-Windparks auf die
Logistik (ca. 25%) entfallt.

e die Branche kostenglnstige, industrielle Lo-
gistikprozesse braucht.

Die Unternehmen am Standort bendtigen eine
leistungsfahige Infrastruktur zur Verschiffung ihrer
Anlagen und Komponenten (Offshore-Terminal) als
~Varenausgangszone“. Bestehende/andere mogli-
che Standorte in Bremerhaven bieten, wie die
Variantenuntersuchungen gezeigt haben, nicht die
erforderlichen Modalitaten fir die Anforderungen
der Offshore-Windenergieindustrie.

Bremerhaven hat mit dem OTB ein Logistik-
Konzept (Konsolidierung der Wertschopfungskette
an einem Ort) furr die Offshore-Industrie mit deutlich
verkurzten Wegen entwickelt.

Die Stadt Bremerhaven erkennt in der vorliegenden
Planung keine Widerspriche.

Es besteht ein Bedarf fir
einen Offshore-Terminal in
der projektierten Form. Das
Bebauungsplanverfahren wird
fortgefiihrt.
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Nr. | Private Einwender AuRerungen und Anregungen Problemanalyse Abwigungs- und Be-
Schreiben vom ... Bewertung von Zusammenhéangen schlussvorschlag der Ver-
waltung
4 Blrger 4 Wir vertreten die Interessen des Motorsegler- und Bitte um Kenntnisnahme

Segelflug-Club Bremerhaven e.V. (nachfolgend MSC).
Ordnungsgemale Vollmacht wird anwaltlich versichert.

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Offentlich-
keit gemal § 3 Abs. 1 BauGB nehmen wir zu der be-
absichtigten Aufstellung der Bebauungsplane Nr. 441
und Nr. 445 der Stadt Bremerhaven namens und in
Vollmacht des MSC wie folgt Stellung:

. Zum Sachverhalt

Der MSC ist ein im Jahre 1977 gegriindeter eingetra-
gener Verein mit Sitz in Bremerhaven und mehr als 70
Vereinsmitgliedern. Er ist Mitglied im Landessportbund
Bremen sowie im Kreissportbund Bremerhaven. Auf
dem Regionalflughafen Luneort (nachfolgend Flugha-

fen), der im Geltungsbereich des kunftigen Bebau-

ungsplanes Nr. 441 und in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum Geltungsbereich des kinftigen Bebau-
ungsplanes Nr. 445 liegt, betreibt der MSC seit nun-
mehr 35 Jahren Flugsport. Er ist Mieter eines auf dem
Gebiet des Flughafens gelegenen Grundstiicks mit
einer Grolke von 2.184 m? (nachfolgend Grundsttick).

Vor ca. 25 Jahren lie} der MSC auf dem Grundstlck
im begriindeten Vertrauen auf eine weitere langjahrige
Nutzung des Flughafens eine neue Flugzeughalle
(25x25m) errichten. Die Halle steht im Eigentum des
MSC. In ihr werden vereinseigene Flugzeuge unterge-
stellt und gewartet. In die Halle integriert sind zwei
Werkstatten, Toiletten, zwei Burordume und ein Lager-
raum. Zusatzlich befindet sich auf dem Grundstick ein
Vereinsheim. Fir die Errichtung der Flugzeughalle
tatigte der MSC Investitionen in erheblichem Umfang.

Bitte um Kenntnisnahme

Bitte um Kenntnisnahme
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ll. Einwendungen

Die Entwurfe der Bebauungsplane Nr. 441 und Nr. 445
werden den Anforderungen an eine gerechte, ange-
messene Abwagung offentlicher und privater Belange
nicht gerecht. Sie setzen sich - unter Missachtung der
Interessen der Flughafennutzer - nicht hinreichend mit
Planungsalternativen auseinander (hierzu 1.) und
blenden aus, dass die Realisierung des Offshore-
Terminals (nachfolgend OTB) gegenwartig keineswegs
gesichert ist (hierzu 2.). In der bisherigen Fassung
lassen die Entwirfe zudem Fehler bei der Ermittlung
und Bewertung des abwagungsrelevanten Materials
erkennen (hierzu 3.).

Entgegen politischer Beteuerungen werden die Inte-
ressen der am Flughafen ansassigen Vereine in den
Planungsverfahren vollig vernachlassigt. Die Entwirfe
lassen nicht erkennen, dass Interesse an einer einver-
nehmlichen Lésung der durch die Planungen zum OTB
verursachten Konflikte besteht.

Im Einzelnen:

1.

Die Planentwirfe lassen eine gebotene Alternativen-
prifung vermissen. Es ist nicht ersichtlich, dass eine
Schliefung des Flughafens, die durch die Aufstellung
der Bebauungsplane faktisch vorweggenommen wird,
zur Realisierung des OTB erforderlich ist.

Die Stadt Bremerhaven hat alle bekannten privaten
und offentlichen Belange in den Abwagungspro-
zess eingestellt. Es sind keine Belange erkennbar,
die einer Realisierung grundsatzlich entgegenste-
hen wirden. Zu den einzelnen Punkten siehe un-
ten.

Die Interessen der am Flughafen ansassigen Ver-
eine wurden in die Abwagung eingestellt. Zu den
einzelnen Punkten siehe unten.

Die Standortdiskussion wird auf der Ebene der
Flachennutzungsplananderung abschlielend ge-
fuhrt. Die SchlieBung des Flughafens wird nicht
durch den Bebauungsplan vorweggenommen.

Die SchlieBung des Regionalflughafens wurde
durch den Magistrat der Stadt Bremerhaven am
28.09.2011 beschlossen und durch die Stadtver-
ordnetenversammlung am 13.10.2011 bestatigt.
Geschlossen wird der Flughafen It. Beschlusslage
nur, wenn der Offshore-Terminal Bremerhaven
planfestgestellt und realisiert wird. Zur Aufgabe des
Regionalflughafens ist ein Genehmigungsande-
rungsverfahren nach § 6 Luftverkehrsgesetz erfor-
derlich. Der Antrag wurde separat gestellt.

Bitte um Kenntnisnahme

Die Bedenken werden nicht
geteilt.

Bitte um Kenntnisnahme
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Nach den Planentwirfen soll der OTB selbst nicht auf
dem Geladnde des Flughafens realisiert werden. Das
Gelande des bisherigen Flugplatzes soll vielmehr zur
ErschlieBung des OTB mit Schwerlastverkehr sowie
zur Ansiedlung von Unternehmen der Offshore-
Windindustrie in Anspruch genommen werden.

Alternativen zur vollstindigen Uberplanung des bishe-
rigen Flughafens werden in den Entwurfen der Bebau-
ungsplane nicht angesprochen, insoweit stellt sich die
Frage, ob nicht andere, die bisherigen Flughafennutzer
weniger beeintrachtigende Mdglichkeiten zur Erschlie-
Bung mit Schwerlastverkehr bestehen (etwa neben der
geplanten ErschlieBungsroute westlich des Flugha-
fens) und ob nicht fir die Ansiedlung von Unterneh-
men auch auflerhalb des Flughafengeldndes ein aus-
reichendes Flachenangebot besteht.

Der Antrag auf SchlieBung und luftrechtliche Ent-
widmung des Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-
Luneort erfolgte unter der Bedingung, dass der
nérdlich des Flugplatzes geplante ,Offshore-
Terminal Bremerhaven® (OTB) planfestgestellt
sowie realisiert wird.

Kenntnisnahme

Es wurden alle Mdéglichkeiten fur einen Weiterbe-
trieb des Flugplatzes sorgfaltig geprift. In insge-
samt sieben Szenarien wurde untersucht, ob eine
Koexistenz von Hafen und Flugplatz méglich ware.
Kriterien fir die Szenarienbewertung waren unter
anderem der technische Wert des Flugplatzes
Luneort und der Infrastruktur, verschiedene Nut-
zungsmdglichkeiten und Umweltkriterien sowie
Unterhaltungskosten und Folgekosten durch nétige
BaumalRnahmen bei einer Weiternutzung. Die
Gutachter sind zu dem Ergebnis gekommen, dass
die Verlegung des Flugbetriebes die einzige realis-
tische Alternative ist.

Die ErschlieRungsstrallen werden wegen der Kon-
zentration der Anlagenbauer im Bereich Lune-
ort/Luneplate stark frequentiert sein. Eine Tren-
nung der Offentlichen Verkehre von den betriebs-
bedingten Sondertransporten ist unbedingt erfor-
derlich. Nur so werden gegenseitig Behinderungen
und Gefahrdungen ausgeschlossen. Daher soll die
Stralle ,Am Luneort* nach wie vor als o6ffentliche
Hauptverkehrsstrasse dienen. Die derzeitige Start-
und Landebahn wird als Schwerlasttrasse (Be-
triebsstralle) vorgesehen.

Die Begriindung wird
offentlichen  Auslegung

zur
um

die nebenstehenden Aussa-

gen erganzt.
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Aus den ausgelegten Unterlagen ergibt sich indes
nicht, dass solche Alternativen in der gebotenen Inten-
sitat ins Auge gefasst, geschweige denn naher geprift
wurden. So setzt sich der Entwurf beispielsweise nicht
damit auseinander, dass in bestehenden Gewerbege-
bieten in der Nahe des Plangebietes noch freie Fla-
chen verfligbar sind. Auch die Potentiale, die ein Wei-
terbetrieb des Flughafens bietet, sind tberhaupt nicht
untersucht worden.

Die Gutachter (Zusammenfassende Darstellung
der Aspekte und der Analysen der im Zusammen-
hang mit der Entwicklung eines Offshore-
Zentraums diskutierten Flugplatzvarianten; Projekt
Airport, Juni 2011) haben festgestellt, dass ein
Parallelbetrieb des Regionalflugplatzes gemeinsam
mit dem Offshore-Terminal nicht realisierbar ist, da
der Hafen als 24-Stunden-Betrieb an 365 Tagen zu
konzipieren ist und bedingt durch die Auslastung
des Terminals sowie wechselnde Wetterverhaltnis-
se nur in geringem Ausmaly planbare Zeitfenster
fur einen ungestdrten Flugbetrieb vorgegeben
werden konnten.

Dadurch wurde der Regionalflugplatz Luneort seine
Bedeutung als kommerziell genutzter Flugplatz fast
vollstandig verlieren. Der jahrliche Zuschuss von
Stadt und Land von 350.000 Euro zu den Betriebs-
kosten — der perspektivisch dann noch steigen
misste — ware nicht mehr vermittelbar. Die Gut-
achter sind deshalb zu dem Ergebnis gekommen,
dass die Verlegung des Flugbetriebes die einzige
realistische Alternative ist.

Die Alternativenprifung fir das OTB wurde auf
Ebene der Flachennutzungsplananderung ab-
schlieBend gefiihrt und ist nicht Gegenstand des
Bebauungsplanverfahrens. Es wird jedoch darauf
hingewiesen, dass als Grundlage fur eine Stand-
ortempfehlung zwei umfangreiche Standortanaly-
sen durchgefihrt wurden, in deren Rahmen insge-
samt 12 Standorte in Bremerhaven auf ihre Eig-
nung als Standort fir die Errichtung eines Offsho-
re-Terminals geprift wurden. Bestehende/andere
mogliche Standorte in Bremerhaven bieten jedoch,
wie die Variantenuntersuchungen gezeigt haben,
nicht die erforderlichen Modalitaten fur die Anforde-
rungen der Offshore-Windenergieindustrie.

Die Begrindung wird zur
offentlichen Auslegung um
die nebenstehenden Aussa-
gen erganzt.

Die Begrindung wird zur
offentlichen Auslegung um
die nebenstehenden Aussa-
gen erganzt.
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Nach anfénglichen Beteuerungen, dass man die Ver-
eine am Luneort nicht im Regen stehen lassen wolle,
ist nunmehr bei Verwaltung und Politik kein ernsthaftes
Bemihen mehr erkennbar, eine einvernehmliche L6-
sung fur die Fortsetzung des Sportflugbetriebes zu
finden. Es ist bekannt, dass die Verweisung an den
Flughafen Nordholz-Spieka fiir den MSC keine tragfa-
hige Alternative darstellt. Gleichwohl zeigen die Ver-
antwortlichen keinerlei Anstrengungen, fir die Vereine
Ausweichmdglichkeiten zu akzeptablen Konditionen zu
ermitteln. Eine Planung zugunsten des OTB, die die
Existenz eines Sportvereins vernichtet, auf dessen
Belange aber in keiner Weise ausgleichend Ruicksicht
nimmt, ist rechtswidrig und kann keinen Bestand ha-
ben.

Nur durch die Verlegung des Flugbetriebs kénnen
die positiven wirtschaftlichen Auswirkungen des
Offshore-Terminals in vollem Umfang ausgeschdpft
werden. Unter anderem gehen die Gutachter bis
zum Jahr 2040 von bis zu 14.000 neuen Arbeits-
platzen sowie bis zu 4.900 neuen Einwohnern fir
die Seestadt aus. Auerdem fiihren die Gutachter
an, dass diese Variante hinsichtlich der aufzuwen-
denden Mittel und der Folgekosten am kostenguns-
tigsten ist. Durch die SchlieBung des Flugplatzes
kann nicht nur die Hauptlandebahn als Schwerlast-
Trasse zum geplanten Offshore-Terminal genutzt
werden, sondern es entfallt auch der Neubau einer
schwerlastfahigen Trasse zur Anbindung des Offs-
hore-Terminals Uber die jetzige Strasse ,Am Lune-
ort‘.

Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes wird
nicht in den Bestand des Vereins eingegriffen. Die
Schliefung des Flugplatzes und die damit einher-
gehende Aufgabe der Nutzung durch die Sportflie-
ger ist Gegenstand eines luftverkehrsrechtlichen
Verfahrens.

Der Flugplatz Nordholz-Spieka bietet sich als Al-
ternativstandort fir den Sportflugverkehr an. Die
Belange des Sportvereins werden ausreichend
berlcksichtigt. Eine Rechtswidrigkeit der Planung
ist nicht erkennbar.

Die Begrindung wird zur
offentlichen Auslegung um
die nebenstehenden Aussa-
gen erganzt.

Bitte um Kenntnisnahme
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2.

Es bestehen zudem erhebliche Zweifel an einer tat-
sachlichen Realisierung des OTB und damit an der
Grundlage fur die Aufstellung der Bebauungsplane Nr.
441 und Nr. 445. Diese Unsicherheiten wurden im
Rahmen der bisherigen Planungen offensichtlich nicht
beriicksichtigt. Vielmehr suggeriert die jetzige Planung,
dass eine Schliefung des Flughafens entgegen der
Beteuerungen der Politik auch dann erfolgt, wenn der
OTB nicht tatsachlich realisiert wird.

In einem solchen Fall besteht jedoch kein Erfordernis
zur Aufstellung der Bebauungsplane Nr. 441 und Nr.
445. Diesem Umstand tragen die Planungsentwirfe
nicht ausreichend Rechnung. Es besteht die Gefahr,
dass vollendete Tatsachen geschaffen werden, bevor
endgiiltig feststeht, dass der OTB genehmigt und am
Ende auch tatsachlich gebaut und betrieben wird.

Die Gemeinde hat rechtlich und tatséchlich Vorkeh-
rungen zur Sicherung der Belange der Flughafennut-
zer zu treffen, dass die SchlieBung des Flughafens
und die Uberplanung als Gewerbegebiet und Ver-
kehrsflache fir diesen Fall riickgangig gemacht wer-
den.

Die SchlieBung des Regionalflughafens wurde
durch den Magistrat der Stadt Bremerhaven am
28.09.2011 beschlossen und durch die Stadtver-
ordnetenversammlung am 13.10.2011 bestatigt.
Geschlossen wird der Flugplatz It. Beschlusslage
nur, wenn der Offshore-Terminal Bremerhaven
planfestgestellt und realisiert wird. Zur Aufgabe des
Regionalflughafens ist ein Genehmigungsande-
rungsverfahren nach § 6 Luftverkehrsgesetz erfor-
derlich. Der Antrag wurde separat gestellt. Der
Antrag auf SchlieBung und luftrechtliche Entwid-
mung des Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-
Luneort erfolgte unter der Bedingung, dass der
nordlich des Flugplatzes geplante ,Offshore-
Terminal Bremerhaven® (OTB) planfestgestellt
sowie realisiert wird.

Auf der Grundlage von § 1 Abs. 3 BauGB haben
die Gemeinden Bauleitplane aufzustellen, sobald
und soweit es fir die stadtebauliche Entwicklung
und Ordnung erforderlich ist. Dieses Erfordernis
hat die Stadt Bremerhaven vor dem Hintergrund
der mit dem OTB prognostizierten regionalwirt-
schaftlichen und arbeitsmarktpolitischen Effekte
gesehen. Der Regionalflugplatz Bremerhaven steht
dieser Entwicklung entgegen und hat regionalwirt-
schaftlich eine geringere Bedeutung.

Der Antrag auf SchlieBung und luftrechtliche Ent-
widmung des Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-
Luneort erfolgt nur unter der Bedingung, dass der
nordlich des Flugplatzes geplante ,Offshore-
Terminal Bremerhaven® (OTB) planfestgestellt
sowie realisiert wird. Weitere Vorkehrungen sind
daher nicht erforderlich.

Bitte um Kenntnisnahme

Bitte um Kenntnisnahme
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3.

Die bisherigen Entwirfe der Bebauungspléne Nr. 441
und Nr. 445 lassen zudem eine unzureichende Ermitt-
lung und Bewertung des abwagungsrelevanten Mate-
rials erkennen, da die Belange der bisherigen Nutzer
des Flughafens (hierzu a), die Belange von Sport und
Freizeit (hierzu b) und die Belange der Mobilitat der
Bevolkerung (hierzu c) nicht berlcksichtigt worden
sind. Schliellich bestehen erhebliche naturschutz-
rechtliche Bedenken (hierzu d).

a) In den Begrindungsentwurfen werden die Belange
der bisherigen Flughafennutzer und die Erwagungen,
die mit dem Flugbetrieb und dessen Aufgabe verbun-
den sind, Uberhaupt nicht erwahnt. Es wird lediglich
auf ein nach Luftverkehrsrecht durchzufiihrendes Ent-
widmungsverfahren verwiesen. Die flughafenbezoge-
nen Belange sind jedoch auch im Rahmen der Bauleit-
planung als abwagungsrelevant zu berlcksichtigen, da
hierdurch die SchlieBung des Flughafens vorwegge-
nommen wird. Da schon die drohenden Nutzungskon-
flikte bezlglich der Start- und Landebahn einen Flug-
betrieb unmdglich machen wirden, durfen die Belange
der gegenwartigen Flughafennutzer nicht ausgeblen-
det werden.

Die mit der umfassenden Uberplanung des Flughafens
als Gewerbegebiet verbundenen Vermdgens- und
existenzvernichtenden Auswirkungen auf den MSC
und die sonstigen Nutzer des Flughafens wurden im
Rahmen der bisherigen Planung offensichtlich nicht
hinreichend gewdurdigt. Wirde die Bauleitplanung
realisiert, konnte der MSC seine luftsportlichen Aktivi-
taten nicht mehr fortsetzen und seine satzungsmafi-
gen Aufgaben nicht mehr wahrnehmen; die Planung
bedroht daher seine Existenz.

Die nebenstehende Auffassung wird nicht geteilt.
Auf die einzelnen Punkte zu a — d wird verwiesen.

Bislang wurde zum Bebauungsplan Nr. 445 ledig-
lich ein Vorentwurf erstellt. Im Laufe des weiteren
Planverfahrens wird die Begrindung zur offentli-
chen Auslegung weiter ausgearbeitet und um die
flughafenbezogenen Belange erweitert (s. weiter
unten).

Nach Prifung durch das Rechtsamt (im Rahmen
der Flachennutzungsplandnderung Nr. 10B) wird
festgestellt, dass es sich bei dem Regionalflugha-
fen Bremerhaven nicht um eine ,6ffentliche Sport-
anlage” im Sinne des Sportférderungsgesetzes
handelt, weil der Regionalflughafen einer besonde-
ren Zweckbestimmung gewidmet worden ist, nam-
lich der Realisierung von Bedarfsflugverkehr, un-
abhangig davon, welchen Charakter dieser Flug-
verkehr hat. In der Genehmigung heil’t es: ,Der
Verkehrsflugplatz Luneort dient dem allgemeinen
Flugverkehr®.

Die Begrindung wird zur
offentlichen Auslegung um
die flughafenbezogenen Be-
lange erganzt.

34




Bebauungsplan Nr. 445 "Offshore Terminal Bremerhaven"
1. Private Einwender

Nr.

Private Einwender
Schreiben vom ...

AuBerungen und Anregungen

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhéangen

Abwagungs- und Be-
schlussvorschlag der Ver-
waltung

Fortsetzung Burger 4

Auch die von dem MSC getatigten erheblichen Investi-
tionen in die Flughalle wurden bisher nicht berticksich-
tigt. Die errichtete Halle lieRe sich nicht mehr fir die
Zwecke des Vereins und Zwecke des Flugsports nut-
zen, die getatigten Investitionen waren insoweit ver-
gebliche Aufwendungen, die in schutzwiirdigem Ver-
trauen auf den Fortbestand des Flughafens getatigt
worden sind. Die Planung wiirde demnach zu erhebli-
chen Vermogenseinbulen fir den MSC fiihren, sofern
der MSC fir die in seinem Eigentum stehende Halle
nicht angemessen entschadigt wirde. Zudem ware der
MSC, wenn er auf eine Ersatzanlage verwiesen wirde,
gezwungen, eine Ersatzhalle zu errichten. Hierfur
wirden Kosten in einer GréRenordnung von voraus-
sichtlich ca. 426.000 EUR entstehen. Diese negativen
Auswirkungen auf das Vermdgen des MSC mussen
ebenfalls bei der Abwagung berticksichtigt werden

Sollte die Planung realisiert werden, ware zu prifen,
ob dem MSC Entschadigungsanspriiche, etwa nach
Planungsschadensrecht, zustehen.

b) Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 441 nimmt
entgegen der gesetzlichen Verpflichtung des § 1 Abs.
6 Nr. 3 BauGB auch auf die Belange von Sport und
Freizeit keine Rucksicht. Die Verdrangung des MSC
vernachlassigt dessen durch die langjahrige Sportfor-
derung auch von Seiten der Stadt Bremerhaven aner-
kannte besondere Bedeutung fir das Sport- und Frei-
zeitangebot in Bremerhaven.

Die Nutzung der Einrichtung fir sportliche Zwecke
steht den Vereinen offen. Diese unterliegen jedoch
denselben Regularien wie private oder gewerbliche
Nutzer. Diese allgemeine Zweckbestimmung der
Flughafenanlage lberwiegt gegeniiber der auf rein
sportliche Nutzung ausgerichteten Inanspruch-
nahme der Anlage.

Die Rechtsanwaltssozietat Ganten, Hinecke, Bie-
niek & Partner aus Bremen kommen zu dem Er-
gebnis: “Der Flughafen Luneort ist keine Sportan-
lage. Zu den Einrichtungen des Sports z&hlen
Anlagen, die von Tragern des Sports fiir die Durch-
fuhrung der sportlichen Aufgaben bereitgestellt
werden (§4 Abs.1 Gesetz zur Foérderung des
Sports im Lande Bremen [SportFG]). Hierzu zahlt
der Flughafen nicht. Die Halle selbst dient nicht
dem eigentlichen Sportbetrieb, sondern dem Un-
terstellen und Warten der Flugsportgerate. Dieser
Zweck ist durch das SportFG nicht geschutzt. Da
der Flughafen Luneort keine Sportanlage ist und
die vom MSC genutzte Halle nicht dem eigentli-
chen Sportbetrieb dient, besteht weder ein An-
spruch auf Bereitstellung einer Ersatzsportanlage
noch auf Entschadigung (Flughafen, Halle).”

Etwaige Entschadigungsanspriiche der Sportflieger
sind nicht Gegenstand des Bebauungsplanes 445,
Eine Prifung erfolgt im Rahmen der Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 441 durch das Rechts-
amt.

Nach Prifung durch das Rechtsamt und externer
juristischer Unterstiitzung (im Rahmen der Fla-
chennutzungsplananderung Nr. 10B) wird festge-
stellt, dass es sich bei dem Regionalflughafen
Bremerhaven nicht um eine ,6ffentliche Sportanla-
ge“ oder ,Sondersportanlage” im Sinne des Sport-
forderungsgesetzes(SportFG) handelt, weil der
Regionalflughafen einer besonderen Zweckbe-
stimmung gewidmet worden ist, namlich der Reali-

Bitte um Kenntnisnahme

Bitte um Kenntnisnahme
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Dieser offentliche Belang wurde in der bisherigen
Planung vollstéandig missachtet. Der MSC nimmt -
neben dem Aero Club Bremerhaven e.V. als weiterem
auf dem Flughafen aktivem Verein - als eingetragener
Sportverein eine wichtige Aufgabe im Stadtgebiet
Bremerhaven wahr.

So steht der Verein nicht nur allen Luftsportinteressen-
ten offen, sondern bildet mit seinen sieben Fluglehrern
auch regelmaRig Flugschiler aus und unternimmt
regelmafig die Durchfiihrung von Lehr- und Informati-
onsveranstaltungen sowie von Rundfligen Uber das
Stadtgebiet Bremerhaven.

Der Verein unterstitzt auch die Kinder- und Jugendar-
beit, indem er beispielsweise in den Sommerferien im
Rahmen des Ferienpass-Programms vielen Bremer-
havener Kindern und Jugendlichen die Gelegenheit zu
einem Rundflug bietet. Das Angebot des Flugsportver-
eins stellt eine wichtige Ergénzung im Spektrum der
unterschiedlichen Sport- und Freizeitmoglichkeiten in
Bremerhaven dar.

Der MSC leistet seit vielen Jahren einen wichtigen
Beitrag zur Diversifizierung des Sport- und Freizeitan-
gebots der Stadt Bremerhaven. Diese Vielfaltigkeit
ginge verloren, wenn der Flughafen ersatzlos wedfiele.

Diese Aspekte wurden in der Abwagung ausweislich
der ausgelegten Planunterlagen bislang vollig miss-
achtet. Vielmehr entsteht der Eindruck, dass das
GrofRprojekt OTB ,um jeden Preis" und ohne Berlck-
sichtigung der von dem Projekt Betroffenen und der
Burger der Stadt Bremerhaven insgesamt durchge-
setzt werden soll. Die Verwirklichung der Planung
hatte zur Folge, dass der MSC sowie der Aero Club
Bremerhaven e.V. ihren Sportflugbetrieb vollstandig
einstellen massten.

sierung von Bedarfsflugverkehr, unabhangig da-
von, welchen Charakter dieser Flugverkehr hat
(s.0.).

Die Stadt hat durch die Férderung des Vereins
kundgetan, dass sie an der Tatigkeit des Vereins
ein oOffentliches Interesse hat (dies ist Vorausset-
zung flr eine Férderung nach Zuwendungsrecht).
Weder besteht jedoch ein Anspruch des Zuwen-
dungsempfangers auf dauerhafte Férderung, noch
auf Beibehaltung einer bestimmten Plansituation.

Vielmehr ist das offentliche Interesse an der Téatig-
keit des Vereins mit dem o&ffentlichen Interesse an
der Errichtung des Offshore- Terminals abzuwa-
gen. Im Vergleich hierzu ist das Interesse an der
Vereinstatigkeit geringer zu bewerten, so dass eine
Abwagung hier nicht zugunsten der Tatigkeit des
Vereins ausfallen kann.

Bitte um Kenntnisnahme

Bitte um Kenntnisnahme
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Am Standort Bremerhaven gabe es dann Uberhaupt
kein Angebot mehr, diese spezielle Sportart auszu-
Uben. Hiermit setzt sich die Entwirfe der Bebauungs-
plane Nr. 441 und Nr. 445 nicht auseinander, obwohl §
1 Abs. 6 Nr. 3 BauGB hierzu verpflichtet.

c) Bei der Uberplanung des bisherigen Flughafens wird
zudem auler Acht gelassen, dass die Stadt Bremer-
haven mit ihrem Flughafen auch erhebliche EinbufRen
bei der Verkehrsanbindung erleidet. Die Planung stellt
allein darauf ab, den OTB als Schwerlastterminal zu
realisieren, nimmt aber die Folgen der Flughafen-
schlieung fur die Mobilitdt der Bevolkerung in Bre-
merhaven nicht in den Blick. Die Planungsbehorde ist
jedoch gesetzlich verpflichtet, den Belang der Mobilitat
der Bevolkerung gemall § 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB bei
ihrer Planungsentscheidung in die Abwagung einzu-
stellen.

d) Es bestehen erhebliche naturschutzrechtliche Be-
denken gegen die geplanten Bebauungspléne. Dies
gilt zum einen fir die nachteiligen Auswirkungen auf
FFH- und Vogelschutzgebiete, zum anderen fir die
Auswirkungen auf unmittelbar im Plangebiet liegende
gesetzlich geschiitzte Biotope und naturnahe Flachen.
Die Uberplanung als Gewerbegebiet sowie nachfol-
gend die Verfilllung von Gewasserflachen und die
Bodenversiegelung werden unumkehrbare negative
Auswirkungen auf Natur und Landschaft haben.

Die nebenstehende Auffassung wird von der Stadt
Bremerhaven nicht geteilt. Es bestehen sowohl fiir
den Geschaftsreiseverkehr als auch fiir Privatma-
schinen nachstehende Alternativen, die in der
Summe geeignet sind, die Schliefung des Flugha-
fens Luneort zu kompensieren, ohne dass die
verkehrliche Anbindung der Stadt Bremerhaven
nennenswert beeintrachtigt wirde.

Fir den Geschéaftsreiseverkehr und Privatmaschi-
nen gibt es innerhalb einer Fahrzeit von 60 Minuten
zahlreiche Verlagerungsmaglichkeiten. Neben dem
Sea Airport Cuxhaven/Nordholz kénnen die Flug-
platze in Wilhelmshaven, Ganderkesee und insbe-
sondere in Bremen den Geschaftsreiseverkehr
aufnehmen. Fur Privatmaschinen/Sportflieger ste-
hen zudem die Platze in Blexen, Nordholz/Spieka,
Kihrstedt, Hittenbusch und Karlshéfen zur Verfi-
gung. Zudem ist z.B. der in Nordholz-Spieka an-
sassige Verein ist grundsatzlich bereit, die Mitglie-
der der Vereine aus Bremerhaven aufzunehmen.

Sowohl auf der Ebene der Flachennutzungspla-
nung als auch auf der Ebene der Fachplanung
erfolgte eine ausfiihrliche Darstellung der Auswir-
kungen auf FFH- und Vogelschutzgebiete, sowie
auf gesetzlich geschiitzte Biotope. Absehbare
erhebliche Beeintrachtigungen auf diese Gebiete
und Flachen sind in den Unterlagen fiir diese Ver-
fahren dargestellt, die entsprechenden Wirkungs-
prognosen waren Grundlage fur das fir den OTB
von bremenports entwickelte Kompensationskon-
zept. Dieses Konzept zielt darauf ab, die absehba-
ren Beeintrachtigungen unter Beachtung der fachli-
chen und fachgesetzlichen Anforderungen zu kom-
pensieren.

Bitte um Kenntnisnahme. Die

Begrindung wird um die
nebenstehenden  Aussagen
erganzt.

Im Umweltbericht zum B-Plan
Nr. 445 werden die Wirkun-
gen des Vorhabens OTB und
die vorgesehenen Malinah-
men zur Vermeidung, Mini-
mierung und zur Kompensati-
on der Eingriffsfolgen unter
Berlicksichtigung der ver-
schiedenen fachlichen und
fachgesetzlichen Anspriche
dargelegt werden.

37




Bebauungsplan Nr. 445 "Offshore Terminal Bremerhaven"
1. Private Einwender

Nr.

Private Einwender
Schreiben vom ...

AuBerungen und Anregungen

Problemanalyse
Bewertung von Zusammenhéangen

Abwagungs- und Be-
schlussvorschlag der Ver-
waltung

Fortsetzung Burger 4

Im Ubrigen erlauben wir uns darauf hinzuweisen, dass
der Umweltbericht als Teil || der Begriindung des Be-
bauungsplanentwurfs Nr. 441 zahlreiche unzutreffende
Verweise enthalt (z.B. auf Vorschriften des aul3er Kraft
getretenen BremNatSchG sowie auf im Umweltbericht
nicht enthaltene Gliederungspunkte).

Weiterer Vortrag bleibt vorbehalten. Die Einwendun-
gen sind im weiteren Verfahren zu berlcksichtigen. Im
Lichte des Abwagungsgebotes nach § 1 Abs. 7 BauGB
verbietet es sich, die Belange des MSC als Nutzer des
Flughafens schlechthin auszublenden. Dies wider-
spricht zudem auch den zuvor gegebenen Zusagen
von Verwaltung und Politik. An die Planungstrager ist
daher eindringlich zu appellieren, mit den Betroffenen,
insbesondere dem MSC, in einen Dialog zu treten, um
eine interessengerechte Losung zu entwickeln.

Im Rahmen einer Bilanzierung von eingriffsbeding-
ten Wirkungen und Kompensationsmafinahmen ist
dargelegt, dass die nachteiligen Auswirkungen auf
FFH- und Vogelschutzgebiete, auf gesetzlich ge-
schitzte Biotope und naturnahe Flachen durch die
vorgesehenen MaRnahmen kompensiert werden
kénnen.

Die gewerbliche Entwicklung ist nicht Bestandteil
des B-Planes Nr. 445.

Kenntnisnahme. Die Anregung bezieht sich auf den
Bebauungsplan Nr. 441.

Die Belange des MSC wurden ausflhrlich behan-
delt und haben Eingang in den Abwéagungs- und
Entscheidungsprozess gefunden.

Burger 5

Am 03.07.2012 wurde die Aufstellung von Bauleitpla-
nen gem. § 2 Abs. 1 Baugesetzbuch und die Beteili-
gung der Offentlichkeit an der Bauleitplanung gem. § 3
Abs. 1 Baugesetzbuch in den amtlichen Bekanntma-
chungen der Nordsee-Zeitung veroffentlicht. Die Betei-
ligungsfrist 1auft demnach vom 16.07.2012 bis ein-
schlieBlich 27.07.2012.

Ausweislich des Plangebietes 2 ist der Wassersport-
verein Wulsdorf e.V. (WVW) von der Bauleitplanung
und damit von den nachfolgenden Bebauungsplanen
betroffen.

Kenntnisnahme

Die Stellungnahme bezieht
sich auf den Bebauungsplan
Nr. 441 und wird in diesem
Zuge abgewogen.
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Ausweislich des Plangebietes 2 ist das von der Fische-
reihafenbetriebsgesellschaft (FBG) gemietete Vereins-
gelénde Uberplant worden.

Ausweislich des veréffentlichten Stadtverordnetenbe-
schlusses vom 29.09.2011 sollten die ansassigen
Sportvereine (WVW, Kanu-Club Bremerhaven e.V.,
Wasserski-Club Bremerhaven e.V.) in der Erschlie-
Bungsplanung nicht tangiert werden.

Zwischenzeitlich besteht zwar Einvernehmen dariber,
dass auf der Grundlage einer neuerlichen Planungsva-
riante Teile des vom WVW gemieteten Grundstiickes
zu Gunsten einer geplanten Schwerlasttrasse abgege-
ben werden. Der Bestand des WVW im Ubrigen sollte
aber durch Verlangerung des bestehenden Mietvertra-
ges gesichert sein und das Mietgrundstiick des WVW
sollte nicht Teil des Bebauungsplanes werden. Grund-
lage war ein Gesprach u. a. im Beisein des Oberbdir-
germeisters Grantz und Herrn Penz von der FBG.

Nicht anders ist auch der Planungsvorschlag zur Be-
bauungsplannummer 441 zu verstehen. Danach ist
das Vereinsgelande des WVW von der Bauplanung,
ebenso wie die Ubrigen Wassersportvereine an der
Ostseite des Plangebietes 2 (Nordsee-Yachting-
Marina GmbH, Albatros-Yacht-Club und Jollenstation
des Weser-Yacht-Club) sowie die zentrale Klaranlage
ausgenommen.

Genauer gesagt, darf das vom WVW gemietete Ver-
einsgelande nicht in die Bauleitplanung aufgenommen
bzw. einbezogen werden, so dass das Plangebiet 2
entlang der gemieteten Grundstiicksgrenze des WVW
verlaufen muss.

Das jetzige Plangebiet 2 Uberplant das gemietete
Vereinsgelande des WVW (s. o.)! Mithin widerspricht
die Bauleitplanung den getroffenen Vereinbarungen
und der kunftigen Mdglichkeit, durch Planungssicher-
heit zweckbestimmte gemeinnitzige, dem Gemeinwonhl
dienende Vereinsinteressen durchfihren zu kénnen.

Die Stellungnahme bezieht
sich auf den Bebauungsplan
Nr. 441 und wird in diesem
Zuge abgewogen.
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Ich bitte in diesem Zusammenhang nochmals zu uber-
prufen, das Vereinsgelande des WVW als Sportstatte
im Sinne der baurechtlichen Vorschriften auszuweisen.

Blrger 6

Ich beziehe mich auf die Veroffentlichung der Aufstel-
lung der Bebauungsplane Offshore-Terminal Bremer-
haven (Plangebiet 1 und 2)* in der Nordsee-Zeitung
vom 07.07.2012.

Die Beteiligungsfrist der Offentlichkeit betragt genau
12 Tage (16. bis 27.07). Gemal Baugesetzbuch § 3,
Absatz 2, sind jedoch die Entwiirfe der Bauleitplane fur
die Dauer eines Monats o6ffentlich auszulegen. Ich bitte
daher um entsprechende Verlangerung.

Die frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung wurde
vom 16.07.2012 bis zum 27.07.2012 durchgefiihrt.
Dieser Verfahrensschritt wurde am 07.07.2012 in
der NZ unter amtliche Bekanntmachungen verof-
fentlicht. Die Dauer dieses Verfahrensschrittes wird
nicht durch das BauGB vorgeschrieben, sondern
liegt im Ermessen der Gemeinde.

Bitte um Kenntnisnahme

Birger 7

Bezugnehmend auf die Verdffentlichung der Aufstel-
lung der Bebauungsplane Offshore-Terminal Bremer-
haven (Plangebiet 1 und 2)* in der Nordsee-Zeitung
vom 07.07.2012, erhebe ich hiermit Einspruch gegen
die kurze Auslegungsfrist.

Ihre genannte Beteiligungsfrist der Offentlichkeit be-
tragt genau 12 Tage(16. bis 27.07). Gemal Bauge-
setzbuch § 3, Absatz 2, sind jedoch die Entwiirfe der
Bauleitplane fir die Dauer eines Monats offentlich
auszulegen. Ich bitte daher um entsprechende Verlan-
gerung.

Die frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung wurde
vom 16.07.2012 bis zum 27.07.2012 durchgefiihrt.
Dieser Verfahrensschritt wurde am 07.07.2012 in
der NZ unter amtliche Bekanntmachungen verof-
fentlicht. Die Dauer dieses Verfahrensschrittes wird
nicht durch das BauGB vorgeschrieben, sondern
liegtim Ermessen der Gemeinde.

Bitte um Kenntnisnahme

Blrger 8

Auf Grundlage der Verdéffentlichung der Aufstellung der
Bebauungspldne  Offshore-Terminal Bremerhaven
(Plangebiet 1 und 2)“ in der Nordsee-Zeitung vom
07.07.2012 bitte ich sie die Beteiligungsfrist der Offent-
lichkeit zu verlangern.

Die Beteiligungsfrist betragt 12 Tage (16. Bis 27.07).
Laut Baugesetzbuch § 3, Absatz 2, sind jedoch die
Entwiirfe der Bauleitplane fir die Dauer eines Monats
Offentlich auszulegen.

Die frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung wurde
vom 16.07.2012 bis zum 27.07.2012 durchgefiihrt.
Dieser Verfahrensschritt wurde am 07.07.2012 in
der NZ unter amtliche Bekanntmachungen verof-
fentlicht. Die Dauer dieses Verfahrensschrittes wird
nicht durch das BauGB vorgeschrieben, sondern
liegtim Ermessen der aufstellenden Gemeinde.

Bitte um Kenntnisnahme
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