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STRUKTUR
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AUFGABENSTELLUNG

Die Umstrukturierung des Alten und Neuen Hafens
(Havenwelten) wird von den Besuchern sehr gut
angenommen. Die Besucher verbleiben jedoch tber-
wiegend im Hafengebiet. Die Innenstadt profitiert
bisher zu wenig von den Touristen, da der Weg in
die Innenstadt und Fuldgangerzone von den meisten
Nutzern nur schlecht gefunden wird. Das Gebiet rund
um das Columbus-Center erschwert zudem die visu-
elle Orientierung zwischen den Havenwelten und der
Innenstadt.

Der historische Stadtteil Geestemiinde auf der Sud-
seite der Geeste und die Alte Birger im Norden des
Stadtteils Mitte grenzen unmittelbar an die Innenstadt
und die Havenwelten an.

Trotz der positiven Entwicklung der Havenwelten
kadmpfen die Stadtteile mit einer negativen Einwohner-
entwicklung und dem Verlust der Selbstversorgung
der Quartiere durch Leerstande in Geschaftslokalen.
Zielsetzung der Studie soll sein die Bereiche der

Innenstadt, Geesteminde und Mitte Nord an die
positive Entwicklung in den Havenwelten anzuschlie-
Ben und diese in die Gebiete hineinwirken zu lassen,
um den Negativtrend umzuwandeln. Hierzu werden
folgende Themenfelder bearbeitet:

» Analyse der stadtebaulichen und freiraumplane-
rischen Situation

» Entwicklung von Lésungsansatzen zur besseren
Durchgangigkeit und Verknipfung der Bereiche
miteinander.

 Stadtebauliche und freiraumplanerische Gestal-
tungsansatze auf Konzeptebene zur Aufwertung
der offentlichen Freirdume der Stadtteile.
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Waldemar-Becké-Platz
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BETRACHTUNGSRAUM

Der Betrachtungsraum erstreckt sich von Geeste-
munde Bereich Holzhafen im Siiden, bis zum Walde-
mar-Becké-Platz in Mitte Nord im Norden.

Im Osten stellt die PestalozzistraRe und die Geeste
die Bearbeitungsgrenze dar. Im Westen liegt die
Schnittstelle auf der Ostseite der Havenwelten.



STUDIENAUFBAU
Handlungsfelder und Schwerpunktsetzung
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Die bestehenden Qualitaten sollen verknupft werden, daftir werden
Erganzungen zu bereits geplanten Malnahmen (%) vorgeschlagen

Es werden im ersten Schritt Ubergeordnete Hand-
lungsempfehlungen definiert, die sich auf das
gesamte Betrachtungsgebiet beziehen. Im zwei-
ten Schritt werden fiinf einzelne Arbeitsbereiche
definiert, die die einzelnen Querungen thematisch
zusammenfassen. In  diesen Arbeitsbereichen
werden mit unterschiedlicher Intensitdt Konzepte

und Handlungsempfehlungen ausformuliert, die im
dritten Schritt auf die einzelnen Querverbindungen
angewendet und an den differenzierten Orten auf ihre
Realisierbarkeit hin Uberprift werden.

Abschlielend wird eine Schlussfolgerungen definiert
und ein Gesamtplan mit empfohlenen Prioritaten flr
eine Umsetzung zusammengestellt.



Ein GroRteil des Hafengelandes und die Innenstadt
sind qualitativ hochwertige Freirdume, die einen gro-
Ren Wert fur Bremerhaven, sowohl als touristisches
Ziel, als auch als Erholungsraum fir die Bremerhave-
ner haben. Diese Qualitaten gilt es raumlich zu ver-
knlipfen, um eine Verzahnung der unterschiedlichen
Nutzungsmaoglichkeiten zu erzielen und so Synergien
zwischen Hafen und Stadt aufzubauen.

In der Stadtpolitik sind bereits viele Projekte flr eine
Aufwertung des Innenstadtbereiches, Geestemiin-
des und Mitte Nord geplant.

Die Studie betrachtet in Erganzung dazu die raumlich
vorhandenen Querverbindungen zwischen Stadt und
Hafen und die Anknlipfungen der Stadtteile Geeste-
munde und Mitte Nord an die Innenstadt und ent-
wickelt einen MaRnahmenkatalog zur Optimierung
dieser Querungen, der sich vom GrofRen ins Kleine
immer weiter ausdifferenziert.

STUDIENAUFBAU
Handlungsfelder und Schwerpunktsetzung

Ve:rkehr Nutzungen

Oberfldchen | Bebauung
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Ebene 3 Differenzierte Handlung.sfélder - Querverbin-
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Ebene 4 Differenzierte Handlungsfelder -
Langsverbindung
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STADTENTWICKLUNG

Entwicklung der Stadt:

» Die Stadt wachst parallel zur Hafenentwicklung.
* Lineare Entwicklung der Wohnstrukturen und
der Verkehrsachsen entlang der Industriehafen.

» Geeste verhindert eine Ausdehnung des
Stadtzentrums.

* Hafen im Besitz des Landes Bremens, damit
Zustandigkeit beim Land, nicht in der Stadt
Bremerhaven.

* 1970 Bau des Columbuscenter (CC), Teilverful-
lung des Alten Hafens.

» Columbusstralle wird auf Stadtgrenze als Bun-
desstralle mit Querschnitt heutiger Autobahnen
gelegt.

* CC und Columbusstrale riegeln Stadt vom

Hafen ab.

2000 wird Alter und Neuer Hafen in den Zustan-

digkeitsbereich der Stadt Bremerhaven Utberge-

ben, Gebiet wird neu entwickelt.

Das Stadtzentrum wachst durch Umstrukturie-

rung des Hafens in den Alten und Neuen Hafen

und an die Weser.

Reste der ehemaligen Hafennutzung in 2. Reihe ver-
hindern aktuell das Zusammenwachsen der Stadt-
teile. Die Columbusstralle und das Columbuscenter
J ' % : liegen auf der historischen Grenze als Barriere zwi-
schen Hafen und Innenstadt.

£
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STADTSTRUKTUR
Nutzungen

Fir einen besseren Uberblick (ber die Nutzungen in
der Stadt, wurden die Standorte fir Gewerbe, Indus-
trie, Handel, Tourismus und Wissenschaft in einem
Plan dargestellt.

Tourismus

Kultur und Wissenschaftsstandorte biindeln sich im
Hafengebiet und in der Innenstadt und werden durch
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Museen entlang der Geeste erganzt. Aktuell findet
noch keine optimale Verknlpfung zwischen touristi-
schen Zielen und den Handelszentren statt.
Gewerbe

Wohingegen der Alte Hafen vorwiegend den Touris-
mus bedient, entsteht entlang der Kajen des Neuen
Hafens Wohnen, Gewerbe, Gastronomie und Hotels.

Gewerbestrukturen dienen im Bereich der Barkhau-
senstrae auch als Puffer zwischen den industriell
genutzten Hafenbereichen und den Wohnstandorten.
Industrie

Der Kaiserhafen im Norden und der im Stden an das
Gebiet angrenzende Fischereihafen sind in gewerbli-
cher/ industrieller Nutzung.
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Im betrachteten Gebiet befinden sich zwei
Handelszentren.
Handel in der Innenstadt
Die Innenstadt ist in die Obere Biirger (Columbus-
Center im OG) und die Untere Burger unterteilt. Die
Obere Birger ist ein Indoor-Einkaufszentren, das
Uber eigene Parkhauser verfigt und nur bedingt
in einem Austausch mit der Stadt steht. Uber eine
Glasbricke ist das Mediterraneo auf der Hafenseite
an das Columbus-Center angebunden. Auch wenn
die Obere Burger im Stadtplan als Fuligéangerzone Geestemiinde mit ¥ b5 :
dargestellt ist, wird in dieser Studie hauptséachlich die N e e
. . . . Konrad-Adenauer-Platz Sechs
Untere Biirger als FulRgangerzone bezeichnet, da sie I
Uber die reine Einkaufsfunktion hinaus Aufenthalts- EndliGeorgstiabe
qualitaten im 6ffentlichen Freiraum, Einzelhandel und
kulturelle Einrichtungen und Sehenswirdigkeiten
miteinander vereint und damit zur &ffentlichen Bele-
bung des Stadtraums beitragt.
Zwischen dem Columbus-Center und der FuRganger-
zone gibt es nur zwei wahrnehmbare Verknipfungen
Uber die Haupteingange des Einkaufszentrums.
Stadtteilzentrum Mitte Nord
Das Stadtteilzentrum Alte Burger ist ein von der
Innenstadt autark zu betrachtender Einzelhandels-
und Gastronomiestandort, der den durch Wohnen
dominierten Stadtteil bedient. Es unterliegt stadtteil-
typischen Nutzungsansprichen, die sich von denen
der Innenstadt in Art und Intensitat unterscheiden.

b
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STADTSTRUKTUR
Nutzungen




STADTSTRUKTUR

Nutzungen

17



18

VERKEHR
Anbindung PKW

Uberregional wird Bremerhaven von der A27 (ber
vier Abfahrten erreicht. Bremerhaven-Zentrum und
Bremerhaven Siud / Wulsdorf sind dabei die beiden
Hauptzubringer der Stadt, wobei die Ausfahrt Mitte
als Zubringer fur die Innenstadt und die Havenwelten
die grote Relevanz hat. Der grof3tenteils wirtschaft-
lich genutzte Uberseehafen wird hauptséchlich tiber
den nordlichen Zubringer (Ausfahrt Bremerhaven-
Uberseehafen) angefahren.

Die B6 und B212 sind die beiden Hauptverbin-
dungsstraf3en durch die Stadt, die die Innenstadt als
Dreieck einfassen. Die beiden Straflen zeichnen
sich durch sehr breite Stralenquerschnitte und ein
hohes Verkehrsaufkommen aus und sind aktuell die
wichtigsten Adern durch die Stadt. Die Columbus-
stralRe, die durch das betrachtete Gebiet fuhrt, ist ein
wesentliches Teilstiick der B212.

Elbinger Platz, Kreuzung zwischen den Hauptverbin-
dungsstraflen B212 und B6 Bremerhavens

s ™

T heane Aaguil Hite
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Das Verkehrskonzept Bremerhavens unterscheidet
in Hauptzulaufstrecken (orange) und einen zent-
ralen Verteilerring (griin), der die innerstadtischen
Parkplatze und Parkhduser andient. Die beiden
Parkhauser des Mediterraneos und des Columbus-
Centers stellen die groRte Anzahl an Parkplatzen

1 :.... -
0 . 125m 250m.

Bestand

fur die Innenstadt und den Hafen und zeigen damit
die Hauptziele fuir den PKW-Verkehr an. Beide Park-
hauser sind Uber die Columbusstralle angebunden.
Weitere innerstadtische Parkplatze werden rickwar-
tig, Uber die Deichstral’e erschlossen. Neben dem
Parksuchverkehr hat insbesondere die Lloydstralle

VERKEHR
Anbindung PKW

und die ColumbusstralRe eine groRe Bedeutung als
innerstadtische Verbindungsstralle und weist daher
ein hohes Verkehrsaufkommen auf. Aktuell weisen
beide StralRen mindestens 2 Fahrspuren mit groRzi-
gigen Abbiegerspuren pro Richtung auf.

e 5

Grolles Parkplatzangebot im Norden der City

und fir Columbus-Center und Klimahaus

» City Stid weniger Parkplatzmoglichkeiten

* Durch zunehmende Bebauung sind Parkplatze
in Havenwelten knapp

* Gute fuBlaufige Anbindung zu Shopping und
touristischen Attraktionen

19
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VERKEHR
Anbindung OPNV

Ein Grofteil der Buslinien wird durch das Stadtzent-
rum Uber die Schleswiger Stralle, die Kirchenstralie
und die KeilstralRe, bzw. Untere Bilrger geleitet.
Grundsatzlich ist eine Belebung des Stadtraums
durch 6ffentliche Verkehrsmittel als positiv zu bewer-
ten. Im Fall Bremerhavens stellen aber insbesondere
im Bereich der Querstralten zwischen der Ful’dgan-

gerzone und dem Hafen die hoch frequentierten
Bustrassen eine Behinderung fur eine attraktive
FuRgangerverbindung dar. Dies liegt insbesondere
an den schmalen Stralenquerschnitten, dem starken
Intervall der Busse und den zum Teil hohen Geschwin-
digkeiten, mit denen die Busse die Innenstadt queren.
In den Querachsen haben aktuell die Busse Vorfahrt

vor dem Fufdganger, was auch durch die Zonierung
der Bodenbeldge symbolisiert wird. Auflerdem ist
die Fuhrung durch die Schleswiger Stral’e ebenfalls
kritisch zu bewerten. Es handelt sich hier um eine
Wohnstrale mit einem Strallenquerschnitt, der fur
die Busse ungeeignet ist.

'Ir-i"' S
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Das Hafengelande und die Innenstadt sind sehr
fuRgangerfreundlich gestaltet. Eine lange Ful3gan-
gerzone ist verkehrsberuhigt, in Teilbereichen ist
Busverkehr zugelassen. Die Kajen sind autofrei und
zu einem attraktiven Freiraum fir den FulRganger
ausgebaut. Beide Systeme funktionieren fir sich

Bestand

gut, sind jedoch nur an wenigen Stellen miteinander
verknupft.

Das Stadtraster erlaubt grundsatzlich eine gute
Durchwegung der Innenstadt, dieses Stadtraster
ist jedoch zum Teil durch das Columbus-Center
unterbrochen. Optionale Verknipfungsachsen sind

VERKEHR
FuBRgangerverbindungen

zum Teil verbaut, werden um Gebaudevorspriinge
geleitet, oder sind aufgrund von Unterfihrungen oder
Gebauderuckseiten unattraktiv.

Neben den zum Teil unattraktiven Querstrallen stellt
vorallem die stark frequentierte tunnelartige Colum-
busstralle eine Barriere fur den fulllaufigen Verkehr
her. Insbesondere parallel zum Columbus-Center ist
der StraRenraum durch den PKW-Verkehr dominiert,
eine fuBlaufige Verbindung entlang der Strale und
eine Fahrradverbindung sind hier schlecht ablesbar
und unattraktiv.

Die wesentliche VerknlUpfung zwischen Innenstadt
und den Havenwelten stellt die KeilstralRe her. Jedoch
wird diese nicht als Verbindung in die Innenstadt
erkannt und wenig genutzt.

Neben den o6ffentlichen Stralen ist eine “private” Ver-
bindung durch die Shoppingcenter des Columbus-
Centers zum Mediterraneo Uber die Glasdrehbricke
eingerichtet worden. Diese Verbindung fiihrt durch
die Gebaude Uber das zweite Obergeschoss. Diese
funktioniert vorallem fiir die Shoppingcenter sehr gut.
Als offentliche Verknipfung kann diese nur einge-
schrankt betrachtet werden, da sie nur Uber die
Zugange der Gebaude auffindbar ist und ab 22.00
Uhr bis zur Offnung der Shoppingcenter geschlossen
bleibt.

23
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VERKEHR
FuBRwegestrome
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BESTANDSSITUATION
Stadtraumliche Qualitaten

Insbesondere die\'Hg'fenan'I'é’gg'n- und die E\G[?:E;én
gerzone weisen hohe stadtraumliche Qualitaten
auf. Diese sind jedoch nur an sehr wenigen Stellen
angemessen miteinander verknupft.

Auch die benachbarten Stadtteile weisen Qualitaten,
wie den Holzhafen, das Geesteufer und den Yacht-
hafen in Geestemunde und die Alte Burger in Mitte
Nord auf.

.

Grundsatzlich sind di
. sphéren,
- Hauptk
by
-“_\‘merha |
~und ve
anzubinden.




BESTANDSSITUATION
Stadtraumliche Barrieren
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Colum‘busstraBe -~
f\Wahrend -die- Columbusstra%e fruher am Rand
4.*der Stadt enflang fuhrte trennt sie heute die zwei
\1W|cht|gsten Stadtraume Bremerhavens, namllch die

PO A H\ﬁ N Yeifh \ ““’mnenstadi_und den Hafen, vonemander _
\‘ o \\‘f.;-.__ b ¥ \"Columbus—eenter ':-.-,- :
= T SR . :3::._:: D ! as Columbus-Center unterbncht mit seinem lan-
o :\ o 'gen Baukdrper das Stadtraster Bremerhavens und
i o . H'\\._ ; unterbncht damit optionale Querverbmdungen in den

Hafen
Brachflichen :
Undefinierte unattraktive Stadtraumein Zentrumsnahe
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UBERGEORDNETE
HANDLUNGSFELDER




FREIRAUME

Bewahrte Oberflachen neu organisiert

" Geestemiinde_ .y

%
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M Oberflachen Innenstadt

Aktuell verlduft die FulRgéngerzone als eine Parallele
zu der dominanten Columbusstraf3e. Die tatsachliche
Innenstadt hat sich jedoch durch die Entwicklung
des Hafengelandes verschoben und wachst in den
Hafen hinein. Fulgangerzone und Hafen sind die
neue Innenstadt Bremerhavens. Ein Mittel zur Ver-
knupfung des Hafens mit der Fulligéngerzone ist die
klare Definition und Verwendung von Oberflachen
fur die Freirdume. Die hochwertigen Oberflachen
der FuBgangerzone mussen zukinftig bis an die
ColumbusstralRe fuhren. Sie soll eine Entwicklung
der Innenstadt in diesen Bereichen vorantreiben und
eine klare Orientierung fur den FuRganger schaffen,
die bereits an der Columbusstralle sagt “Hier ist die
30 Innenstadt”.

B Oberflachen Hafen

Fur den Hafen wurde ein Konzept mit sehr hochwer-
tigen Oberflachen entwickelt, das klaren Funktionen
folgt. Ein Grofteil der Kajen ist bereits aufgewertet
worden und lockt durch attraktive Freirdume und
hochwertige Investitionen. Das vergessene Stiefkind
ist die Ostlichen Hafenkante des Alten Hafens, die mit
seiner Nahe zur Innenstadt grof3e Potentiale fur eine
stadtische Flaniermeile bietet.

Grundsatzlich gilt ostlich der Columbus- und der
Barkhausenstralle das gleiche Prinzip wie fur die
Oberflachen der Innenstadt: Eine optimale Orien-
tierung kann nur stattfinden, wenn bereits an der
Nahtstelle zur Stadt deutlich wird, dass der Hafen
beginnt. Hafentypische Oberflachen sollen daher bis
zur Strale reichen.

bl ta ) by 44
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 Bindungsglied

 Oberflachen Stadtquartiere

Nordlich der LloydstraRe und sudlich der Geeste
grenzen die Stadtteile Mitte Nord und Geesteminde
an den Hafen und die Innenstadt.

Die Quartiere haben eine eigene Materialsprache.
Einfachere kostenginstigere Materialien kommen
hier zum Einsatz und stellen eine klare Unterscheid-
barkeit zur Innenstadt und den Havenwelten her.
Wichtig hierbei ist der konsequente Einsatz der
Materialien und ein erkennbares Konzept. Fur die
Verknipfung der Stadtteile spielen sie eher eine
untergeordnete Rolle.

TN



B Oberflachen Innenstadt
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Kombination aus Platten aufen und
Asphalt innen bei Bustrassen

Kombination aus Platten auf3en und z.T.
Uberfahrbarem Pflaster innen in FuRgangerzone

I s LY

H Oberflachen Hafen

Betonplatten als Markierung der Baufelder

Holzdeck auf dem Lloydplatz

Zonierung der Kaje durch gesagtes und raues Pflaster

Materialkatalog

 Oberflachen Stadtquartiere

Oberflachen bei geringen StralRenquerschnitten, Beton-
platten und Klinker

Zonierungen bei Breiten Stralenquerschnitten, Betonplatten
und Mosaikpflaster

31
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ATTRAKTIVE STRASSEN
Lineare Verknupfungen fur FuBRganger und Radfahrer

* + Bestehende Verkniipfungen (funktional)
- Bestehende Verkniipfungen (hochyVertig)

i Wichtige Erganzungen



' GroBziigige und attraktive
FuBwege

Aktuell ist die fuBlaufige Anbindung entlang der
im Bereich des :
Columbus-Centers und sldlich davon, bis hin zum .
Elbinger Platz ungiinstig ausgebaut und unattraktiv.
Es wird empfohlen, einen durchgangigen attraktiven :
Aufenthalts- und Bewegungsraum um die Hafenbe- .
- Eine Offnung der FuBgéngerzone fiir Fahrradfahrer,

Columbusstralle insbesondere

cken herzustellen.

Eine Orientierung in die Stadt und in den Hafen soll
durch eine bessere Uberquerung der Columbus- .
stralde an wichtigen VerknlUpfungspunkten verbessert
werden. Sichtachsen von der Innenstadt zum Hafen
und zurlck sollen gestarkt werden, um zusétzlich die -
Konflikten fihren kann.

Orientierung zu erleichtern.

ATTRAKTIVE STRASSEN

FuBganger und Radfahrer

: W Fahrradverkniipfung

FUr eine gute und nachhaltige Anbindung der benach-
barten Stadtteile mit der Innenstadt und dem Hafen-
areal ist eine Ubergeordnete Fahrradverknipfung,
die eine schnelle und direkte Verknipfung erméglicht
notwendig. Aktuell ist diese Verbindung unattraktiv
und verbesserungswdurdig.

wie es in dem Entwurf des Radverkehrskonzeptes fur
Bremerhaven vorgeschlagen wird, wird aus unserer
Sicht nicht empfohlen. Eine Fahrradverknipfung
dient vorallem einer schnellen und hindernisarmen
Verbindung, die innerhalb der Fuldgangerzone zu

Die Columbusstralle ist die wichtigste Nord-Sidver-
bindung zwischen Hafen und Stadt und verknipft
Geestemiinde und Mitte Nord mit dem Stadtzentrum.
Statt einer Offnung der Fulgangerzone fir Radfah-
rer wird ein Ausbau einer attraktiven Fulwege- und
Radverbindung mindestens an einer Strallenseite
der Columbusstralle empfohlen. Ein Ausbau der
Fahrradverknlpfung sollte Uber eine rein funktionale
Gestaltung hinausgehen und eine optimale Synergie
mit den vorhandenen Qualitaten, wie beispielsweise
dem Alten Hafen herstellen und durch Aufenthaltsbe-
reiche erganzt werden.

Eine Abstimmung mit dem Radverkehrskonzept wird
empfohlen.
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VERKEHR
Uberpriifung OPNV

Aktuell queren neun Buslinien im Bereich der Kir-
chenstralle und der KeilstralRe die Fulgangerzone.
Grundsatzlich ist eine Verknlpfung der 6ffentlichen
Verkehrsmittel mit der FulRgangerzone winschens-
wert. Im Fall Bremerhaven bedeutet der hohe Busver-
kehr in den beiden Querstralen zur FulRgangerzone
jedoch eine starke Einschrankung der FulRwegever-
knipfung zwischen Hafen und FuRgéngerzone, da
groBe StralRenquerschnitte fur den Begegnungs-
verkehr und Schwenkbereiche freigehalten werden
missen. Es wird daher angeregt die Busfiihrung fir
den Innenstadtbereich zu Uberprifen und eine mog-

liche Umorganisation der Trassen zugunsten einer
Verbesserung der Querverbindungen von Stadt und
Hafen zu diskutieren.

Die Entfernungen lber die Querverbindungen sind
in Bremerhaven verhaltnismaRig kurz. Als erste
Anregung fur weitere Diskussionen wird empfohlen,
eine Verlegung der Buslinien auf die Columbus-
stral’e und die DeichstralBe zu prifen. Haltestellen
an der Kirchenstrale und KeilstralRe verlangern die
Laufbeziehungen nur geringfligig um etwas mehr als
100m. Die StralRenquerschnitte der Columbusstralle
und Deichstrale ermoéglichen zudem ein zlgigeres

L=t

Zé_ t}.;leir'. - E <

_Umsteigeplatz

Fahren und weniger Abbiegevorgange als durch die
Innenstadt.

Fur die Entwicklung einer ganzheitlichen Losung sind
in den nachsten Schritten intensive Abstimmungen
zwischen den zustandigen Amtern und eine Priifung
der verschiedenen Anforderungen fir den gesamten
Betrachtungsraum Innenstadt notwendig, bevor
detaillierte Planungen und Diskussionen zu mog-
lichen Trassen und Haltestellenstandorten gefihrt
werden kénnen.
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M Zu Uberprifende Strallenquerschnitt

e

ATTRAKTIVE STRASSEN

Veranderung der StraBenquerschnitte

Mit dem Bau des Columbuscenters und der Teilver-
fillung des Alten Hafenbeckens wurde die Colum-
busstral’e als 6-spurige Strale auf die damalige
Stadtgrenze zum Hafen gelegt und mit der Kenne-
dybriicke eine weitere Verbindung Uber die Geeste
geschaffen.

Der breite Querschnitt der ColumbusstralRe hatte in
ihrer Entstehungszeit seine Berechtigung durch den
intensiveren Betrieb in den Hafen und einer prog-
nostizierten Einwohnerenwicklung von ca. 200.000.
Die Einwohnerzahl hat sich heute anders entwickelt
und liegt aktuell mit ca. 113.000 Einwohnern bei der
Halfte. Die wirtschaftliche Nutzung des Hafengelan-
des hat sich weiter nach Norden verlagert und wird

Uberwiegend Uber die Autobahnausfahrt Bremerha-
ven Uberseehafen angefahren. Die urspriingliche
Planung der StralRe paldt nicht mehr auf die real exis-
tierende Situation und wirkt stark Uberdimensioniert.
Es wird daher empfohlen, den Stralenabschnitt vom
Elbinger Platz bis zur LloydstralRe auf eine Breite von
jeweils 2 Spuren pro Fahrtrichtung +1 wechselnde
Abbiegerspur zu reduzieren. Zusétzlich sollte die
StraRenbreite insbesondere in Uberquerungsberei-
chen fir FulRganger noch weiter reduziert werden,
um eine Prioritdtenverschiebung vom motorisierten
Verkehr zum Fuligangerverkehr mindestens im
Bereich des Stadtzentrums anzustoRen.
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ATTRAKTIVE STRASSEN

StraBenquerschnitte - HauptverkehrsstralRen

Aktuell sind die Querschnitte der Hauptverkehrsstra-
Ren stark auf den motorisierten Verkehr ausgerichtet.
Da insbesondere die Columbusstral’e als Zubringer
fir Schwerlastfahrzeuge in den Hafen fungiert hat,
sind die Fahrspuren verhaltnismafig breit. Um den
Verkehrsfluss so wenig wie moglich zu unterbrechen
sind die Abbiegespuren sehr lang ausgebildet.

Es wird empfohlen eine Stralkenbreite von jeweils
2 Spuren + einer wechselnden Abbiegespur nicht
zu Uberschreiten. Die FulRwegebereiche sollen eine
Mindestbreite von 3m haben und wenn maoglich durch
Baumachsen vom Fahrradverkehr getrennt sein.
Dadurch entsteht eine Zonierung in langsame und
schnelle Bereich. Eine durchgangige Mittelinsel mit
mindestens 2m Breite sollte entwickelt werden, um
ein Uberqueren der StralRe auch abseits der Ampeln
zuzulassen. Auf mindestens einer StralRenseite sollte
eine groRRziigige Promenade den FulRganger und den
Fahrradfahrer fihren.

Regelquerschnitt

R o e WO

Mindestanforderung

- I

Biirgersteig mind 3,00 m

Baumstreifen 2,00 m

Fahrradweg mind. 2,00 m

2 Spuren

Abbieger integriert

ca. 6,50m

Mittelstreifen mind. 2,00 m

2 Spuren

Abbieger integriert

ca. 6,50m

Fahrradweg mind. 2,00 m

Biirgersteig mind. 3,00 m

Biirgersteig mind 3,00 m

Breiter Querschnitt
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2 Spuren + Abbieger

ca. 9,25m

Mittelstreifen mind. 2,00 m

2 Spuren + Abbieger

ca. 9,25m

Fahrradweg mind. 2,00 m

Baumstreifen 2,00 m

Birgersteig mind. 3,00 m



Schmaler Querschnitt

B

Mindestanforderung

Biirgersteig mind 2,00 m

Baumstreifen und Parken 2,00 m

Fahrrad auf der StraRe

StraRe
ca. 6,50m

Fahrrad auf der StraRe

Burgersteig mind 2,00 m

StraBenquerschnitte - untergeordnete ErschlieBungsstraflen

Breiter Querschnitt

1NN

Biirgersteig mind 2,00 m

Baumstreifen und Parken 2,00 m

Fahrrad 1,60m auf der StralRe

StraBle
ca. 6,50m

Fahrrad 1,60m auf der Strale

Baumstreifen

Biirgersteig mind 2,00 m

Fir die untergeordneten ErschlieBungsstrallen wird
empfohlen, die Kombination aus FuRganger- und
Fahrradweg aufzuheben und den Fahrradverkehr
auf die Stralle zu verlegen. In schmalen StralRen
bedeutet dies eine Kombination des PKW- und Fahr-
radverkehrs auf jeweils einer Spur, ohne separate
Fahrradspur, in breiten StralRenquerschnitten ist die
Integrierung einer separaten Fahrradspur von 1,60m
moglich.

Das Parken in den untergeordneten ErschlieBungs-
strallen sollte mdglichst auf eine StralRenseite
begrenzt sein.

Die FuRgangerbereiche sollen eine Breite von 2m
nicht unterschreiten.

Bei ausreichend Platz sind Baumreihen zu integ-
rieren. Diese kdnnen in Kombination mit den PKW-
Stellplatzen angelegt werden.
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HANDEL, SERVICE, DIENSTLEISTUNG

als Wegweiser in die Stadt

.'{I

.;’_

' --,.JL\%;w*-
Gee.ster?%d; ff

,a' "J'I_

Der Hafen Bremerhavens ist durch seine Hafenbe-
cken, die Schiffe und die charakteristischen Marken-
zeichen und Bauten, wie das Klimahaus oder das
Deutsche Auswanderhaus, deutlich erkennbar. Die
FuRgangerzone versteckt sich dagegen in zweiter
Reihe und wird von Besuchern nur durch das “Tor”
an der Lloydstralle sichtbar. Eine Besonderheit von
Bremerhavens FulRgangerzone ist die Aufsplittung
in einen offentlichen Bereich, die sogenannte Untere
Birger und einen privaten Bereich, die sogenannte
Obere Birger, die sich im zweiten Obergeschol} des
Columbuscenters befindet. Hierdurch ist ein in sich
geschlossenes Einkaufszentrum in unmittelbarem

Kontakt zur FuRgangerzone entstanden.

Mit der Glasdrehbrticke ist das Einkaufszentrum des
Columbuscenters direkt mit dem Mediterraneo ver-
knUpft und hat keinen Kontakt nach Aufzen. Die Cen-
ter sind Uber die Parkgaragen von Innen erschlossen.

Da sich der Hafen Uberwiegend Uber den Freiraum
erschlief3t, kbnnen Synergien zwischen dem Hafen,
den kulturellen Anziehungspunkten und der Ful3gan-
gerzone hauptsachlich Uber eine Verbindung Uber
den Freiraum ausgeschdpft werden. Auch wenn die
Obere Blrger mit einer Glasbriicke eine Verbindung
mit dem Mediterraneo auf Hafenseite herstellt,
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Einkaufszentrum im OG
Service Einzelhandel Dienstleistungen im EG
Havenwelten

Kulturelle Einrichtungen

handelt es sich hierbei um ein geschlossenes Indoor-
Einkaufszentrum, eine stadtrdumliche Verknipfung
ist kaum ablesbar. Eine Erkennbarkeit der Que-
rungsmoglichkeit durch das Columbus-Center sollte
durch einen Umbau der Eingangssituationen und
durch Signaletik verbessert werden. Dabei sind die
unterschiedlichen Anspriiche von Stadt und Betrei-
ber des C.-C. zu berlcksichtigen und aufeinander
abzustimmen.

Fir eine bessere Anbindung des Hafens an die
Innenstadt im Freiraum wird ein Ausbau der Unteren
Burger in die Querstralen bis zur Columbusstralie
empfohlen. Einkaufsmdglichkeiten missen auf



Verknupfung Columbuscenter - Havenwelten (MKH)

Erdgeschossniveau vom Freiraum direkt erschlos-

sen werden, um eine Rolle im stadtischen Geflge

einnehmen zu kénnen. Wie bei dem Kapitel zu den

Keine Verkniipfung Hafen-Innenstadt (auRen) Oberflachenmaterialien bereits erlautert, soll der
- Besucher bereits an der Columbusstralle auf die
'| . T_Sheppng! @ Innenstadt h|ngeW|eser.1 werden. Bei einem Ausbau
""""""""" ' " = der Handelsstrukturen im Stadtzentrum sollte daher
s bee e SRR :ﬁ i"" ] mit erster Prioritdt eine Fillung von Baullicken

ng im EG zwischen Columbusstralle und Untere Burger mit

reprasentativen Geschaftsstrukturen im Erdgeschoss
entwickelt werden.
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HANDEL IN DEN STADTTEILEN

Geestemiinde

Konrad-Adenauer-Platz, GeorgstraRe
und an der Miihle

Der Handel in Geestemunde hat fur den Tourismus
kaum Bedeutung. Der Bereich rund um den Konrad-
Adenauer-Platz ist vielmehr ein quartiersbezogener
Standort und sollte dies auch bleiben. Im Angebot
sind Dinge des taglichen Bedarfs bis hin zu inner-
stadtischen Angeboten. Durch die unmittelbare Nahe
zur Innenstadt besteht eine Konkurrenzsituation, die
sich in den Leerstanden der Laden widerspiegelt.

Mit dem Umbau der Georgstrafle und dem Konrad-
Adenauer-Platz wurde in den Standort investiert und
eine deutliche Aufwertung erzielt. Ein Stadtteilbiro
mit Stadtteilmanager wurde zudem eingerichtet, das
die Kommunikation im Quartier verbessert und mit
Arbeitsgruppen und Veranstaltungen zu einer weite-
ren Stabilisierung beitragt.




Mitte Nord

Alte Birger

Die Alte Blrger stellt ein eigenstandiges Stadtteilzen-
trum im Norden des Stadtteils Mitte dar, das anderen
Prinzipien folgt als die FulRgangerzone. Es wird von
allen Seiten durch Wohnbebauung umgeben und
ist mit seiner GrolRe und Lage funktionsfahig. Eine
Verknipfung des Hafens mit der Alten Biirger Uber
Handelsstrukturen macht aus unserer Sicht keinen
Sinn. Hier kénnen attraktive Freirdume und eine
Entwicklung der Brachflachen zu Wohnstandorten
zu einer besseren Anbindung an den Hafen fuhren.
Entlang der Querstralen werden im EG Dienstleis-
tungen und Biiros empfohlen.

Ein Ausbau der bestehenden Einzelhandels- und
Gastronomiestrukturen kann zu einer zusatzlichen
Aufwertung des Stadtteilzentrums flhren.
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BEBAUUNG
Empfohlene Erganzung im bestehenden Stadtgefluige

P . [ ca. V-VIr™ " "Bestand mteG | {7 i
! ca. lll-IV Geschosse Gewerbe P Geschosse Einzelhandel & b '
: langfristig Bestand b Wohnen +  Dienstleistungen P !
! ca. lll-IV Geschosse Wohnen 3 ! 'Dienstleistungen Lo - '
' EG Dienstleistung ‘ I =—=F - o o :
1 [ | 1 1 1
1 1 1 1 1 1
: - page (ceschosse | ca. VI-VIl Geschosse i 1 i
i ca. V Geschosse Gewerbe P EG Einzelhandel & 1 1 E%}Xshvsgﬁﬁgsse E
E Wohnen E E Dienstleistungen E E Gastronomie E
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BEBAUUNG

Zoom Nord - “Vorgarten” Bremerhavens
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ca. lll-IV Geschosse Gewerbe Geschosse Einzelhandel &
langfristig Bestand Wohnen + Dienstleistungen
ca. llI-IV Geschosse Wohnen Dienstleistungen .

ca. llI-IV Geschosse

ca. V Geschosse Gewerbe
Wohnen

EG Dienstleistung . |-~-—' - "kst-:_' 3

Vorgarten Bremerhavens

ca. VI-VII Geschosse
EG Einzelhandel &
Dienstleistungen

Stadthauser

Zwischen der Bebauung entlang der Alten Burger und
dem Hafen sind aktuell grof3e Flachen brachliegend,
bzw. mit raumlich nicht wirksamer Bebauung wie
Garagen etc. belegt. Diese Flachen sollten langfristig
bebaut werden, um ein geschlossenes Stadtgefiige
in Zentrumsnahe herzustellen. Durch die Lage an der
Alten Burger und dem aktuell vorhandenen Blick auf
den Hafen haben diese Gebdude ein hohes Entwick-
lungspotential. Diese Qualitdten sind fur die neue
Bebauung zu bericksichtigen, Sichtbeziehungen
zum Hafen sollten auch langfristig bestehen bleiben.
Es wird empfohlen in einem lockeren Raster attrak-
tive Wohnbebauung mit Garten anzusiedeln, die
durch ihre senkrechte Ausrichtung zum Hafen eine
Sichtbeziehung weiterhin zulassen. Diese Bebauung
sollte eine Hohe von ca. 5 Geschossen nicht Uber-
schreiten. Die Bebauung entlang der Querstraen
soll maximal 3 Geschosse haben. Dies entspricht
den im Bestand ablesbaren Strukturen und lasst eine
Blickbeziehung von der StraRe zum Hafen zu.

In direkter Nachbarschaft zum Kaiserhafen sollte
aus Grinden von Larmemission auf Wohnbebauung
verzichtet werden. Hier sollten Bebauungen mit
vertraglichen Nutzungen (z.B. Gewerbe) zwischen-
geschaltet werden. Entsprechende Untersuchungen
mussen einer Ausweisung der Flachen vorangestellt
werden.
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BEBAUUNG
Zoom Mitte

Es gibt diverse Baullcken in unmittelbarer Zentrums- P e ———————
lage, die langfristig durch hochwertige Architekturen '
geflllt werden sollten. Aufgrund der guten Lage mit
Blick auf den Hafen, bzw. der Hafenarchitekturen
wird empfohlen hier eine mindestens IV-geschdssige
Bebauung vorzusehen, die sich harmonisch in die
Bestandsstrukturen integrieren. Wenn mdglich sind
diese mit Parkhausern zu kombinieren, wobei Uber-
wiegend die verknlpfungswirksamen Fassaden (ent-
lang der QuerstralRen) mit Nutzungen wie Wohnen
und im EG Service und Dienstleistungen belegt sein
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ca. IV-VII Bestand mit EG
Geschosse Einzelhandel &

Wohnen +  Dienstleistungen
Dienstleistungen B

[
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ca. VI-VII Geschosse
EG Einzelhandel &
Dienstleistungen

ca. VI+ Geschosse
Buros, Wohnen,
Gastronomie

Beispielbebauung Stadthauser Hafenhauser



ca. IV-VII Bestand mit EG

Geschosse Einzelhandel &

Wohnen + Dienstleistungen
Dienstleistungen &

=X
5

ca. VI-VIlI Geschosse
EG Einzelhandel &
Dienstleistungen

Stadthauser

ca. VI+ Geschosse
Biros, Wohnen,
Gastronomie

Hafenhauser

BEBAUUNG
Zoom Sud

Sowohl im Norden, als auch im Siden angrenzend
an das Columbus-Center befinden sich aktuell BaulG-
cken, die langfristig bebaut werden sollten. Da das
Columbus-Center mit seiner geschlossenen, parallel
zur Columbusstralie ausgerichteten Architektur kaum
Verknipfungen zwischen Hafen und Innenstadt
zulasst, wird empfohlen, durch die neue Architektur
neue Stadtachsen zu Rahmen. Die Bebauung kann
das System der Wohntirme des Columbus-Centers
aufgreifen, um die attraktive Lage fur hochwertiges
Wohnen auszunutzen.
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BEBAUUNG
Zoom Geestemiinde

In Geestemiinde sind die Radume entlang der
Columbusstralle sehr grof3. Hier nimmt zum Einen
die Stralle Uberproportional viel Raum ein. Zum
Anderen sind bei den angrenzenden Bebauungen
sehr groRe Freiflachen angelegt. Mit der mdglichen
Umgestaltung der Columbusstrale werden hier
weitere Flachen frei. Stadtebaulich ist hier eine Ver-
dichtung und Starkung des Stadtraums anzustreben,
so dass ein stadtischer Charakter entsteht. Die Ver-
knlpfung zur Innenstadt wird dadurch weiter gestarkt
und attraktiviert.

Der Bereich rund um den Handelshafen wird derzeit
als attraktiver Wohnstandort entdeckt. Es entstehen
neue Gebaude an den Hafenbecken. Mit dem Kon-
zept Geestemiinde geht zum Wasser und dem aktu-
ellen Projekt der Forschungs- und Entwicklungsmeile
erfahrt der Standort eine weitere Aufwertung.

Die wesentliche Verknupfung zwischen Geestemiinde
und Hafen/Innenstadt bleibt die Kennedybriicke. Mit
dem aktuell in Planung befindlichen Sperrwerk kénnte
eine weitere Verknipfung mit den Havenwelten flr
Radfahrer- und FulRganger erzielt werden und eine
weitere positive Entwicklung angestol3en werden.

ca. IV-VII
Geschosse
Wohnen +

Dienstleistunge’

Stadthauser

Bestand mit EG
Einzelhandel &
Dienstleistungen



FUHREN MIT KUNST

Anreichern der offentlichen Raume mit Themen der Stadt

"Diie Bugwellen von Bremerhaver

Morbert Marten

Das tbergeordnete Ziel der Studie Menschen aus den
Havenwelten in die Stadtteile und aus den Stadteilen
heraus in die Havenwelten zu flihren wird durch die
stadtraumlich verbesserte Gesamtsituation erreicht.

Mit der Signaletikstudie, die die B!S 2012 beauftragt
hatte, wurden schon viele MalRhahmen erarbeitet,
die eine optimierte Verknipfung Uber eine bessere
Beschilderung in der Bestandssituation erzielen kdn-
nen. Neben diesen MalRnahmen bietet das Thema
Kunst ein weites Feld an Moglichkeiten durch den
offentlichen Raum zu fiihren und Verbindungen sicht-
bar zu machen.

Ein erster Ansatz ware mit den Themen der Stadt
zu spielen und diese auf das existierende Stadt-
raster zu Ubertragen. Dies konnten z. B. kulturelle
und wirtschaftliche Themen, Personlichkeiten oder
der Bezug zu Strallennamen sein. Beispiele daflr
gibt es bereits in der Stadt. In der Unteren Burger
gibt es einige Kunstwerke, wie die Bugwellen, oder
der Brunnen vor Karstadt, der die Werften und den
Schiffsbau thematisiert.

Bei der Umsetzung der Havenwelten wurde mit frei-
raumplanerischen Mitteln bereits das Thema Norddt.
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Lloyd aufgegriffen. Die Lloyddstral’e wurde als Blick-
achse in den Hafen mit Endpunkt Schleuse freige-
halten. Die Gestaltung des Lloydplatzes stellt ebenso
Bezug zum Schiffsbau her. Mit der Verwendung von
Holz als Bodenbelag und den gewahlten Mo&beln
wird eine Anspielung auf ein Schiffsdeck, Schiffsbau,
Segelschiffe und Hafen gemacht.

Auch das Historische Museum mit dem Maga-
zinschaufenster an der Kennedy-Briicke und der
Willy-Brandt-Platz mit dem Uberdimensionalen
Fischschwarm transportieren Themen der Stadt nach
AuBen und stiften so Identifikation.

Fir die weitere Entwicklung bieten sich einige Stral3en
und Themen an, die bisher noch nicht bertcksichtigt
wurden. Das Thema Klima und Windenergiestandort
konnte auf die MuhlenstralRe angewendet werden.
So endet die Achse perspektivisch am Klimahaus
und verweist auf eine kulturelle Einrichtung. Mit der
Bebauung des Eulenhofgrundstiicks konnte hier
der ,Windmuhlenplatz® entstehen und das Thema
Windenergie aufnehmen und z. B. mit Windturbinen,
Windradern u. a. angereichert werden und diese
klinstlerisch interpretieren.
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Die Linzerstrale konnte als Kulturachse aufgebaut
werden. Mit dem Theater in der Innenstadt kdnnten
bspw. die bekannte Personlichkeiten Lale Andersen
bis zum U-Boot Wilhelm Bauer im Museumshafen
und zum DSM geflhrt werden.

Die Kirche ist Uber Kirchenstralte mit dem Hafen ver-
bunden. Sie wird optisch durch die dunkle Unterfiih-
rung am Columbuscenter getrennt. Hier kdnnte mit
einer Lichtinstallation gearbeitet werden. Licht und
bewegtes Licht ziehen die Aufmerksamkeit der Pas-
santen an. So kdnnte die Installation zum Hafen bzw.
in die Innenstadt lenken. Ein behutsamer Umgang
mit Farbe und Farbwechseln ist dabei sehr wichtig.

Die Keilstrale liel3e sich thematisch mit der Auswan-
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derung verbinden. Das Dt. Auswanderhaus bildet
hier den perspektivischen Endpunkt. Der Weg, den
die Auswanderer zu den Schiffen genommen hatten,
kdnnte begleitend angereichert werden. Eine Zusam-
menarbeit mit dem Auswandererhaus ist dabei
anzustreben.

Ein weiteres Thema kdnnte Bremerhaven als For-
schungsstandort sein, der Uber das Alfred-Wegener-
Institut und die Hochschule Uber die Stralle am Alten
Vorhafen / Achse zur Karlsburg prasentiert werden
konnte. Die Inhalte waren mit der aktuell laufenden
Planung zur Forschungs- und Entwicklungsmeile in
Geesteminde abzustimmen. Diese Achse eignet
sich auch fur die Kunst selbst, mit der Kunsthalle auf
der Stadtseite und dem Paul Ernst Wilke Atelier auf
der Hafenseite.

Bremerhaven ist reich an Themen. Vieles ist schon
da und konnte weiter gestarkt werden. Weitere
Themen bieten sich zur Aufbereitung an, um die
Wege in der Stadt interessanter zu gestalten und
die Verknupfungen zwischen der Innenstadt und
den Havenwelten zu verbessern. Kunst alleine, ohne
Veranderung der aktuellen Situation, wird noch keine
nennenswerte Verbesserung erzeugen koénnen, aber
mit dem Thema Kunst lassen sich zusatzliche Infor-
mationsschichten in den 6ffentlichen Raum einfiihren
und die Verknupfungen interessanter gestalten.

U

Skizze Nicolaus Clemens, Bremen

Auswandererdenkmal, Willy-Brandt-Platz Richard Serra, Theaterplatz Basel
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VERKNUPFUNG
Mit attraktiven Querungen durch die Stadt

Sowohl das Hafengelénde als auch die Fuliganger-
zone weisen zu grofRen Teilen hohe Qualitédten auf.
Uber attraktive Querungen sollen diese Qualitaten
miteinander verkniupft werden. Die zuvor dargestell-
ten Ubergeordneten Handlungsfelder wie Materialitat,
Bebauung, Service kommen dabei zur Anwendung
und werden ortsbezogen durch zusatzliche Sonder-
elemente wie Bepflanzung, Beleuchtung, Kunst, etc.
erganzt.
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Es wurden 16 bestehende, bzw. fehlende, aber
notwendige Querverbindungen als Verkniipfungs-
potentiale hervorgehoben, die in finf Arbeitsfelder
eingeteilt wurden.

| - Geestemiinde

1l - Hochschule und Stadttheater
]l - Columbus-Center

v - Zentrale Verkniipfungen

Y, - Querstrallen Alte Burger

Die Arbeitsfelder II-1V befinden sich in dem in dieser
Studie definierten neuen Zentrum Bremerhavens und
sind daher von groRer reprasentativer Bedeutung fir
Bremerhaven.

Bei den Arbeitsbereichen | und V dagegen geht es
um eine Anbindung zweier, an das Zentrum angren-
zender Stadtteile. Hier ist eine zurlickhaltendere
Strategie vorgesehen.
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BESTANDSSITUATION

Durch die Geeste ist Geesteminde von Bremerha-
vens Stadtzentrum getrennt und profitiert aktuell nur
wenig von den Entwicklungen am Hafen. Es gibt zur
Zeit nur zwei Bricken, die Kennedybricke und die
Alte Geestebricke, die eine Verbindung zum Zent-
rum und zu den Hafenanlagen herstellen. Insbeson-
dere die Kennedybriicke weist fiir Fahrradfahrer und
FuRganger starke Mangel auf und wird nur bedingt
genutzt. Neben einer Anbindung an die Innenstadt ist
fur Geestemiinde jedoch auch der Holzhafen und der
Hauptkanal von groRRer Bedeutung. Der Hauptkanal
beherbergt aktuell den Yachthafen und stellt mit dem
Holzhafen, dem Geesteufer und dem Fahranleger
wertvolle Freirdume in Geesteminde dar.

Das grofdte Hindernis fir eine positive Entwicklung
Geestemuindes und einer optimalen Anbindung der
Freiraumqualitdten sind die Uberdimensionierten
StraRenquerschnitte auf der Columbusstrale und
dem Elbinger Platz. Eine Querung der Strale ist fur
FuRganger und Radfahrer nur schwer mdéglich und
mit Wartezeiten verbunden. Auch die Verbindungen
entlang der Columbusstral3e sind fur FuRganger und
Radfahrer unattraktiv.

Es gibt bereits verschiedene Programme, die sich
mit einer Aufwertung Geestemiindes auseinander-
gesetzt haben, diese werden im Folgenden kurz
angerissen. Innerhalb dieser Studie werden lediglich
Ergénzungen zu den bereits entwickelten Konzepten
fur den Arbeitsbereich | dargestellt.
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BESTEHENDE PLANUNGEN
Geestemunde geht zum Wasser

Mit dem Rahmenprogramm “Geestemiinde geht zum
Wasser” hat das Stadtplanungsamt, Gartenamt und
Umweltschutzamt fur Geesteminde einen Mal3nah-
menkatalog erstellt, der sich in Handlungsempfeh-
lungen im Stadtteil und Handlungsempfehlungen
am Wasser untergliedert. Der Malnahmenkatalog
hat eine Aufwertung der Freiraumqualitdten und
Ful3- und Radwegeverknipfungen in dem Stadtteil
als Ziel. “Geestemiinde geht ans Wasser” beschéftigt
sich dabei hauptsachlich mit den Uferbereichen des
Hauptkanals, dem Holzhafen und die Verknipfung
dieser Freiraumqualitdten mit dem Stadtteilzentrum
im Suden. Exemplarisch wurde fur die Querung der
Columbusstrale im Bereich des Holzhafens erste
Ideen entwickelt, die eine Verknupfung der Freirdume
herstellt.

Neben dem MalRnahmenkatalog “Geestemiinde
geht ans Wasser” wurde zur Installierung eines
Standortmanagements fiir Geestemiindes ein Hand-
lungskonzept entworfen. Dieses Handlungskonzept
konzentriert sich stark auf die Entwicklung des Stadt-
teilzentrums und der umliegenden Bereiche.

Beide Programme sind wesentliche Bestandteile fr
eine positive Entwicklung Geestemiindes.

In dieser Studie werden daher nur Ergdnzungen in
den durch die Programme nicht betrachteten Berei-
chen vorgeschlagen.
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MARNAHMENKATALOG

Das Handlungskonzept Geestemiinde und der Maf3-
nahmenkatalog “Geesteminde geht zum Wasser”
stellen insbesondere fir die Bereiche um das Stadt-
teilzentrum bis zum Holz- und Yachthafen Handlungs-
empfehlungen auf. Diese Handlungsempfehlungen
sollten durch zusétzliche MaRnahmen, insbesondere
entlang der Columbusstrale im Bereich zwischen
dem Elbinger Platz und der Kennedybriicke erganzt
werden.

Neben der Aufwertung der Langsverbindung entlang
der ColumbusstralRe ist eine Optimierung der Ver-
knipfung des Fahranlegers mit der Innenstadt und
dem Hafen herzustellen. Die Uferbereiche entlang
der Geeste sind bereits sehr hochwertig ausgebaut.
Es gibt aktuell jedoch keine attraktive und behinder-
tengerechte Anbindung an die Kennedybriicke. Es
wird empfohlen die Wilhelmshavenerstralte umzu-
bauen und eine attraktive FuRgangerverknipfung mit
Aufgangen und Rampen entlang des Brickenkdrpers
zu etablieren.

Zudem ist dringend zu empfehlen, das geplante
Sturmflut-Sperrwerk, dass sich aktuell noch in der
Alternativbewertung befindet, mit FuBgangeriber-
weg herstellen zu lassen, um eine direkte fullaufige
Verknlpfung vom Fahranleger in die Havenwelten
herzustellen. Es wird dafiir empfohlen, das Sperrwerk
in Nachbarschaft zum Fahranlegers zu positionieren.
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STECKBRIEF
Elbinger Platz

Der Mallnahmenkatalog “Geestemiinde geht zum
Wasser” sieht eine Optimierung der Uberquerung
der Columbusstralle Ecke Georgstralte vor, um

eine bessere Verknipfung des Yachthafens mit dem ; T 5 M
Holzhafen her.zustellen. Dllese UPerguerung "so.llte i & Rad- und FuBwegever-
qus unserer Sicht du.rch eine zusatzllche fuBlaufige f '@-: kniipfung mit Baumreihen
Uberquelrung des Elblng(?r Platzes emeltgn Yverden. ~ | ' als visuelle Lenkung
Der dominante Stralkenkoérper sollte langfristig umor- "»x__ b
ganisiert werden und zugunsten eines Parkbandes B e __ :
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durch die Reduzierung der Fahrspuren auf maximal
2 Spuren + Abbiegerspur zu einer Querungshilfe und
sollten bis zum Hafen, bzw. zum Columbus-Center
als ein durchgangiges Element ausgebaut werden.
FuRganger und Radfahrer haben somit die Mdg-
lichkeit auch unabhangig der Ampelschaltungen die
Stral’e zu queren.
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STECKBRIEF
Kennedybricke

Die Kennedybricke stellt ein wichtiges Verbin-
dungselement zwischen Innenstadt, Hafen und
Geestemiinde dar. Aktuell ist die Uberquerung
der Kennedybriicke fir FuRganger und Radfahrer
aufgrund der engen Wege und des hohen Verkehrs-
aufkommen unattraktiv. Auch auf der Kennedybriicke
sollte der Fuldganger- und Radbereich vergroRert
werden. Zusatzlich wird ein Trennelement zwischen
Strale und Promenade empfohlen, das einen
Ricken fir den Fullganger bildet und somit eine
erhdhte Aufenthaltsqualitat auf dem “Aussichtpunkt
Kennedybriicke” schafft. Dieses Trennungselement
kann zuséatzlich die Funktion einer Landmarke Uber-
nehmen, die durch die erhdhte Lage bereits von
Geesteminde auf den Hafen und die Innenstadt
vorbereitet.

* Raumliche Trennung von

R | schneller und langsamer
Bewegungszone
* Vertikale Elemente
o « Baume, Masten, Banke, etc.
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l Hochschule & Stadttheater
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BESTANDSSITUATION

Die Kreuzung Columbusstralte und die Stralle Am
Alten Hafen ist der sldliche Eingang in den Hafen
und in die Stadt. Aktuell ist der Raum stark von
Verkehr und undefinierten Grinrdaumen dominiert.
Angrenzende attraktive Freirdume stoRen ohne
definierte Ubergéange an die Flachen. Es fehlt eine
einheitliche Gestaltsprache. Da sich die Hochschule
auf beiden Seiten der Columbusstralle erstreckt ist
eine beampelte Uberquerung auf Héhe der Kreuzung
und unmittelbar vor der Kennedybriicke vorhanden.
Zwischen diesen beiden Uberquerungen soll ein
Zaun auf der Mittelinsel das Uberqueren der Colum-
busstralde verhindern. Tatsachlich wird gerade von
Studenten der Zaun auf kirzestem Wege tberwun-
den und zeigt den Wunsch fur einen verbesserten
StralRenraum, der das Queren erleichtert, an.
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MARNAHMENKATALOG

Wie fur Geesteminde bereits beschrieben, wird .
auch nordlich der Kennedybriicke eine Optimierung WAL .“‘4;"
der Ful3- und Radverbindung auf mindestens einer .=
Strallenseite empfohlen. Durch die Reduzierung der 4
Fahrbahnen und eine durchgéngige Mittelinsel ohne | -
Abz&aunung wird die Uberqueren der Columbusstralie
erleichtert.

Die Grunflache an der Kreuzung auf Hafenseite ____,_,3:__ \
ist umzuorganisieren, um einen reprasentativen '

| '--J'“
Eingangsbereich fir den Hafen herzustellen. ! | — lu
Anschlisse in den Hafen, in die Stadt und entlang » NSCH IU-.Ja F |
der ColumbusstraRe sind in eine einheitliche Planung . | Fad thCh chule 1 B
L]

zu integrieren, um eine selbsterklarende Orientierung
im Freiraum zu schaffen.
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Signaletik
Havenwelten
Attraktive FuBginger-| | B
und Radverbindung '.I '
1 b=
Baumpflanzung l‘. | 4 X = :
KPS0 ge G Anlieferung
| | c uber gedrehte Neben den beschriebenen MalRnahmen ist eine
| Einbahnstral&e Inszenierung des Eingangs in die Havenwelten durch

Signaletik zu empfehlen.

73



SUDEINGANG

- Bestandssituation o
AN 5 4 . W " i
Ay E
Ay & -
u . o ~ ==
¥ ip ] =3

LELALY N




SUDEINGANG
(s V|S|on e

Steé auf StraBenniveau ——
*Nutzung der bestehenden Stegkonstruktion = =

»_Baumpflanzung, Substrat und Versorgung

%__udeuiaume optimieren

~.s..Anzahl der Fahrspuren reduzieren
» _Separater Fahrradweg




76



Columbus Center

|

Steg durc\'h éoscLung

: schlecht erreichbar

Unattraktive

Fassade und
. Bauliicke
Bl poe

Bushaltestelle und
Unterfiihrung verdeckt |

-Blick auf Hafen von
IKirchenstraBe

Parken

e

”‘il

o Tl L

iunnel

)

|1'_-‘"]‘a

T

E_.

Dommanter Baukorper des"L
1 Columbus-Centers versperrt
|/Sicht- und Wegebeziehungen]
-7~ | zwischen Hafen und Stadt|
ey

"—'_i’_.""ll' -
N

L }&nllefe’rstrhﬂe
““Riickseitencharakter

R

==,

= i—_ | i.-“'.-"

;F.|I..'_:._'..'.'_

aktueII unattraktlve ; =
Fassade, Aufgangsbau-

e —werk mit Aufzug geplant W
Durchgehende =~ | #L -——--7-
Achse verbaut = 1| Lokl
= .-::E""n;u-i:l "
P ";“‘1‘11 LT - 4
Konflikt Bus, Fufigang ,a—-—-J =
>Unattraktiver Raum, i ! | [f r—!J
Unterfiihrung unattraktiv ) ,__.5-—
..-.-." 1 i bt ) | | ‘: 1'|: : = i‘ 11
e W | | | ¥ | gl
| wsevss powe- - aem ] | e | & T |I;
" o R aeREeY "r | | '! l T
) —— u‘% e —
- - Y

BESTANDSSITUATION

Das Columbus-Center ist ein wesentlicher Bestand-
teil des innerstadtischen Handelszentrums und wird
erfolgreich bewirtschaftet. Die Architektur und das
Prinzip einer Handelspassage im OG, und damit
einem Parkhaus im EG funktionieren in sich, stellen
jedoch fir eine optimale freirdumliche Verknipfung
zwischen Hafen und Innenstadt eine Barriere dar.
Die bestehende Achse Uber die KirchenstralBe ist
aktuell fur den Fulganger durch die Unterfiihrung
und den hohen Busverkehr unattraktiv. Eine zweite
Achse, die Uber die Muihlenstralle moglich ware,
ist durch einen Vorsprung des Columbus-Centers
verbaut, Sichtbeziehungen sind nicht gegeben. Die
einzige gut funktionierende Verknlpfung ist aktuell
durch die Linzer StralRe gegeben, wobei auch diese
Querstrallen aufgrund fehlender Nutzungen entlang
der Fassaden und dem Hinterhofcharakter des Park-
platzes Optimierungsbedarf aufweist.

Auf Hoéhe des Columbus-Centers ist die Colum-
busstrale als Freiraum kaum erlebbar. Das hohe
Verkehrsaufkommen, hohe Fahrtgeschwindigkeiten
durch breite Fahrspuren, die Tunnelsituation und die
groRe Anzahl an Abbiegespuren lasst eine Verknlp-
fung auf der zum C.-C. ausgerichteten Strallenseite
nur bedingt zu. Eine fuBlaufige Verknupfung ist auch
auf Hafenseite schwer auffindbar. Wichtige Funktio-
nen, wie der Busterminal und Aufgange zur Glasbri-
cke und zum C.-C. verengen den Fuligangerbereich
zusatzlich. Die durch Fahrbahnmarkierung angedeu-
tete Fahrradverknipfung ist nicht ausreichend.
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MARNAHMENKATALOG

Bremerhavens Innenstadt hat einen klaren Ras-
teraufbau, der durch das Columbus-Center unter-
brochen ist. Langfristig sollte dieses Raster bis zur
ColumbusstralRe fortgefihrt werden, um ein optima-
les Verbindungsnetz im Stadtzentrum aufzubauen.
Die bestehenden Achsen sollten kurzfristig fur
FuRganger und Radfahrer aufgewertet werden und
Blickbeziehungen zwischen Hafen und Innenstadt
soweit wie mdglich verbessert werden. Die offenen
Baufelder sollten so bebaut werden, dass diese Ach-
sen unterstutzt und nicht unterbrochen werden. Von
einer Erweiterung des C.-C, wird daher grundsatzlich
abgeraten, in sidlicher Richtung ist ein neuer Baukor-
per im Anschluss an das C.-C. méglich, nérdlich des
Columbus-Centers ist ein Abstand zwischen C.-C. fur
eine angemessene Verknipfung und fir eine lang-
fristige Reaktivierung des Stadtrasters entscheidend.
Durch eine Umorganisation der Anlieferstralie ist eine
Optimierung der Verkehrssituation im Kreuzungs-
bereich Kirchenstralle madglich. Eine durchgangige
Mittelinsel kann hier integriert werden, um den Uber-
gang fur FulRganger zu erleichtern.

Es wird empfohlen, die Rampe zum Ubergang C.-C.
und die Bushaltestelle baulich zu verandern, um eine
groRRzugige fuBlaufige Anbindung zu schaffen und
Blickbeziehungen zum Hafen herzustellen.
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Grundsatzlich wird parallel zum Columbus-Center
eine hochwertige Promenade entlang des Hafenbe-
ckens vorgeschlagen, um einen Rundgang um den
Hafen zu vervollstdndigen und einen stadtischen
Freiraum als Zwischenziel zwischen Hafen und
Innenstadt zu etablieren.

Kurzfristige MaBRnahmen Mittelfristige MaBnahmen Langfristige MaBnahmen

- Optimierung der bestehenden Verbindungen - Offnung einer zusétzlichen Verkniipfung in - Umbau Architektur mit Fassade zum Hafen, Etab-
- Verbesserung der FuRgangerverknipfung Verlangerung zur Mittelstralle lierung von Gastronomie, Handel und Dienstleistung
entlang des Hafenbeckens bis zu bestehen- - Offnung der Architektur - ggf. Verkehrsberuhigung

den Anbindungspunkten an den Hafen - Herstellung einer durchgangigen Hafenpromenade - Herstellung eines neuen stadtischen Freiraums

- Raumliche Vorbereitung flir Bebauung
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STECKBRIEF
Linzer StraRe

Die Linzer Stral3e ist aktuell neben der Keilstral3e die
einzige gut funktionierende Verknipfung zwischen
Innenstadt und Hafen. Jedoch endet sie aktuell am
Hafenbecken ohne adaquate Weiterfihrung zur
Klappbriicke oder zum sudlichen Eingangsbereich in
den Hafen. Es wird empfohlen eine Hafenpromenade
als Zwischenziel zu entwickeln, die Aufenthaltsquali-
taten entlang der ColumbusstralRe bietet und zugleich
eine fuBlaufige Verknlpfung herstellt.

Die bestehende Baumreihe aus saulenférmigen
Weiden soll verdichtet werden und durch eine wei-
tere Reihe erganzt werden, um die Achse durch eine
Rahmung zu starken. Langfristig ist in Verlangerung
zum Columbus-Center eine neue Bebauung vorge-
sehen. Das Baufeld kann kurzfristig durch Hecken-
pflanzungen definiert werden.

Verengung Fahrbahn_ =

bei Uberwegen -
Saulenallee und neue *

Bebauung als Link

Q_‘

—

Hafenpromenade

Anlieferung
uber gedrehte
Fahrtrichtung der
EinbahnstraBBe

|
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st IJPE* : I STECKBRIEF
2 . & 1V =y Linzer StraBe

Die Bebauung entspricht den Ubergeordneten
Bebauungsprinzipien und sollte im EG angrenzend
an die QuerstralBe Dienstleistungen und Service
beinhalten, um eine Belebung der Querstraf’e zu
erreichen. Entgegen dem Prinzip im Columbus-
Center soll das Parken im 1. OG stattfinden. Hier
kann ein Zusammenschluss mit dem Parkhaus des
Columbus-Centers stattfinden.

Ein potentieller Erweiterungsbau des AWI auf der
anderen Seite der Querung ist méglich.
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LINZER STRASSE
- Vision

* Betonung der Achse durch Baumallee

* Neue Bebauung auf bestehenden
Parklatz mit aktivierender EG-Nutzung

* Reduzierung der Fahrspuren auf Colum-
busstraBBe, Etablierung eines separaten
Fahrradweges

¢ Verengung der StraBe bei FuBganger-

iibergang
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STECKBRIEF
Obere Burger

Das Columbus-Center ist ein autarkes Einkauf-
zentrum, das nur an wenigen Anschlissen mit den
stadtischen Freirdumen verknupft ist. Fur eine frei-
raumliche Verknupfung kann die Obere Burger nicht
hinzugezogen werden. Es wird jedoch empfohlen, die
vorhandenen Anschlisse der Oberen Blrger an den
Hafen und die Innenstadt als zuséatzlichen Ebenen
zu den freiraumlichen Verknlpfungen zu verstehen
und durch Signaletik (siehe Studie der B!S-Touristik)
zu unterstutzen. Durch eine bessere Auffindbarkeit
der Wegefihrung durch das Einkaufzentrum und
durch Hinweise fur den Einkaufenden auf die neben
dem Handel bestehenden Qualitdten Bremerhavens
sollen Synergien zwischen dem Shopping-Areal und
den stadtischen Freirdumen hergestellt werden.

Havenwelten

ey

Studie Signaletik

500m

1

e
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Signaletik mit p
Verweis auf Hafen im
Columbus-Center
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e PEFEt L L STECKBRIEF
,__.__g,l,x - 1V =y KirchenstraBe
Umbau Rampe, bessere Die KirchenstralRe wird aktuell hauptsachlich als Bus-
Verknupfung fiir Fahrrad trasse genutzt. Durch den engen FuRwegebereich,
und FuBganger der hohen Busfrequenz, die Unterfiihrung und die

Anschluss unten uber Holzsteg Querung der Columbusstrafe ist diese Achse aktuell
' T e ——— als FuRwegeverbindung unattraktiv.

Langfristig wird empfohlen, den Busverkehr aus
Nur Rechtsabbieger den Querverbindungen zwischen Hafen und Innen-
stadt herauszunehmen und diese Achsen als reine
Full- und Radwegeverbindung auszubauen. Zur
Aufwertung der Unterfihrung wird ein hochwertiges
Lichtkonzept empfohlen. Durch eine Umkehrung der
Einbahnstrale fir die Anlieferung ist eine Optimierung
der Ausfahrtssituation an der Columbusstrale mog-
lich. Ein Rechtsabbieger von der Columbusstralle in
die KirchenstralRe ist nicht mehr notwendig, wodurch
eine durchgangige Mittelinsel integriert werden kann,
die eine grofkziigige Uberquerungsméglichkeit Gber
die Columbusstral3e bietet.
Es wird empfohlen, die sudlichste Bushaltestelle
und den Busunterstand zu entfernen, um die Sicht-
achse von der Stadt in den Hafen in Verlangerung
zur KirchenstralRe zu 6ffnen und den Querungsraum
aufzuwerten.

Beleuchtungskonzept fiir
Unterfiihrung, Attraktivierung
Fassaden und Decke

Entfernen e lomte Reduzierung Fahrspur

ten Bushaltestelle /

Kurzfristig Lenkung durch
Unterstand

Leuchten und Verbreiterung
Gehweg, langfristig

Durchgangige Mittelinsel ' N
FuBgangerzone; Pflanzung Baume

zur optimalen Querung
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Erweiterung der FuBgangerzone bis zur

Unterfuhrung

» Uberpriifung der Busdurchfahrt in der
KirchenstraBe

* Baumpflanzung
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STECKBRIEF
MuhlenstraRe

Das Eulenhofgrundstiick wird aktuell durch einen
Parkplatz, die Anlieferung des Karstadts und einem
Wendehammer belegt. Es ist eine Bebauung des
Grundstlckes geplant. Es wird von einer geschlos-
senen Bebauung in Verlangerung zum Columbus-
Centers abgeraten, um das Stadtraster nicht zu
verbauen und um attraktive Verknlpfungsmdglich-
keiten zum Hafen Uber den Freiraum herstellen zu
kénnen. Stattdessen wird empfohlen, in Verbindung
mit dem Neelmeyer-Gebaude einen Gebaudekom-
plex zu realisieren, der von o&ffentlichen Freirdumen
umgeben ist und einen angemessenen Auftakt fur die
Stadt bietet. Uber eine méglichst transparente Glas-
briicke ist eine Verknlipfung zum Columbus-Center
im 2.0G und damit eine Weiterfuhrung der Einzel-
handelsstrukturen moéglich. Es kann so zudem eine
visuelle Verknupfung zwischen dem Einzelhandel
zum Klimahaus hergestellt werden.

Aktuell ist ein Aufgangsbauwerk fir das Columbus-
Center in Planung, an welches die Glasbriicke ange-
schlossen werden kann.

Neben dem Fullgangeriberweg Uber die Keilstralle

wird ein zuséatzlicher Uberweg auf Héhe der Miihlen- =

stral3e vorgesehen.

Optimierung Uberweg
und FuBwege
L Mg
S t

geplantes - N
Aufgangsbauwerk
fir C.-C. und

neue Fassade
Thema Miihlenplatz

[}
Briicke im 2.0G mit )
Anschluss an C.-C.

. E Neubau mit Service|
im EG und Wohnturm

Aufwertung/ Integration
Anlieferung Karstadt

r'J
ﬂ

Neuger Platz E
] |

L B =
' & Langfristig %
b ‘,_Ng_ubebauung ?'-'b .
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Es wurden verschiedene Varianten fiir eine poten-
tielle Bebauung des Eulenhofgrundstiickes entwi-
ckelt. Drei der Versionen sind unten dargestellt, die
unterschiedliche Zwangspunkte fiir eine Bebauung
aufzeigen.

Fassaden

Die an das Grundstiick angrenzenden Fassade des
Neelmeyer-Gebaudes und des Columbus-Centers
zeigen sich als Rickseiten. Es ist daher eine Auf-
wertung der Fassaden notwendig. Im optimalen
Fall sollen durch bauliche MaRnahmen zukinftig
Vorderseiten zur Muhlenstralle entstehen, um eine
Belebung des Raumes zu erzielen.

Wind

Durch die Nahe zum Hafen und die bestehenden

n

Lange Wege

Durch
Bebauung
starke Winde

:‘51""’V

zu geringer /'
Abstand zu’
bestehender Kreuzung

1Columbus-Center

Architekturen entstehen starke Verwirbelungen auf
dem Muhlenplatz. Da die Windsituation stark durch
die Kubatur der Gebaude beeinflusst wird, ist eine
Untersuchung der Gebaude im Windkanal notwendig,
um eine optimale Bebauung der Flachen entwickeln
zu kénnen.

Verkniipfung - direkte Wege

Langfristig sollte das Stadtraster wieder hergestellt
werden, um eine optimale Verknipfung durch die
Innenstadt gewahrleisten zu kdnnen. Die Achse
entlang der Muhlenstral3e ist durch einen baulichen
Vorsprung des Columbus-Centers eingeengt. Durch
eine Erweiterung des Columbus-Centers wiirde diese
bauliche Zasur noch verstarkt. Eine Verknlpfung
Uber die Muhlenstrae wird dadurch unibersichtlich

L W/ .
Zusitzliche Verkniip- ;

furhg iber Passage
eubau moéglich

Lange Wege

Fehlende
Baukorper fiihrt
zu beruhigter
Windzgne

T

'Zu geringer |
Abstand zu
bestehender Kreuzung

Blickbeziehungen: |

STECKBRIEF
MiuhlenstraRe

und durch verlangerte Wege unattraktiv. Es wird
daher empfohlen, keinen Anbau an das Columbus-
Center vorzunehmen, sondern langfristig sogar den
bestehenden baulichen Vorsprung zurickzunehmen
und eine direkte Achse uber die Muihlenstralie
wiederherzustellen.

Verkehr

Die Kreuzung an der KeilstraRe ist die Zufahrtsmdg-
lichkeit in die Havenwelten. In die Stadt ist die Achse
vor allem fiir den Busverkehr von groRer Bedeutung.
Die neue Querung in Verlangerung der Mahlenstralie
muss Uber eine Ampelanlage geregelt werden. Die
Lage ist in Abstimmung auf die Kreuzungssitua-
tion und Abbiegespuren Keilstrale/Parkhauser zu
organisieren.

L

Gute Verkniipfung

Langfristiges Ziel:
Wiederherstellung
des Stadtrasters
durch Umbau des
Karstadtgebaudes.
Sichtachse zum
Hafen entsteht.

-
-

i Ausreichender
Abstand zu beste-!
hender Kreuzung
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Bestandssituation




Columbus-Center

3

RO TR T T MUHLENSTRASSE

N0 N Vision

3
<

Neue Bebauung mit aktivierenden Nutzungen im EG
Anschluss der Shoppingmal durch Glasbriicke im 2.0G
Innenstadtoberflachen bis zur ColumbusstraBe entwi-
ckeln

Blickachse zum Klimahaus

Neuer Ubergang iiber Columbusstrale
Einbindung Anlieferung und Wendehammer
Baumpflanzung

]
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IZentrale Verknupfung

\

_ “Zentraler Eingang/
Einfahrt Havenwelten
Anschluss an Stadt
WIrd n|cht erkannt
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BESTANDSSITUATION

Die bestehenden Eingangssituationen in den Hafen
und in die Stadt sind hochwertige und reprasentative
Raume, die nur wenig Optimierungsbedarf aufweisen.
So ist der erste Blick in den Hafen von der Lloyd-
straRe (iber eine groRe Offnung des Sichtfeldes iber
den Lloydplatz organisiert. Auch der Eingang in die
Innenstadt von der Lloydstrafe ist durch hochwertige
Materialien und durch zwei, ein Tor markierende,
Saulen in Szene gesetzt.

Die zentrale Verknipfung zwischen Hafen und Stadt
ist Uber das Stadtraster durch die H.-H.-Meierstralie
und die KeilstralRe definiert. Diese wird aber nicht als
Verbindung erkannt. Der Kreuzungsbereich an der
Columbusstrale ist asphaltiert. Hier wird der Stra-
Renraum durch zwei aus der Stadt fihrende Spuren
und einer in die Stadt fihrenden Spur im Verhaltnis
zum Fufldgéngerbereich recht dominant.

Die tatsachliche Verknlpfung des Hafens mit der
Innenstadt findet gegenwartig Uber die Glasdreh-
briicke statt. Eine Verbesserung der offentlichen
Anbindung der Innenstadt an den Hafen Uber die
Keilstra3e ist anzustreben.
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BESTEHENDE QUALITATEN

Die Geschichte Bremerhavens -
Deutsches Auswandererhaus

Hohe Aufenthaltsqualitat mit Blick in den
relles Museum - Klimahaus Neuen Hafen - Lloydplatz
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MASSNAHMENKATALOG

Der grofdte Handlungsbedarf fir die zentralen Ver-
knipfungen besteht entlang der Columbusstralie.
Es wird empfohlen, den Stralenquerschnitt gemafn
den Ubergeordneten Handlungsempfehlungen zu
optimieren und dadurch bessere Strallenquerungen
herzustellen.

Fir die Keilstral3e ist zu priifen, ob sie um eine Abbie-
gespur reduziert werden kann, um den Ful3)ganger-
bereich groRzlgiger gestalten zu kénnen und hier
eine Fortsetzung der Baumachse aus der Stadt mog-
lich ist, die den Weg zwischen Hafen und Innenstadt
begleitet. Grundsétzlich ist eine attraktive Bebauung
der Baulucken, mit Laden, Lokalen und offentlichen
Nutzungen im Ergeschoss mit Ausrichtung zu den
Querstralen vorzusehen. Uber Signaletik kann eine
Orientierung zusatzlich gestarkt werden.
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IZentrale Verknupfung

+ STECKBRIEF
Vv Keilstrale

Wie in den ubergeordneten Handlungsempfehlun-
gen dargestellt, ist es zu empfehlen, die Querungen
zwischen Innenstadt und Hafen langfristig von Ver-
kehr freizuhalten. Im Bereich der KeilstralRe ist eine
Verkehrsberuhigung aufgrund des stark frequentier-
ten Busterminals in der Oberen Birger schwierig.
Langfristig kann eine Aufhebung des Busverkehrs

— =) im Bereich KeilstralRe geprift werden. Die Tiefga-

3 thi[nigrung, _ 3% rage des Neelmeyer-Gebdudes wird von hinten

_— _Quei'ung == erschlossen, eine Anbindung ist daher nur Gber die

7] el e B B _ o : Keilstralte, oder (iber die Schifferstrae mdglich.
- Fortfihrung der \ l Eine neue Zufahrt von der Columbusstraie wiirde in
Baumachse Konkurrenz mit der Kreuzung Keilstrale stehen und

|
Reduzierung auf2
Spuren, dadurch

ist nicht sinnvoll, auch die Anbindung uber die Schif-
L4 _ ferstral3e ist nicht zu empfehlen, da dies zu einem
i | | 4 erhodhten Verkehrsaufkommen flihren wirde. Es wird

! = daher empfohlen, die KeilstralRe lediglich um eine
Spur zu verengen und gestalterisch in das Konzept
Innenstadt einzubinden und aufzuwerten.

VergroRerung FuBweg ]







'KEILSTRASSE
o Vision
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. Reduzierung einer Abbiegespur

* Oberflachen der FuBgangerzone
bis zur ColumbusstraBe ziehen

* Fahrradfahrer auf die StraRe

* Fortsetzen der Baumachse aus der

Staglt

ey | y 1
ﬂi"ﬁ‘ osung T aw 3

keine Reduzierung Busspur -
. Fahrradfahrer auf die StraBe q
« Oberflichen der'!l&gangerzone ~
bis zur ColumbusstraBBe ziehen
 Baumachse auf bestehender Fahr-
radspur
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STECKBRIEF
LloydstraRe

Durch das hohe Verkehrsaufkommen in der Lloyd-
strale sind bauliche Veranderungen des Strallen-
querschnittes kaum mdéglich und auch nicht zwingend
erforderlich. Es wird empfohlen, eine Nutzung der
EGs durch Dienstleistung und Service zu férdern und
die Bebauung der Baulticke an der Ecke Lloydstralie
Columbusstraf’e zu nutzen, um kulturelle Einrichtun-
gen in Hafennahe zu etablieren. Da die Kreuzung
Lloydstralle Columbusstrale den Auftakt fir die
Havenwelten darstellt, wird empfohlen, iber Signale-
tik die Orientierung zu verstarken. Es wird dafur auf
die Studie Signaletik verwiesen, die im Auftrag der
B!S-Touristik erstellt worden ist.

havenwelten

Signaletik
:- : .Havenvllelten
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IZentrale Verknupfung

. STECKBRIEF
\Y/ Sonnenstrale

- o

Hauptmaflnahme fir die Starkung der Querung
im Bereich Sonnenstralle ist die Bebauung des
bestehenden Parkplatzes. Es wird empfohlen einen
kombinierten Bau mit einem zentralen Parkhaus mit
ca. 7 Geschossen Parken und 6 Geschosse Dienst-
leistung und Wohnen an den Seiten zu entwickeln.

Punktbau Zur zusatzlichen Attraktivierung ist ein Punktbau
Wohnen und Biiro fir Wohnen und Dienstleistung in attraktivster Lage
vorgesehen.

BURO

\
~ PARKEN .

. ——————
1
I

.. DIEN
Neue Bebauung mit
e o T
i~ Starkung Kombination Parken
Verkniipfung und Wohnen
Bogenstralle
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'[ Schleusenstralie
'a‘Nordverknupfung zum Hafen
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BESTANDSSITUATION

Das letzte Handlungsfeld setzt sich mit den Querstra-
Ren zwischen der Alten Biirger und dem Hafen ausei-
nander. Anders als in der Innenstadt sind die Flachen
hier von grof3en Brachflachen mit zum Teil undefinier-
ter Bebauung gepragt. Da ein groRRer Parkplatzbedarf
besteht, werden die Querstrallen hauptsachlich als
Parkraum genutzt. Die Straften sind verhaltnismaRig
schmal und zum Teil als Einbahnstral’e ausgebildet.
Die FuBwege sind durch eine Kombination mit dem
Fahrradverkehr und zum Teil Breiten von weniger als
2,5m sehr schmal. Die Beleuchtungsachse zwischen
FulR- und Radweg wirkt als starke Trennung, so
dass der Gehweg tatsachlich nur eine Breite von 1m
aufweist.

Die Alte Burger wurde in den letzen Jahren durch das
Stadtteilblro gestarkt und es finden aktuell Sanie-
rungsarbeiten an der angrenzenden Bebauung statt.
Diese Entwicklungen strahlen bisher nur teilweise in
die Querstralen aus.
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INebenstralle Alte Burger
T BESTEHENDE HINDERNISSE
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Parkplatze in Querstralien, kaum Griin, schmale FuBwege

Brachflachen mit undefinierter Bebauung

Kombinierte FuR- und Radwege eng, Beleuchtungsachse 107
schrankt Nutzung stark ein
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MASSNAHMENKATALOG

Zwischen der Alten Burger und dem Hafen ist eine
Aufwertung der Querverbindungen weniger durch
eine Attraktivierung der Querstralen notwendig, als
durch eine Belebung der Flachen dazwischen. Es
geht weniger um eine Ausdehnung des Stadtteilzen-
trums, wie es fir die Innenstadt empfohlen worden
ist, als um eine Entwicklung eines funktionsfahigen
neuen Stadtquartiers. Es wird daher empfohlen,
einen Bebauungsplan fir die Flachen aufzustellen.
Es wird eine offene Bebauung empfohlen, die Sicht-
beziehungen zwischen der bestehenden Architektur
entlang der Alten Birger und dem Hafen zuldsst.
Die Bebauung sollte eine Geschosshéhe von ca. 5
Geschossen nicht Uberschreiten. Entlang der Quer-
stralen wird eine Bebauung mit max. 3 Geschossen
empfohlen, um hier eine Sichtbeziehung auch von
StraBenniveau in den Hafen aufrecht zu erhalten
und damit eine visuelle Orientierung zu schaffen.
Grundsatzlich ist fur das Baufeld in Nachbarschaft
zu den industriell genutzen Hafengelande entlang
des Kaiserhafens Gewerbe zu empfehlen, da diese
Flachen als Puffer zwischen dem Hafen (Larm und
Geruchemission) und den Wohnquartieren fungie-
ren kann. Die anderen Flachen sind fiir Wohnen zu
entwickeln.
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STECKBRIEF
QuerstraBe / SchleusenstralRe

Auf mindestens einer

Seite eine groRziigige Durch das groRe Platzangebot auf den brachliegen-
Verkniipfung herstellen den Flachen, ist eine hochwertige offene Bebauung
mit groRzligigen Privatgarten in attraktiver Zentrums-
lage mdglich. Ein “Vorgarten Bremerhavens” kann
langfristig entstehen. Es wird empfohlen auch die

Langfristig Ersetzen der
Reststrukturen durch
Wohnen und Gewerbe

AT i ‘a2 3 .. Sl
. Wohnbebauung bestehenden Gewerbestrukturen Iangfr|§t|g zurl.Jck
2 2 n : zubauen und durch Wohnbebauung ggf. in Kombina-
— - — idns mit Garten ion mit Gewerb X
| ﬁ.jﬁ] | 'E'f ::' | — ca. V Geschosse |<3n rTu ewerbe zu ?rs_e zen. ) _ )
- v ' Fir eine bessere fulllaufige Verknlpfung ist zu prifen,

inwiefern die Parkplatzanzahl auf den Querstral3en
reduziert werden, bzw. in die neue Bebauung inte-
griert werden kann. Es wird empfohlen mindestens
eine StralRenseite von Parkplatzen freizuhalten, um

| eine grolzlgige Fulwegeverknipfung herzustellen.
Dies sollte bei genligend Platz durch Baumpflanzun-
= .

arkierung auf einer
- _StraBenseite konzentrieren :
~ Fahrradfahrer auf die StraBe :

gen flankiert werden.
= I

| Bebauung an
* | der Strafe ca.
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STECKBRIEF
Schleusenstrale / Am Gitter

Zu den bereits dargestellten Empfehlungen zur
Bebauung der Brachflachen und der Optimierung
der Querstraen wird eine Offnung der bestehenden
Bebauung an der Alten Blrger auf Héhe der Som-
merstralle empfohlen. Dadurch wird eine bessere
Verknlpfung innerhalb des Quartiers geschaffen.

Auf mindestens einer
Seite eine groBziigige |
Sk Verknijpfung herstellen : .

Parkierung auf einer .;, ! : N (E

StraBenseite konzentrieren

Fahrradfahrer auf die StralRe ._6ffnﬁng der

** .. . Bestandsbebauu
. ' )‘ ~ Verkniipfung

‘ zwischen Wohnelr

und Alte Biirger

.

Bebauung an
der Strafle ca.
Ill Geschosse

_ Wohnbebauung
mit Garten
ca. V Geschosse



Fahrradfahrer auf die StraBe
Mindestens 1 StraBenseite mit groRzii-
giger FuBwegeverbindung,
Beleuchtungsachse aus dem FuBwe-
gebereich verlegen

Parken auf 1 StraBenseite reduzieren
Ggf. Baumreihen erganzen
StraBenbegleitende Bebauung max. 3
Geschosse

Vision
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DIFFERENZIERTE
HANDLUNGSFELDER

LANGSVERBINDUNG




BESTEHENDE QUALITATEN
Attraktive Blickbeziehungen
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BESTEHENDE HINDERNISSE
Unattraktiver StraBenquerschnitt, Orientierungslosigkeit
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Bereits gut funktionierende

i;,"__; Léngsverbindung
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LANGSVERKNUPFUNG
Herleitung

Eine Entwicklung und Optimierung der Querverbin-
dungen zwischen Hafen und Innenstadt machen nur
dann Sinn, wenn sie einen adequaten Anfang und
ein adaquates Ende haben. Die Columbusstralie
kann aktuell nicht die Funktion eines adequaten Ziels
fur die Querungen erflllen. Sie fangt den FuRganger
nicht auf, sondern weist ihn ab.

Insbesondere auf Hohe des Columbus-Centers
enden die Querstrallen an der Columbusstralle
ohne eine klare Weiterfihrung des Weges entlang
der undefinierten Hafenkante. Die obere Darstellung
zeigt anhand der orangefarbenen Pfeile die Bereiche
die als Mindestanforderung aufgewertet werden mis-
sen, um eine optimale Anbindung an den Hafen her-
stellen zu kdnnen. Dabei wurden die Verknlpfungen
zu den nachstgelegenen Briicken und Ubergéangen in
den Hafen dargestellt.

Neben einer funktionalen Verkniipfung der Querstra-
Ren mit den bestehenden Briicken und Ubergan-
gen wird empfohlen, mittelfristig ein Zwischenziel
zwischen Hafen und Innenstadt zu entwickeln. Die
Columbusstralle sollte kein reiner Verkehrsraum
mehr sein, sondern belebte Stadtachse. Es ist zu
empfehlen, das grof’e Potential der Hafenkante zu
nutzen, um eine stadtische Hafenpromenade zu eta-
blieren, die einen Rundgang um das Hafenbecken
vervollkommnet. Nicht zuletzt ist eine Attraktivierung
einer durchgéngigen Fahrradverbindung von Geeste-
munde bis nach Mitte Nord entscheidend fir eine
optimale Anbindung der Stadtteile an die Innenstadt.
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LANGSVERKNUPFUNG
MaRnahmenkatalog

Die Aufwertung der Columbusstrale ist fir eine
angemessene Anknupfung zwischen der Stadt und
dem Hafen eine wesentliche MalRnahme. Die zuvor
beschriebenen Handlungsempfehlungen zur Star-
kung der Querverbindung ist ohne eine adaquate
Weiterfihrung entlang der Columbusstrale nicht
ausreichend, da insbesondere die auf PKW-Verkehr
ausgerichtete Columbusstralle grofe Defizite fur
den Fulganger und den Fahrradfahrer aufweist. Die
Verbindungen sind schwer auffindbar und eine Fahr-
radanbindung ist zum Teil nicht vorhanden.

Gemall den Empfehlungen fiir die Anbindung
Geestemiinde an die Havenwelten und die Innen-

stadt wird eine kontinuierliche Promenade entlang
der Columbusstralle vorgeschlagen, die grol3zligige
Raume fir den FuRganger und eine angemessene
Fahrradspur beinhaltet. Die Fahrradspur und der
FuRRgangerbereich sind durch vertikale Elemente wie
Baume, Masten etc. zu trennen, damit unterschied-
liche Geschwindigkeitszonen entstehen kénnen. Es
wird im Bereich des Alten Hafen-Beckens empfohlen
auf den bestehenden Strukturen des Holzsteges auf-
zubauen und einen breiten Steg mit Anschluss an die
Stralle herzustellen. Durch die Aufhebung der Bus-
spur entsteht Raum fir eine separate Fahrradspur,
die in beide Richtungen organisiert ist. Durch einen

Umbau der baulichen Elemente, wie den Brlicken-
aufgangen, Rampen und der Bushaltestelle soll eine
bessere Organisation der Laufwege und eine bes-
sere Auffindbarkeit der Querungen erzielt werden.
Zudem sollen durch eine hochwertige Gestaltung des
Freiraums attraktive Aufenthaltsraume an der Hafen-
kante mit direkter Anbindung an die Stadt geschaffen
werden.

Durch die Inszenierung des Hafenblickes wird aus
dem rein funktionalen Verkehrsraum Columbusstralie
ein belebter Stadtraum.



LANGSVERKNUPFUNG
Vision

™ entwickeln [

8 . GroRziigige Gehwege
| e+ Zuriicknehmen e\?’r&r Fahrspur
ﬂ'l"";l_Konrtij_n__Higrliche Mit}plinsel zur
‘ bes_§eféT:1 Stl_'all}lerI\qiuerung mit

ntin e Baumreihe an den

"IJ)‘ a@érn zur Ti rennung v-onléz'.ahrrad
Ly fids r;f"-'(_s;:"hgrlel_ll) und F uﬁgérll_-lg_eln {fangsam)

¢ ColumbusstraBe igj einer Promenade
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LANGSVERKNUPFUNG COLUMBUSSTRASSE
~ Bestandssituation




LANGSVERKNUPFUNG COLUMBUSSTRASSE
Vision

* Aufheben der Busspur, separater Fahrradweg
* Rickbau einer Bushaltestelle
- « Mittelinsel, Optimierung des Ubergangs
ﬁ * Oberflachen des Hafens bis Columbusstralle
* Umbau Rampe, bessere Orientierung und Organisati-
on der Raume

Durchlaufendes Holzsteg an der Hafenkante




LANGSVERKNUPFUNG
Probe durch temporare Sperrung

Es wird ein Test durch temporadre Absperrungen
der Busspur empfohlen, anhand dessen die
verkehrlichen Folgen einer Fahrbahnreduzierung
(Eingliederung der Busse in den Stral’enverkehr)
nachvollzogen werden kénnen. Uber Veranstal-
tungen auf den abgesperrten Flachen kann auf die
Potentiale des Stadtraums an der Hafenkante des
Alten Hafens aufmerksam gemacht werden. Ein
beeindruckendes Beispiel fir eine Sperrung eines
bedeutenden Verkehrsknotenpunkt ist der Times | ‘
Square in New York. Hier wurde nicht, wie in Bre-
merhaven vorgeschlagen, nur eine Spur reduziert,
sondern eine gesamte StralRe mit Erfolg gesperrt und
den Birgern zur Verfligung gestellt.
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LANGSVERKNUPFUNG
Probe durch temporare Sperrung
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Die vorgeschlagenen Maflinahmen stellen eine Vison
fur die Stadt Bremerhaven dar. Sie sind Ubergreifend
und vernetzend entwickelt und sollen eine Diskussion
in der Stadt anstoRen. Ziel der Studie ist die Zusam-
menfiihrung der VerknUpfungspotentiale zwischen
Stadt und Hafen und daraus ein Ubergeordnetes
Handlungskonzept zu entwickeln. Hierflr wurden die
unterschiedlichen Nutzungsanspriiche an den Raum
und die Ubergeordneten Handlungsfelder untersucht,
um einen ineinandergreifenden MaRnahmenkatalog
zu erstellen.

Fir die Realisierung von EinzelmalRnahmen wird
eine Prioritdtensetzung der MalRnahmen vorgeschla-
gen um eine positive ganzheitliche Entwicklung der
Innenstadt zu fordern und eine gemeinsame Diskus-
sion aller Beteiligten anzustoflen.

Prioritdtensetzung fiir die MaBnahmen

Es werden in dieser Studie eine grof’e Zahl an
MaRnahmen vorgeschlagen, die mit unterschiedlich
hohem Aufwand verbunden sind und teilweise direkte
und teilweise indirekte Wirkung auf eine optimale
VerknlUpfung des Hafens mit der Innenstadt haben.
Die MalRnahmen werden daher in einem Uberge-
ordneten Lageplan zusammengefiihrt und in drei

Prioritatsstufen untergliedert. Fiir eine gemeinsame
Weiterentwicklung der MaRnahmen sind je nach
Detaillierungsgrad zusatzliche Prifungen und inten-
sive Abstimmungen in der Stadt und zwischen den
Beteiligten erforderlich.

Erste MaBnahmen in Arbeitsbereichen II-IV

Es wird empfohlen, die Malnahmen in den Arbeits-
bereichen II-1V, also den Bereichen Hochschule/
Stadttheater, Columbus-Center und Zentrale Ver-
knipfungen als erstes zu realisieren, da diese eine
direkte Verknupfung zwischen Innenstadt und Hafen
herstellen und sowohl fiir mogliche Synergien zwi-
schen Tourismus und Einkaufsnutzungen am bedeu-
tendsten sind.

Signaletik

Eine Orientierung kann bereits durch baulich unauf-
wendige Mittel, wie in der Signaletikstudie von 2012
erarbeitet, an der Ecke Am Alten Hafen, Ecke Lloyd-
stralde und an den Eingangen zum Columbus-Center
verbessert werden.

Innenstadt und Hafen an die Columbusstrafle
Es wird empfohlen, die baulichen Veranderungen,

FAZIT
Nachste Schritte

die eine Erweiterung der Fullgangerzone bis zur
Columbusstralle und eine Vervollstandigung der
nutzbaren Hafenkanten durch eine Entwicklung
einer Hafenpromenade entlang der Columbusstralle
kurzfristig umzusetzen. Durch diese Malinahmen
wird eine Akzeptanz der Zwischenzone zwischen
Hafen und Innenstadt aufgebaut, die aktuell durch
die Ruckseitensituationen nicht vorhanden ist. Es
kénnen Zwischenziele geschaffen werden, die den
Besucher zum Hafen, bzw. in die Innenstadt leiten.

ColumbusstraBe wird belebte Stadtstrale

Eine Langsverkniipfung entlang der Columbusstralle
ist dringend erforderlich, um eine gute Anbindung
der benachbarten Stadtteile Geestemiinde und Mitte
Nord an die Innenstadt und an den Hafen herstellen
zu koénnen. Insbesondere fir den Fahrradverkehr
ist, auch im Sinne des Radverkehrskonzeptes der
Stadt, hier eine adaquate Verbindung sinnvoll und
notwendig.

Es ist dringend zu empfehlen, die Columbusstral3e,
die aktuell die reine Funktion einer Verkehrsschleuse
Ubernimmt, vom Elbinger Platz bis zur Lloydstrale zu
einer attraktiven 6ffentlichen Stadtstral3e umzubauen.
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